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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

A BKK Zrt. megbizasabél a TRENECON COWI Kft. vezette TRENECON COWI -
UTIBER konzorcium végzi a ,A févarosi villamoshalézat és trolibuszhalézat egységes
fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanuimanya, valamint az 1-es villamos
Kelenfold vasutallomasig torténd meghosszabbitasanak részletes megvalosithatdsagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve” cim(i komplex tobblépcsds
tervezési feladatot. A munka az albbi mérfoldkévekbdl all:

1. Tanulmanyterv mélységli miszaki tervek alapjan elézetes megvaldsithatosagi
tanulmanyok, ennek részeként kdrnyezeti munkarészek elkészitése

2. Atfogo halozati tanulmany elkészitése, melynek része és eredménye a
prioritasi lista

3. Egyesitett engedélyezési és kiviteli terv elkészitése, ennek részeként el6zetes
régészeti dokumentacid és kornyezeti El6zetes Vizsgalati Dokumentacid
elkészitése

4. Részletes megvalosithatdsagi tanulmany és tanulmanytervek elkészitése

5. Engedélyek beszerzése, végleges egyesitett engedélyezési és kiviteli terv
elkészitése

6. a fentiekkel kapcsolatos kommunikacios feladatok ellatasa.

A feladatok egymasra éplilnek. A munka els6 fazisaban 13 villamospalya szakasz
elézetes megvaldsithatosagi tanulmanya készil el, illetve 6 Utszakaszon vizsgéljuk a
trolibusz bevezetésének kozlekedés hatasait. A tanulmanyok egyenként vizsgéljgk a
projektek megvaldsithatosagat és a megvaldsithatéd projektek tarsadalmi hatékonyséagat.

A kovetkezd tervezési fazisban, az atfogd haldzati tanulmény készitése soran az
elészirés utan kivalasztott projektek egymasra gyakorolt, illetve szinergikus hatasait is
figyelembe véve priorizalt projektlista készll a projektek tarsadalmi hatékonysaganak
figyelembe vételével.

Jelen el6zetes megvaldsithatosagi  tanuimannyal  egyidejileg 12 tovabbi,
villamosfejlesztésre vonatkozd, és egy 6 projekire vonatkoz6 trolibuszfejlesztésre
vonatkozd elézetes megvaldsithatdsagi tanulmény készul.

id Projekt

1K 82-es trolibusz Mexikéi ut M-ig térténd hosszabbitasa
T2  T77-es trolibusz Baross térig torténd hosszabbitasa a Stefania Ut — Thokdly ut nyomvonalon keresztil
T3  T4-es trolibusz Dedk Ferenc tér M-ig torténd hosszabbitasa

T4  9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitasa

15 Az Elndkutca térségének kiszolgélasa trolibusszal, a részben meglévd felsévezeték-halozathoz
igazodva, Népliget M elérése

6 A Ddzsa Gyorgy uton északnyugat felé kdzlekedd trolibusz-jaratok (75-0s, 79-es) nyomvonalanak
korrekcidja a HosOk tere kdzelében

Villamos
V1 Eszak-déli tengely kialakithatésaga a Bajcsy-Zsilinszky Uton és a Vaci tton keresztil
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V2 Kelet-nyugati tengely kialakithatdsdga az Erzsébet hidon és a Rakdczi uton
V3 1-es villamos Kelenféld vasutallomasig torténé meghosszabbitasa

V4 Kulsé villamos korgyri északi iranyu meghosszabbitasa

V5 Kilsé villamos kdrgy(rd déli iranyd meghosszabbitasa Csepelig

V6  2-esvillamos északi szakasz kiépitése az angyalfdldi Uj beépitési lakéteriletekig

A 2-es és 51-es villamos dsszekotésével Pesterzsébet belvarosi kapcsolatainak javitasa,
Pesterzsébeten belili villamoshalézat korszer(isitése

V8 Az 50-es villamos meghosszabbitasa a varoshatarig

V7

V9 Kébanya-Ujhegy kétottpalyas kiszolgalasa

V10  Thékély Gt - Bosnyak tér - Ujpalota kétottpalyas kapcsolata

V11 Ujpest - Ujpalota villamosvonal kiépitése, az Arpad uti villamos részleges visszaépitése
V12  Pacsirtamez0 ti villamos

V13 Nagykéruti villamos kozlekedés kiterjesztése a budai oldalon

1. tablazat EMT szinten vizsgalt kététtpalyas projektek

Jelen projektben a trolibuszhalozat fejlesztése torténik meg a diszpozicioban megadott
szakaszok figyelembevételével, de azon tulmenden jelentds halozati atalakitasok
torténnek. Az alap azonban a diszpoziciéval érintett szakaszok 6sszessége.

A projekt nélkili esetben figyelembe veendd kozlekedésfejlesztéseket a Megrendel6
diszpozicidja tartalmazta. Eszerint a projekt megvalositasa soran a mai hal6zat mellett a
kévetkezd, jelenleg fejlesztés alatt &llé vonalak megépllésével kell szamolni:

1. A budai fonddd villamoshaldzat I. litemének kiépiilése, ennek részeként a Sz&ll
Kalman téri &g és a Bem rakparti &g kiépulése;

2. az 1-es és 3-as villamosvonalak rekonstrukcioja, valamint az 1-es

villamosvonal Fehérvari utig t6rténé meghosszabbitésa;

a 42-es villamos kiilsé, Gloriett-telepig torténd hosszabbitasa;

az M4 metrévonal Kelenfoldi pu. és Baross tér kdzétti megvaldsulasa;

a 2. sz. vasUtvonal fejlesztése;

a 70-71. sz. vasutvonal fejlesztése, ennek részeként Rakosrendezd allomas

személyforgalmi funkcidjanak megsziintetése, athelyezése;

7. a100. sz. vasutvonal fejlesztése, beleértve a Mexikdi Utnal kialakitandd U]
vasuti megalldhelyet is.

8. Varbazar fejlesztése

S

Fentiekre vonatkozdan a Megrendelé viszonylatszinten kidolgozott diszpoziciét adott, az
ennek megfeleléen kidolgozott kdzlekedési haldzat lett a projektek vizsgalata sorén az
Osszehasonlitas alapja.

A diszpoziciéban rdgzitett trolibusz-halézat fejlesztési szakaszok egyiittes figyelembe
vételére épllé halozati valtozatok kidolgozésa tortént. A trolibusz-hélézat fejlesztése
esetén kétszintli valtozatelemzés készillt. Az elsé szint a diszpozicidban rogzitett
elemeket egyuttesen tartalmazd, de annal bGvebb halozatra készitett valtozatokat
vizsgal, mig a masodik szint a kivalasztott f6 valtozat alapjan az egyes diszpozicids
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elemek egyenkénti elvételével megmaradd halézati, un. modellezési alvaltozatokat

vizsgalja.

Jelen esetben az alabbi valtozatokat dolgoztuk ki a kétszinti véltozatelemzés elsé

szintjeként:

”
”A

”
”B

i
n C

A projekt nélkili esethet képest mddosulé és Ujonnan megjelend
viszonylatok:

- Trolibusz:
o T12,74,77,82,83
- Autdbusz:
o 9(megsziing), 32 (mddosuld)
o 9A(206), 132 (tjonnan megjelend)

A valtozathoz tartozd, nem mddosulé paraméterekkel kozlekedd
viszonylatok:

- Trolibusz:
o 710,73, 74A, 75,76, 78, 79, 80-80A, 81.

A projekt nélkili esethet képest médosuld és Ujonnan megjelend
viszonylatok:

- Trolibusz:
o T72,74,77,82,83, 84
- Autébusz:
o 9 (megsziing), 32 (mddosuld)
o 9A(206), 132 (ujonnan megjelend)

A valtozathoz tartozd, nem médosulé paraméterekkel kozlekedd
viszonylatok:

- Trolibusz:

70, 73, 74A, 75, 76, 78, 79, 80-80A, 81.
A projekt nélkili esethet képest mddosuld és Ujonnan megjelend
viszonylatok:

- Trolibusz:

o T71,72,73,74,77,77A, 82,83
- Autobusz:

o 932

o 9A(206), 132

A valtozathoz tartozd, nem médosulé paraméterekkel kozlekedd
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viszonylatok:

- Trolibusz:
o 70, 74A, 75,76, 78, 79, 80-80A, 81.

Az egyes f6 valtozatokhoz tartozd trolibusz viszonylatok:

,A” valtozat
Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
72 Ors vezér tere — K6banya Vezér utca — Thokaly Ut — Terézvaros —
varoskdzpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai it
74 Csaktornya park — Deak tér Erzsébetvaroson at
7 Keleti palyaudvar — Mexikéi ut Thokoly at - Egressy it — Ov utca -
Vezér utca — Szugl6 utca — Réna utca —

Erzsébet kiralyné utja

82 Megsz(inik, a 72-es valtja fel

83 Févam tér — Népliget Jozsefvaros — Kébanyai ut — EIndk utca

70 a maival megegyez6

73 a maival megegyez6

7T4A a maival megegyez6

75 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy Gt
térségében valtozik

76 a maival megegyez6

78 a maival megegyez6

79 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy ut
térségében valtozik

80 a maival megegyez6

80A a maival megegyez6

81 a maival megegyez6

Az A’ valtozat a diszpozicioban elSirt szakaszokra torténé fejlesztési igények
figyelembevételével a zugloi, belvarosi és jozsefvarosi terlletek kozotti halozati
kapcsolatok fejlesztésére éplilt néhany tdrzsviszonylat kialakitasaval, a halézat egyes
gyengébb szakaszainak 6sszekotésével. Fé eleme az Ors vezér tere és Kébanya kozott
Zuglén, Terézvaroson és Jozsefvaroson at kozlekedd, hosszu 72-es viszonylat, amely a
82-es, 72-es és 9-es autdbusz vonalanak felflizésébél all dssze. Ezt egésziti ki a két
iranyban metrokapcsolatot ado 77-es vonal, amely a Keleti palyaudvar és a Mexikoi ut
elérésével Zuglo kertvarosi terlileteit flizi fel. A jézsefvarosi terlileten a 83-as trolibusz
népligeti kapcsolatot ad, a belvarosban pedig a 74-es eléri a Deék teret, a Dozsa Gyodrgy
Uti 75-6s és 79-es pedig 6njard jarmiivek rendelkezésre allasa esetén, hétkéznapokon,
valamint 6szt6l tavaszig a Varosliget bels6 részét nem érintik.
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»B” véltozat
Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
72 Ors vezér tere — K8banya Vezér utca — Thokaly Ut — Terézvaros —
varoskdzpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Ut
74 Csaktornya park — Dedk tér Erzsébetvaroson at
77 Keleti palyaudvar — Mexikéi ut Thokely Gt - Egressy Gt — Ov utca —

Vezér utca — Szugl6 utca — Réna utca —
Erzsébet kiralyné Utja

82 Megsziinik, a 72-es valtja fel

84 Févam tér — Népliget Jozsefvaros — Kdbanyai ut — EInok utca

70 a maival megegyez6

73 a maival megegyez6

T4A a maival megegyez6

75 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy Gt
térségében véltozik

76 a maival megegyez6

78 a maival megegyez6

79 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy Gt
térségében véltozik

80 a maival megegyez6

80A a maival megegyez6

81 a maival megegyez6

83 a maival megegyez6

A ,B” véltozat a diszpozicioban el6irt szakaszokra torténé fejlesztési igények
figyelembevételével a zugloi, belvarosi és jozsefvarosi terliletek kozotti halozati
kapcsolatok fejlesztésére épiilt néhany tdrzsviszonylat kialakitasaval, a halézat egyes
gyengébb szakaszainak dsszekotésével. F6 eleme az Ors vezér tere és Kébanya kozott
Zuglon, Terézvaroson és Jozsefvaroson at kdzlekedd, hosszu 72-es viszonylat, amely a
82-es, 72-es és 9-es autdbusz vonalanak felflizésébdl all 6ssze. Ezt egésziti ki a két
iranyban metrékapcsolatot add 77-es vonal, amely a Keleti palyaudvar és a Mexikéi ut
elérésével Zuglo kertvarosi terileteit fizi fel. A jozsefvarosi terlileten a 83-as trolibusz
helyett az (j, 84-es viszonylat biztosit népligeti kapcsolatot, a 83-as annak
betétjarataként marad meg. A belvérosban a 74-es jarat eléri a Deak teret, a Dozsa
Gyorgy Uti 75-0s és 79-es pedig Onjard jarmlvek rendelkezésre allasa esetén,
hétkdznapokon, valamint 6szt6l tavaszig a Varosliget belsd részét nem érintik.

,C” véltozat

Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
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71 Cséktornya park - Deak tér — Erzsébetvaroson majd Terézvaroson at
Csaktornya park
72 Ors vezér tere — K6banya Vezér utca — Thokaly ut — Terézvaros —
varoskdzpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Ut
73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74 Csaktornya park — Dedk tér — Terézvaroson majd Erzsébetvaroson at
: Cséktornya park
77 Ov utca — Karoly kérut (Astoria) Egressy Ut — Dézsa Gyorgy ut —
) Erzsébetvaros
77A Ov utca — Keleti palyaudvar Egressy Ut — Stefania ut — Thokoly ut
82 Ors vezér tere — Mexikoi Gt Vezér utca — Rona utca - Erzsébet kiralyné
Utja — Kassai tér — Rona utca —\Vezér utca

83 Foévam tér — Kébanya varoskdzpont Jozsefvaros — Kébanyai ut

70 a maival megegyezé

T4A a maival megegyezé

75 a maival megegyezé Utvonala a Ddzsa Gydrgy Ut térségében

valtozik

76 a maival megegyezé

78 a maival megegyezé

79 a maival megegyezé Utvonala a Ddzsa Gydrgy Ut térségében

valtozik

80 a maival megegyezé
80A a maival megegyezé

81 a maival megegyezé

A ,C valtozat a diszpozicidban eléirt szakaszokra torténd fejlesztési igények
figyelembevételével a zugloi, belvarosi és jozsefvarosi terliletek kozotti halozati
kapcsolatok fejlesztésére épiilt tobb, egymassal hangolhaté viszonylat kialakitasaval, a
halézat egyes gyengébb szakaszainak sszekotésével. Fé elemei az Ors vezér tere és
Kdbanya kozott Zuglon, Terézvaroson és Jozsefvaroson at kozlekedd, hosszu 72-es
viszonylat, amely a 82-es, 72-es és 9-es autobusz vonalanak felflizésébdl all dssze,
tovdbbd a 73-as viszonylat, amely a Keleti palyaudvartél az Arany Janos utca
érintésével a Baross utcan at a Népligetig kozlekedik. A belvarosi szakaszon két,
kériranyu viszonylat jelenik meg, a 71-es és 74-es, amelyek a Csaktornya park és a
Deak tér kdzott kozlekednek Erzsébetvaroson (mai 74-es) és Terézvaroson (mai 72-es)
at, egymassal szemkozti iranyban. Ezt egésziti a ki az Ov utca és Karoly korat kdzétt
kdzlekedd 77-es jarat, illetve betétjarata, a Keleti palyaudvarig kozlekedd 77A. A 82-es
trolibusz a Mexikoi Utig kdzlekedik. A Ddzsa Gydrgy Uti 75-0s és 79-es pedig onjard
jarmivek rendelkezésre allasa esetén, hétkdznapokon, valamint &sztdl tavaszig a
Vérosliget bels részét nem érintik.

A valtozatelemzés a KOZOP projektek esetében szokasos koézgazdasagi koltség-
haszon elemzési eszkoztarral torténik. Az alkalmazott koltség-haszon elemzési
modszertan fontos jellemzdje, hogy a tarsadalmi hasznok kézétt a kétdttpalyas
infrastruktira fejlesztés varosfejleszté hatésat is figyelembe veszi. A hatds megléte
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ismert, a hatdsmechanizmust megvaldsult villamos fejlesztések benchmark jellegii
vizsgalatan keresztll mutatjuk be az atfogo halézati tanulmany részeként.

A valtozatelemzés 1. szintién elvégzett koltség-haszon elemzés eredményét a
kévetkez6 tablazat tartalmazza.

Osszes éves koltség 1445 597 1361135 1259 637
Osszes éves haszon (varosfejlesztési hatasokkal egyiitt) 1592 540 1522 069 1910 668
haszon-kéltség egyenleg 146 943 160 934 651030
BCR 1,10 1,12 1,52

2. tablazat A vizsgalt valtozatok eredményeinek Gsszegzése a valtozatelemzés 1. szintjén
(kiilénbézet, eFt)

A legkedvezdbb haszon-koltség mutatéval a ,C” valtozat rendelkezik, ezért a
valtozatelemzés 2. szintjén a ,C” valtozat tovabbi médozatait vizsgaltuk.

A véltozatelemzés 2. szintin a ,C” valtozat egyes elemeinek elhagyasaval
alakitottunk ki uj valtozatokat, és ezek eredményeit hasonlitottuk a teljes ,C” valtozat
mutatdihoz.

A vizsgalat eredményeit a kovetkez tablazat mutatja be (az alabbi tablazat értékei az Uj
valtozatok ,C” -hez viszonyitott kiilbnbbzeteit mutatjak be).

Osszes éves kéltség -33151| -31550 | -32902 | 47952 | -146 840 12751 -82977

Osszes éves haszon
(varosfejlesztési

hatésokkal egyiitt) 108010 | -59174 | -216574 | -455258 | -309638 | 774551 | -47199
haszon-kéltség

egyenleg 141161 | -27623 | 183672 | -503210 | 162798 | 787302 | 35778
BCR -3,26 1,88 6,58 9,49 211 -60,74 0,57

3. tablazat A vizsgalt valtozatok eredményeinek Osszegzése a valtozatelemzés 2. szintién
(kilénbozet, e Ft)

A fenti eredmények tehat azt mutatjak meg, hogy a ,C” hal6zati valtozathoz viszonyitva
milyen eredményt adnak azok a verziok, melyekbdl egy-egy szakasz elhagyasra kerdl.
Minél pozitivabb a valtozat eredménye, annél negativabb mutatokkal rendelkezett az
elhagyott szakasz.

A tablazatban a legkedvezébb haszon-kéltség egyenleggel a C6-valtozat rendelkezik,
azaz a kébanyai vonal (9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylattd alakitasa) elvétele
eredményezi a legnagyobb javulast a telies halézat mutatdit tekintve, mig a belsé
korjaratok elvételének 2. verzidja hat a legkedvezétienebbll a teljes haldzat mutatoira.
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2 A KEDVEZMENYEZETT
BEMUTATASA

A kedvezményezett a BKK Zrt., melynek bemutatdsa az atfogd megvalosithatosagi
tanulmanyban kertil sorra.
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3 A PROJEKTHATTERE

3.1 GAZDASAGI-TARSADALMI-KORNYEZETI
ALAPADATOK

3.1.1 Budapest fobb tarsadalmi-gazdasagi jellemzoéi

A tervezett fejlesztés helyszine Budapest, a pesti oldal jelentds része.

A trolibusz-halézat fejlesztésének célia a buszos témegkdzlekedés zérd-emisszios
valtozatanak kiépitése, a trolibuszok vonalainak tovabbi terjesztése altal.

Budapest nem csak Magyarorszag févarosa, a Kbzép-magyarorszagi régié kdzpontja,
hanem az orszag kozigazgatasi, gazdasagi, kulturalis és turisztikai kdzpontja.

A politikai, kozigazgatasi és gazdasagi valtozasokkal telt elmult 20-25 évben Budapestet
er8s gazdasagi és tarsadalmi fejlédés jellemezte. Atalakult a gazdasagi szerkezet, a
foglalkoztatasi struktira, a kereskedelem és a terlilet-felhasznalas. Ezzel egyutt
megvaltozott a népesség szama és dsszetétele, néttek a fajlagos utazasi igények és a
motorizacids szint, atalakultak az utazasi szokasok.

Az érintett terlletek tarsadalmi-gazdasagi jellemz6i els6sorban a 2011. évi nép-
szamlalas, valamint Budapest statisztikai évknyvei alapjan értékelhetbk; az elmult évek
valtozasairol, a tendenciakrdl idésorok alapjan kaphatunk képet.

A nyolcvanas években Budapest lakossadga mar meghaladta a 2 millio fét, de az ezutan
tapasztalhaté természetes népességfogyas, valamint az 1993-tdl kezd6dd
szuburbanizacio, vagyis a lakonépesség agglomeracioba vald kitelepllése egylttesen
okozta, hogy a févaros lakossaga 2005-re 1,7 millié f6 ala csokkent. Az elmult években
1,7 millié 6 korll (kevéssel a folott) allanddsult a népesség szdma és elindult egy
kismérték( ndvekedés is.
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1. abra: Budapest és Pest megye lakos-szémanak valtozasa, f6 lakos (adatok: KSH)

Budapest lakossagszamanak szambavételekor azonban nem szabad figyelmen kivil
hagyni az agglomeracios teleplléseket, a budapesti gazdasagi tér teriletét, mely
0sszességében egy tobb, mint 3 millié 8s térséget jelent.

A lakossag terileti eloszlasanak valtozasa miatt a Févaros népsiriisége csbkkent az
elmult 20 évben, azonban igy is Budapest az orszag legs(riibben lakott telepiilése (kb. 3
300 fé/km?).
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Jelmagyarazat:
Népesség valtozasa
1990-2011 [%]
B 0«
B -«0--20

20-0

—

2. dbra A budapesti lakonépesség valtozasa keriiletek szerinti bontasban (adatok: KSH)

Megjegyzendd, hogy az utobbi néhény évben ezen negativ tendenciak megfordulni
latszanak. Egyrészt az ezredforduld 6ta az 1000 lakosra jutd élve szlletések aranya —
ugyan tovabbra is alacsony, de — enyhén névekszik, masrészt a févarosba vald névekvd
mértéki visszakoltozés (elsésorban a felndvé fiatalokra jellemzd) mellett jelentdsen nétt
az itt megtelepuld kulfoldiek szdma. (A KSH adatai szerint visszajéra fordult a ki- és
bekdltozések trendje, 2005-ben a kulfoldieket is figyelembe véve mar tébben kdltdztek
Budapestre, mint ahanyan elhagytédk a vérost, azéta ez a tendencia valtozatlan.) A
"visszavandorlok" tobbsége azonban ragaszkodik az agglomeraciohoz hasonlé lakhatési
korliményekhez, igy jellemzden az Uj épitési zblddvezeti lakasokat keresik.

A f6varos gazdasagi szerepének kdszonhetden a budapestiek munkaerd-piaci helyzete
szamottevlen jobb az orszagosnal, magasabb a gazdasagi aktivitas, alacsonyabb a
munkanélkuliség. Ennek kovetkeztében a lakosséag az orszag atlagahoz képest kiugrdan
magas jovedelmi szinvonallal bir, rdadasul az elmult évek tendencidi alapjan ez a
kildnbség tovabb ndvekszik. Amint azt az aldbbi abra is mutatja, 2003-ban még
folyamatos volt a ndvekedés, am a gazdaséagi valsag hatasara 2008-t6l megfigyelhetd a
visszaesés. 2011. 6ta a folyamat megalini latszik és valészin(sitheté a ndvekedés ujbdli
beindulasa. Az egy f6re juto GDP Budapest esetében az orszagos atlag tébb mint 2-
szerese.
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3. dbra Az egy fére juté GDP alakulasa Budapesten, Pest-megyében és orszagoan (adatok:

KSH)

Eurdpai viszonylatban tekintve a k6zép-magyarorszagi régié egy fére jutdo GDP alapjan a
288. leggazdagabb régiénak szamitott 2010-ben az eurdpai régiok és orszagok listajan,
mely a harmadik harmad legfels6bb részét jelenti.

A kovetkezd tablazat az els§ illetve utolsd hérom régié, az Eurdpai Unio 27
tagallamanak atlagat, illetve K6zép-Magyarorszaghoz hasonldé négy régi6 adatait
mutatja eur6/fé-ben.

Sorszam Orszag/régio 2009 2010
1. Inner London (UK) 76 200 81100
2. Luxembourg (LU) 72 300 78 600
3. Oslo ogAkershus (NO) 60 700 69 100
179. EU-27 23500 24500
286. Peloponnisos (GR) 16 600 16 000
287. Extremadura (ES) 15900 15900
288. Ko6zép-Magyarorszag 15300 15900
289. VoreioAigaio (GR) 17 000 15 800
290. KentrikiEllada (GR) 16 100 15 600
383. Yuzhentsentralen (BG) 3200 3300
384. Severentsentralen (BG) 3100 3100
385. Severozapaden (BG) 2900 2900

4. tablazat Kozép-Magyarorszag egy fore jutdé GDP-je eurépai viszonylatban, eur6/fé
(Adatok: Eurostat)
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Ez a 15900 eurd/fés érték nagysagrendileg megegyezik Portugalia illetve Nyugat-
Spanyolorszag hasonlo adataival. Amennyiben a szlikebben vett Budapestet vennénk
alapul, az eurdpai atlagtél vett eltérés tovabb csdkkenne.

A munkanélkiiliségi viszonyokat tekintve is az orszagos atlagnal jobb a helyzet
Budapesten — 2012-ben a munkanélkiliségi rata 1,6%-kal volt alacsonyabb az orszagos
szintnél, mig Pest-megyét tekintve 1,8%-kal jobb ez az érték.

Az életszinvonal, jovedelmi viszonyok tekintetében szintén fontos mutatdszam, és a
tdmegkozlekedési igényekre is erésen hat az ezer fére esé személygépkocsik szama,
azaz a motorizaciés rata. A jovedelmi viszonyok és a gépkocsik szama kozott erés
korrelacio figyelheté meg.

A budapesti motorizaciot 1990 és 2000 koézott évi atlagban 2,8 %-os ndvekedés
jellemezte, mértéke ebben az idészakban 234 szgk/1000 lakos szamrdl 309-re nétt (+32
%), majd ezt kovetéen 2004-ben 355 szgk/1000 lakos szinten tetézott a motorizacio. A
rohnamos motorizacid hatasa kettds: néveli a fajlagos utazési igényeket (napi
helyvaltoztatasszamot), valamint a moddvalasztasi aranyokat az  egyéni
(személygépkocsis) kozlekedés javara billenti.

Az utobbi 5-6 évben a motorizacié szintje a févarost érintéen stagnalt, st a gazdasagi
valsag hatasara 2011-re 328 szgk/1000 lakos értékre csdkkent.

Budapest kerlleteiben a motorizacid mértéke eltér egymastol, a kllonbségeket a
kévetkez6 &bra mutatja.
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Jelmagyarazat:
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4. abra Ezer f6re jutd személygépkocsik szama Budapesten keriiletenként, 2011-ben (adatok:
KSH)

Budapesten a személygépjarmiivek 0Ossz-darabszama mar 2003-ban elérte a
maximumat, ekkor 605 ezer db-ot tartottak nyilvan. Ezzel szemben Pest megyében
2008-ig ndvekedett, csak 2009-ben esett vissza kis mértékben a személygépjarmi
allomany a gazdasagi valsag hatasara (a regisztralt személygépjarmlivek szama igy is
meghaladja a 300 ezer db-ot). A hosszu idésor tendencigjat tekintve a motorizacio
folyamatosan ndvekszik, ez a folyamat a fenti 4tmeneti stagnalas ellenére varhatéan
tovabb folytatddik.
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5. dbra A személygépjarmilvek szdménak véltozasa K6zép-Magyarorszagon
(adatok: KSH)

A személygépkocsik atlagéletkora 2000 és 2007 kozott javult, de ezt kdvetben a
gazdasagi valsag hatasara emelkedett az atlagéletkor Budapesten és Pest megyében is
annak ellenére, hogy 2008-ban még ndvekedett a személygépjarmi allomany.
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6. abra A személygépjarmiivek atlagéletkoranak valtozasa K6zép-Magyarorszagon (adatok:
KSH)
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3.1.2 A projekt altal érintett keriiletek tarsadalmi,
gazdasagi helyzete

A trolibuszhalézat-fejlesztés Budapest kilenc keriletét érinti, ezek a Belvaros,
Terézvaros, Erzsébetvaros, Jozsefvaros, Kébanya, Angyalféld, Zuglé, Rakospalota
illetve Kispest.

Az érintett kerlletek lakossagszama véltozo6: mig a belvarosi kertletek (V., VI., VII, VIII.)
viszonylag kisebb lakossagszamuak, kisebb terliletiik révén igy is jelentésen az atlag
feletti népslrliségliek - Erzsébetvaros Magyarorszag legsiriibben lakott telepiilése.
budapesti atlag csaknem tizszerese itt az egy négyzetkilométerre juté lakossagszam. A
kulsé kertletek populacioja rendszerint magasabb, viszont kiterjedésik miatt két
csoportra oszthatok: Angyalféld, Zuglo és Kispest esetén a népsliriiség magasabb az
atlagnal, de ez az érték esetilkben csupan két-hdromszoros. Kébanya és Rakospalota
népslrlisége elmarad a févarosi atlagtol.

A lakossagszam valtozdsa két, egymastdl filggetlen hatasbél tevddik Ossze: a
természetes népességvaltozasbdl valamint a vandorlasokbol. A populacié fogyasa
Magyarorszégon &ltalanos trend, ettél nem tér el egyik vizsgalt kertlet sem.

A be- illetve kivandorlasok szama ellenstlyozhatja a népesség fogyasat. Ez a kilenc
kerlletbdl 6tnél volt jellemzd, A legnagyobb népességcsokkenés a Belvarosban volt,
mig a legnagyobb ndvekedés Angyalfoldén volt tapasztalhato.

lakossagszam (f6) 1740 041

27 342 43 377 64 767 85173 | 81475 [ 118320 | 123786 | 79779 | 62210

vandorlasok

egyenlege (f6) 7349

163 232 246 933 493 1119 515 69 193

szliletések
halalozasok -5905
egyenlege (f6)

-236 -240 -308 -333 -250 213 -303 -438 -157

népességvaltozas

(f6) 1444

-73 -8 62 600 243 906 212 -369 36

néps(irliség (fé/km2) 33138

10 556,8 182256 | 30989,0 | 12434,0 | 2507,7 | 88036 | 6827,7 | 29614 | 66322

egy lakasban élék
atlagos szama 1,9
(féNakas)

14 1,6 1,7 2,0 2,1 1,6 1,7 2,1 2,3

Foglalkoztatasi adatok

7. tablazat A projekt altal érintett kertiletek demogréfiai viszonyai 2011-ben (Adatok: KSH)

Az egy lakosban élék szama, mint a népslirliség mikroszintii megkozelitése, vegyes
képet mutat: 6t esetben tapasztalhatunk atlag alatti értéket, mig Jozsefvaros, Kébanya,
Rakospalota és Kispest atlag feletti.

Az &llaskeresodk teljes népességbeni aranya négy keriletben (a VIL., VIL., XIII. valamint
XV. keriiletben) magasabb az atlagnal. Ezek kéziil a legnagyobb eltérést Jozsefvaros
illetve Rékospalota mutatja fel. A legjobb értékkel a Belvéros rendelkezik.
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Allaskeresék aranya a

teljes népességben

0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
teljes népességben 2,46% 1,98% 2,21% 259% | 3,63% | 2,33% | 258% | 2,14% | 291% | 2,14%
Palyakezdd
allaskeresok aranya a 0,107% 0,080% 0,095% | 0,120% | 0,210% | 0,095% | 0,088% | 0,081% | 0,124% | 0,104%

8. tablazat A projekt altal érintett keriiletek munkanélkiiliségi viszonyok 2011-ben (Adatok: KSH)

A palyakezdé allaskeresék teljes népességbeni ardnya csupan harom keriiletben (a VL.,
VIIl. valamint a XV. kerliletben) haladja meg az atlagot. A legrosszabb palyakezdd
munkanélkiliségi helyzet Jézsefvarosban van. mig a legjobb a Belvarosban.

Motorizacio Az ezer lakosra juté személygépkocsik tekintetében Budapest diverz képet mutat. A
vizsgalt kerlletek esetén azonban csupan a Belvaros illetve Angyalfdld mutat atlag feletti
értéket, Zugloban a mutatd értéke csaknem megegyezik a févarosi atlaggal, a tobbi
kerlletben viszont elmaradas tapasztalhatd.

1000 fére jutd
személygépkocsik 32573 | 559,10 [ 298,50 | 217,39 | 201,60 | 297,85 | 353,52 | 321,98 [ 307,51 287,14
Szama

9. tablazat A motorizacid foka vizsgalt keriiletekben 2011-ben (Adatok: KSH)

Az életkorilmények tekintve a keriletek nem térnek el jelentésen egymastdl, sem a
févarosi atlagtol: a kézintézményekkel (kérhaz, iskola, posta, kulturélis intézmények)
valo ellatottsag kerlletenkénti vizsgalata egy s(r(in lakott varosban értelmetlen, hisz a
tdmegkdzlekedés altal a megkdzelités biztositott lehet, masrészt ezen intézmények
vonzaskorzete adott esetben a kerlleti hatarokon atnyuld lehet.

3.2 APROJEKT HATASTERULETENEK ERTEK ES PROBLEMA
ELEMZESE

3.2.1 A projekt hatasteriiletének meghatarozasa

A hatasterlletet a potencidlisan megjelené hatasok terlleti kiterjedése alapjan az
alabbiak szerint definialhatjuk:

| Kozvetlen hatasterilet: a fejlesztésekkel fizikailag érintett terliletek, az érintett
kozterUletek, a kozvetlenul szomszédos tombok, illetve ezek a tervezett vonal
mentén vett térfalai,

B Kozvetett, szlikebb hatasterilet: a megalloktol szamitott gyaloglasi tavolsagok
(500m), illetve egyedi esetekben ezen hatasteriilet korrekcioja; tekintettel arra,
hogy a tervezett megallok megkozelitdleg 300-500m-es tavolsagban talalhatok
egymastdl, a kozvetett szlikebb hatasterllet a tervezett fejlesztéssel
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parhuzamosan értelmezett 2x500m-es savot foglalia magéba, amely a
tervezett vonal mentén néhany toémbnyi mélységben értelmezhetd.

| Kozvetett, tagabb hatasterilet: nagyobb varosi korzetek; ez telepllésrendezési
szempontbol a varosrendezési korzeteket, kdzlekedési szempontbdl a forgalmi
elemzés sorén hasznalt forgalmi korzetek jelenti.

Az egyes hatasterilet tipusok esetében eltéré mélységii elemzések és vizsgalatok
elvégzéseére keril sor. A kozvetlen és szikebb kozvetett hatasterilet vonatkozasaban
megtérténik a  hatasterlletek  érték-és  problémaelemzése  (varosszerkezeti
Osszefiiggések, terllethasznélat, értékvédelem, miiszaki infrastruktura), a projekt altal
érintett térség fejlesztési potencialjanak feltarasa (terllethasznélat alapjan elérevetitett
fejlesztési lehetdségek, ismert fejlesztési szandékok, szinergikus hatds elemzése a
terlileti és infrastrukturafejlesztésre vonatkozdan). A kdzvetlen és a kozvetett, szlikebb

hatasteriletet az alabbi abra mutatja.
A kozvetett, tadgabb hatasterllet vonatkozdsaban a tervezett fejlesztés a varos

szerkezetében elfoglalt helyének és szerepének atfogo jellemzésére, és a fejlesztés a
tagabb varosi szerkezetbe torténd ,elhelyezésére” kerll sor.

== yonalfejlesztés
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10. abra: A tervezett fejlesztés kozvetett sziikebb hatasteriilete
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A vizsgélt teriilet Budapest teriletének jelentds részét lefedi, magaba foglal olyan
elemeket, mely a varosfejlédés soran egészen a legujabb idékig ujabb és Ujabb fontos
funkcionalis és szerkezeti elemekkel erés6détt meg; ilyen kiemelt tengelyek a Baross
utca, a Kébanyai Ut (T04), Bajcsy-Zs. E. ut (T03), Dézsa Gyorgy ut (T0B) ,vagy a
Thokaly ut (T02). A projektek érintik a varos torténelmi és szerkezeti kdzpontjat, valamint
fontos varosi alkozpontokat, mint pl. K8banya kdzpont, vagy a H8sok tere. A hatastertilet
alapvetden két részre bonthat:

B a Varosliget — Mexikai Ut - foldalatti térsége (T01, T02, T06), valamint

B Budapest kdzponti terileteirdl kiindulva Nyugati pu. — Kalvin tér — Kébanya, ill.
Népliget térségének tengelye (T03, T04, T05).

3.2.2 Varosszerkezeti osszefiiggések

Budapest varosszerkezete

Budapest 0sszességében nétt, organikus szerkezetli varos, melynek belsd, s(rd,
varosias beépitési terllete a tudatos, de az adottsédgokra er@sen tamaszkodd. XIX.
szazad végi varosalakitds nyoman egységes geometrikus rendszerbe szervezédott. E
rendszer alapja a korutak és sugarutak egylttese. A Duna pesti oldalan ez a
térszerkezet szinte kompromisszumok nélkil tudott kiteljesedni, Budan viszont a Duna
és a hegyek kozotti szoritasban savszerien, észak-déli iranyban nyulik el az intenziv
varosias térség. A kdzpontos-sugaras szerkezet a funkciok megoszlasaval és a beépités
intenzitdsaval nincsen teljesen

0sszhangban, a pesti oldalon

a varoskozponti funkcidk és a

varosias beépitésl terlletek

miatt a varosszovet észak felé .
JSfejnehéz”, Budan pedig a [
domborzat - szoritasabol  déli - NN
iranyban  tudott  kitorni  a b 8
varosfejlédés, itt a kdzponthoz oy
képest dél felé tolodott a Vi Ry
varosiasodds sulypontja. A
kézponttol nagyobb
tavolsagra, Pesten korulbelll

a Hungaria-gy(rl vonalatol
kifelé, Budan pedig a budai 11
kérdt nagy csomdpontjain
(Széll  Kélman tér-Magyar
jakobinusok tere, Moéricz Zsigmond kortér- Kosztolanyi Dezsd tér) kivil a beépités
fellazul, eltlinik a monolitikus varosszovet, a helyét kisebb egységekbdl allo, tagolt
struktira veszi &t, melynek kdzpontrendszere é&ltaldban a sugériranyl utakra
szervezbdik. E térségben a kozpontképzOdést neheziti, hogy a Hungaria-gydriin kivul
hianyoznak a tangencialis, vagy gydriiranyu kézlekedési kapcsolatok, igy a szerkezeti
jelentéség, kdzpontképzddést eldsegitd csomopontok is ritkak. A belsd zona egységbe

. &bra: A vérosiasodas fbiranyainak eltérése a
suqaras-qvlir(is térszerkezett6l Budan és Pesten
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forrt utca- és varosszerkezetével és kdzlekedési halézataval ellentétben az atmeneti és
az el6varosi zbna térszerkezetében jellemzéen csak a sugarutak (és a raszervez6dd
kbzlekedési haldzat) jelentenek térszervezd erét, a kdztes ,vakuumteriletek”
atalakulasanak iranya nem konzekvens.

Budapest 6t zonéjaban a térszerkezet alakulasa més-mas torvényszeriiségek szerint
ment végbe. A bels6 zdnat az organikusan nétt és tervezett, korrigalt kozterlleti haldzat
gazdagsaga jellemzi, melyet vegyes varosias funkciok tagolnak tovabb. It lényeges
szerkezeti, vagy funkciondlis atalakulasra nincsen mdd. Az atmeneti zéna szerkezete
valtoz6, egyes terilleteken ipari, gazdasagi és kdzlekedési teriletekkel vegyes
lakéfunkcio is elhelyezkedik, a kozterileti haldzat (elsésorban a belsé zonaval érintkez6
terlileteken) s(rl, mashol monolitikus, jelenleg jellemzdéen funkcidjukat vesztett ipari
zarvanyok uraljak a terlileten, szegényes — de folyamatosan gazdagodd -kozterleti
haldzattal feltarva. Az el6varosi zona jellemz6en kis siirliségli lakoterlleteket foglal
magaba, melyek a varoskdzpontbdl kivezetd utvonalakra szervezbdtek, késébb a koztes
terlleteket is egyhangu mddon megtoltve. E zonaban a kdzpontok kialakulasa —
elsésorban a kdzlekedési halézat viszonylagos fejletlensége miatt — csak lassan megy
végbe. A zbndban jellemzOek a szigetszerllen megjelend lakételepek, ezeknek
intézményi és ellatokdzpontjai a teljes elévarosi zénara kiterjedd jelentdséggel birnak.
A Duna-menti zona a varosszovetet észak-déli iranyban szeli végig, a varosfejlesztés
kiemelt pontjai azok a terlletek, ahol az atmeneti zéna alulhasznositott teriletgy(rije a
Duna vonalat metszi, itt Osszvarosi viszonylatban is jelentds szerkezetalakitd
beavatkozasokra nyilik lehet8ség, Uj, nagyméretil, varosias lakéteriiletek kialakitdsaval.
A hegyvidéki zénaban ellenben a beépités sirlisége nem ndvelhetd, a latvany- és
sziluettérzékeny terlletek killdnleges védelmet érdemelnek.

Budapest funkcidjukat vesztett iparterlletei nagy terlleten, a bels6 varosrészt
kérbedleld, teriletileg szinte egységes atmeneti zdnaban helyezkednek el. Az atmeneti
z6na fteriletkindlata, meglévd infrastruktiraja és épitett értékei révén Budapest

terlletszerkezeti
)

egyens,;u!ylan,ak HEGYVIDEKI ZONA = Wi .
helyreéllitdsdban kulcsszerepet .
jatszik. A bedllt szerkezetti °TPOFOM AA

bels teriletek és a kills§ zona ~ ATMENETI ZONA —————c
csaladihazas beépitest, tovabb ¢ gyirosi zonA Jc’ %
nem terhelhet6 terlletei kozott DUNA MENTI Z6NA ,

itt nyilik lehet0ség a kozterileti /
halézat gazdagitaséra és ezek
révén  Ujabb  térszerkezeti
csomopontok létrehozasara.
Azért is ebben a zénaban érdemes a kdzOsségi kozlekedés fejlesztését koncentrélni,
mert a belsd zona lefedettsége tovabb érdemben nem névelhetd, az alacsony slrliségl
elévarosi zénaban pedig a halézatfejlesztés fajlagos kéltségei magasabbak.

«Q\‘ (
* \

12. 4bra: Budapest z6narendszere

Az érintett teriiletek Budapest térszerkezetében
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A Varosliget - Mexikoi ut - foldalatti térsége (T01, T02, T06) Budapest jelentés
térszerkezeti egységeire szervezddik, mely tobb, kiilonbdzd eredetli és adottsagu
térszerkezeti részbol all. Osszességiikben Budapest teljes keresztmetszetét lefedik, és a
barnamezds terlletek kivételével mindenfajta varosszerkezeti és terllethasznalati
adottsag és konfliktushelyzet megjelenik rajtuk. Ez a térszerkezeti helyzet egyenesen
adddik abbdl, hogy a terillet a belsé- és az atmeneti zéna hataran helyezkedik el, és
olyan térszerkezetet befolyasolo elemek talalhatok rajta, mint pl. az orszag
legpatindsabb zéldfellilete a Varosliget, az M3 kivezetd szakasza, a Robert Karoly kor(t,
vagy a kérvasut.

A Nyugati pu. — Kalvin tér — Kébanya, ill. Népliget térségének tengelye (T03, T04, T05)
szintén igen heterogén terlilet, amely részben a févaros legjelentésebb térszerkezeti
egységeire szervezbdik, mint pl. a Kiskorut, és a fejlesztések nyomvonala olyan szintén
kiemelt, a térszerkezetet alapvetéen befolyasold tengelyeket metszenek, mint a Jozsef
korat, Hungéria korat, vagy a déli vasuti korat. Az érintett terilet elhelyezkedését a
varosi zonarendszerben az alabbi térkép mutatja:

Zoénatipus
[j atmeneti

Bl belss

r:] elévarosi

== Vonalfejlesztés

e,
*  Hatasterllet
wes

13. &bra: A tervezett fejlesztések a budapesti zonarendszerben
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3.2.3 Teriulethasznalat

A sziikebb hatésterilet Budapest hangsulyos nyugat-keleti tengelyét képezé teriletek,
amelynek problematikdja a varos szerkezetének sajatossagabdl fakadéan nagyon
Osszetett. Az adottsdgok kulonbozOségének és valtozatossaganak megfeleléen,
szakaszosan nagyon eltérd helyzetek alakultak ki, amelyek a terllethasznélattal is
erételjes kblcsdénhatasban vannak.

A sz(ikebb hatasterlilet markansan eltér6 varoskarakter(i szakaszokra oszlik, de
terlilethasznalat szempontjabol altalanosan jellemzé, hogy legnagyobb részben lako-,
illetve lakddominans terlleteket foglal magaba, de mindkét terileten dsszvarosi, sét,
orszagos jelentdségli funkciok is helyet kaptak. llyenek a jelentds kiterjedési
kézlekedési terlletek és az 6ket kiséré gazdasagi terliletek, a Kerepesi Uti temeté és
kiemelten a Népliget és a Varosliget févarosi jelentéségl zoldteriletei.

Mig a terllethasznalat a kozponti részeken viszonylag egységes, és a beépités
slrisége folyamatosa csdkken az atmeneti zona iranyaba, addig a kilsé
terlletrészeken a varosi szovet kevésbé koherens, mint Budan vagy a Duna mentén.
Klonleges helyzetben van Kébanya — mint alapvetéen vérosias arculatu és a kérnyez6
varosrészeknél korabban kialakult terilet — topografiai zarvanyhelyzete, tovabba a
kiépult vasuthalézat nyomvonalainak széttagold hatasa miatt nem szervesll tokéletesen
a kornyezd varostesthez. Ebben kozrejatszik az a varosfejlesztési szemlélet is, amely a
Belvéros és a peremkertiletek kdzotti kdzvetlen kapcsolatok, a sugariranyok erésitésére
Osszpontositott, igy gatolta a kialakult térszerkezettel jobban rokonithatdé nyilt halo
megerésddéseét.

A fejlesztésekkel konkrétan érintett a X. kerilet és a belvaros hagyomanyos 6sszekotd
Utvonala a Kodbanyai Ut — Baross utca tengely, amely a 18. szdzad o6ta Pest
legjelent6sebb akkori kiilvarosan, a mai Jozsefvaroson halad at. A budapesti sugarutak
kozil ez az egyetlen, amely jelentés iranyvaltasokkal tori at magat a koztes
varosrészeken, szabalyozasi szélessége jelentésen alatta marad az Ulli Gtnak és a
Kerepesi utnak. Az Orczy tér és a Pongrac uti lakételep kozott funkcionalisan tagolatlan
ipartelepek és vasUti terliletek szegélyezik, igy kizardlag kézlekedési folyosoként
mikodik, feltar6 szerepe csekély. A két varosrész Gsszendvésének Utjdban nagy
tehetetlenség, részben hasznélaton kivdliipari struktirék allnak a Népliget térségében.
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Teriilethasznalati kategéria

D lakétertlet

[:] intézményi tertlet

[:] iroda tertilet

- kereskedelmi, szolgaltato terilet
EE tobbfunkciés varosias tertlet
|:] gazdasagi terilet

[T rekreacios terilet

DI] kilonleges tertlet

I:I vérosiizemeltetési terlilet
E] kozlekedési tertilet

[T rekreacios célu zoldfeliilet
D vizfelszin

ﬂ]ﬂ]]ﬂ hasznalaton kiviili teriilet

= \/onalfejlesztés

eees
..o Hatasterllet

e

;.

14. abra: A szlikebb, kozvetett hatasteriilet teriilethasznalata

3.2.4 Ertékvédelem

A trolindlézat Budapest épitett értékekben egyik leggazdagabb teriiletén halad keresztl,
a hatasterileten tobb épitett kdrnyezeti érték, varosképi, varosépitészet szempontbdl
kiemelkedd objektum talalhatd.

A trolihalézat mentén megtalalhatéak Budapest jellegzetes varosépitési korszakainak
védjegyei, a torténeti belvaros kialakulasanak emlékeitél a 1970 évekbeli lakotelep-
épitésekig beavatkozasokig bezardlag. Kiemelkedd varosépitészeti érték a Hésok tere
és a Véarosliget térsége, amely méltan a varos egyik kiemelt turisztikai latnivaléja.

A pesti oldalon a régi vérosfal és a Duna kézti terllet a mai napig megérizte
utcaszerkezetét, korabeli épitészeti értékeit. A torténeti varoskdzpont szerkezetét
meghatérozd Rakdczi ut Nagykorat nyomvonala a XIX. szazad mésodik felében lezajlott
nagyléptéki varosfejlédés eredménye. A belsd kerlletek szlik, kanyargds utcahalozata
a Nagykorut felé haladva kitisztul”’, és raszteres kozterileti rendszerré alakul at,
kedvezdbb |égtéraranyok mellett. Kiilsé-Erzsébetvaros, valamint Jézsefvaros szbvete a
Rékoczi uttal parhuzamosan, illetve arra merélegesen épiilt ki.

A Hungaria kérutat atlépve a beépités karaktere is valt, a belsé kerlletek zartsoru
beépitése fellazul, Zugl6 villanegyedét elhagyva a XV. kertiletben szabadonall csaladi
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hazas térség helyezkedik el. A sugar iranyba mutato fellazulast erésen befolyasolja a
hetvenes években épitett lakotelepek varosépitészeti kompozicidja pl. Kébanyan.

Osszességében a hatasteriilet igen nagykiterjedési, és a varosépitészeti,
épitbmivészeti értékek igen széles skaldjat vonultatia fel, amely azonban a
trolifejlesztések szempontjabdl kisebb jelentdséggel bir.

3.2.5 Miszaki infrastruktura halozatok

Az igen kiterjedt teriileten a miiszaki infrastrukturalis halézatok teljeskérilien kiépitettek,
a kiépités mddja és mindsége — tekintettel az igen eltérd terileti adottsagokra — azonban
jelentdsen eltér egymastol.

Az érintett terlleten jellemz6en DN 300 — DN 600 gerincvezetékek biztositjak a
vizellatast, mig a lakoutcékban jellemzéen DN 100 és DN 300 mm-es vezetékek
biztositjak a vizellatast. Osszességében az ivovizhaldzat minden esetben teljelskoriien
kiépult. A csatorndzas szempontjabdl a Ferihegyi repllétérre vezetd uttol északra esé
terlilet, igy K6banya 6nallo vizgyljtéterllethez tartozik. A zonahatarnak kdszénhetéen
jellemzden kisebb atmérdjl csatornak létesultek az utcakban.

A villamosenergia-ellatas alapvetéen a 120 kV-os foldkabelekre épil, szamos alalloméas
biztositja a belsd terlileteken az ellatast, ahol jellemzéen szintén foldkabeleken keresztlil
jut a villamos energia a felhasznalokhoz. A killsé terlileteken a kisebb fesziiltségl
vezetékek mar jellemzéen légkabeles kialakitasuak, mig az ipari terlletek
szomszédsagaban nagyfesziiltségli légkabeleket is alkalmaznak.

A flitési energiat Kébanya lakételepi beépitésl részén a Kébanyai és a Kispesti Erémii
biztositja, amely elektromos aram termelés mellett jelentés mennyiségU tavhét is termel,
amely sz&mos lakossagi és gazdasagi fogyasztd szdmara kiemelkedd jelentéség.

A foldgazhalézatot a FOGAZ iizemelteti, a gaz jellemzden az egész teriiletet behalézo
kozépnyomasu vezetékeken keresztll jut el az alallomasokra, a terilet kisnyomasu
gazhalozattal megfeleléen ellatott.

3.3 A PROJEKT ALTAL ERINTETT TERSEG FEJLESZTESI
POTENCIALJANAK FELTARASA

3.3.1 Teriilethasznalat alapjan eldrevetitett fejlesztési
lehetéségek

A térinformatikai feldolgozés soran eldallitott teriileti adatok figyelembevételével az
egyes teriletek a bennik rejlé tovabbi mennyiségi fejlesztési lehetdség szempontjabol
kerllnek értékelésre. Meg kell kilonboztetni azokat a terlleteket, melyek valamely
szempontbdl nem rendelkeznek tartalékkal, jelentésebb &talakulasuk, sirliséguk
novelése kedvezbtlen volna az épitett kornyezet vagy a kornyezeti tényezbk miatt.

Indokolt megkiilénbdztetni:

a) a fterileti tartalékkal nem rendelkezd teriileteket, (Ujonnan beépilt, a felljitott,
megUjult terlletek, a kiemelten védett éplletegyiittesek, torténetileg és
varosszerkezetileg meg6rzend tertiletek, specilis funkcioju teriletek)

b) azokat a teriileteket, ahol nem cél a jelentds siir(iség- vagy intenzitasnévekedés (a
beépités kialakult karaktere harmonikus, vagy olyan egyedi jellemzékkel bir, melynek
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jelentdsebb véltozasa karaktertoréshez vezetne, a megujulas, értéknovelés jegyében
fejlesztések lehetségesek, épliletegyiittesek, melyek kertileti, illetve févarosi védettséget
élveznek, azok a lakételepek, ahol kisebb mértéki beavatkozasok elképzelhetéek )

c) a jelentBs teriileti tartalékkal rendelkez6, alulhasznositott teriileteket (nem értékes
épuletéllomany, a terileten jelentds bontasok torténtek, de a terllet fejlesztése megallt,
a visszamaradt, néha értékes épliletek sem hasznositottak)

d) az djonnan beépithetd teriileteket (alulhasznositott terlletek, olyan hasznalaton
kivili teriletek, amelyen a korabbi hasznalat megsziint, az értéktelen épliletek vagy
elbontasra kerlltek, vagy uresen allnak, szamos értékes épulet pusztul megfeleld
hasznélat hidnyaban)

A fejlesztési potencial meghatarozasahoz szikséges értékelni a varos teriileteinek
miszaki és komnyezeti allapotat is. Ezen fellil mérlegelni kell, hogy melyek azok a
terlletek, amelyek valoszinlileg képesek kuls6, pl. 6nkormanyzati vagy allami segitség
nélkdl is megujulni, és melyek azok a teriiletek, ahol pl. a problémak nagysagrendije és
komplexitasa miatt (pl. lakotelepek, leromlott allapotl varosrészek) a szikséges
folyamatokat kifejezetten el kell segiteni. Fentiek alapjan a terileteket az alabbiak
szerint kulonbdztettlk meg:

a) Jo allapotu teriileteknek tekintjllk az Ujonnan épllt, valamint a feldjitott
épiletdllomannyal rendelkezd és a koncepcié idStaviataban el6relathatdan
jelentésebb miszaki beavatkozast nem igényl6 egyéb terilleteket.

b) Kiils6é beavatkozast nem igényl6 teriileteknek azokat itéljik, ahol elsésorban a
tulajdonosi struktura — tehat a megfeleld gazda — altal biztositott a teriiletek
megfelelé karbantartasa (pl.: csaladi hazas teriiletek, kisebb lakasszamd
tarsashdzak, gazdasagi élet terlleteinek nagy része), igy a teriletek folyamatos
megujulésa, fenntartasa biztositott.

c) Tavlatban megoldandé6 feladatot jelentenek azok a teriletek, amelyek ma még
életképesek, de elbre lathatd mér az egyre er6s6dd problémék megoldatlansaga.
llyenek pl.: a lakdtelepek, a komplex rehabilitaciot igényld vérosias terlletek, vagy
ahol a tulajdonosi struktura sem ma, sem késébb sem lesz képes dnallé meguijitas
végrehajtasara.

d) Siirgbs beavatkozasi feladatot jelentenek a pusztuld értékeink (pl. Uresen allo
miemlékek, miemlék egylttesek), a szocidlis fesziiltséget okozd szegregalt
teriletek, krizisterlletek, valamint az elvarhaté minimalis életmindséget nem
biztositd épiletallomany, vagy infrastrukturalis hianyokkal rendelkez8, de mégis
részben, vagy egészben beépiilt teriletek.

A hasznalaton kivuli teriileteken a minéség szempontja nem értelmezheto.

A hatastertilet nagy részen a terlilethasznalat beallt jellege miatt szdmottevd fejlesztési
lehet6ségekkel nem lehet szamolni.

Az érintett kerlletekben az ipari fejlodés hatasara létrejott gyartelepek teriletein
figyelheté meg jelent6sebb teriileti tartalék.

A hatésterillet jelentds fejlesztési potenciallal rendelkezé gocpontjai elszértan,
elsésorban  beépitetlen, valamint ,(jrahasznosithatd” teriletein  talalhatdak.
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Alulhasznositott, funkciévaltasra predesztinalt terlletek a térség kdzponti terileteihez
kapcsoldddan helyezkednek el, gazdasagi funkciok esetében ez a jelenség elsésorban a
meghatérozé utvonalak mentén figyelhetd meg, elsésorban a telephelyek alacsony
intenzitast beépitettsége miatt.

yiségi és min6ségi pont vizsgalt teriiletkateg

- Ujonnan beépithetd, miiszakilag igénybevett

- jelentds terulet tartalékkal rendelkezd, alulhasznositott
nem cél a jelentds stirliség- vagy intenzitasnovekedés
terileti tartalékkal nem rendelkezé

477 alulfunkcionalt

D strgds beavatkozast igényld

|:] tavlati beavatkozast igénylé
kulsé beavatkozast nem igénylé

[ ] joahapota

/& o 25 hasznalaton kivili
Ple feies N < E ::: Hatésterilet

15. abra: Fejlesztési potencialok sziikebb, kézvetett hatasteriileten

3.4 SZAKTERULET BEMUTATASA

341  Akozlekedés helyzete

Az életszinvonal véltozasa jelentds hatassal van az utazasi szokasokra. Nagyobbak a
helyvaltoztatasi igények, és nbnek az utazas mindségével kapcsolatos elvarasok is.
Emellett a vasarloerd fokozddasaval egyre tdbb a lakossag, illetve a gazdasagi szféra
tulajdonaban 1évd gépjarmiivek szdma, ami szintén novekvé versenyhelyzetet jelent a
kozdsségi kozlekedésnek.

A févarosi szuburbanizaciés folyamatok hatasara a lakd és munkahelyi teriiletek egyre
tavolabb kerliinek egymastél, igy az utazdsok szamanak viszonylagos allandésaga
mellett is megnd a fajlagos utazasi hossz (id6ben és térben is). Az agglomeracidbdl a
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févarosba iranyuld ingazas mértékének novekvé tendenciaja nem valtozik jelentdsen, a
varoshatart atlépd utazasok szama tovabb emelkedett az elmult években.

A kozforgalmu kézlekedés mai halozata tdbbnyire alkalmas a személyszallitasi igények
mennyiségi kielégitésére, szinvonala azonban nem megfeleld az utazasi szokasok
befolyasolasara, a fokozodd személygépkocsi hasznélat mérséklésére.

Sajnos néhany évtél eltekintve, ahol a csokkenés atmenetileg mérséklddott vagy esetleg
még enyhe ndvekedés is bekdvetkezett (mint 2000-2001-ben vagy 2007-2008-ban), a
budapesti kozforgalmu kézlekedést igénybe vevd utasok szama évrél-évre folyamatosan
csokken: mig 1994-ben 1 530 milliéan, 2000-ben 1 430 milliéan, 2006-ban mar csak 1
281 milliban utaztak a fGvarosi kozlekedési tarsasag (BKV Zrt.) jarmivein évente. A
legutols6 rendelkezésre alld utasszam adat szerint 2010-ben kdzel 1,3 milliard utazast
bonyolitottak le kozforgalmu kozlekedéssel. Az utasszdm a 2000-es években tehat
drasztikusan visszaesett, az éves csokkenés tobb szazalék, a tendencia latszélag nem
valtozik.

Ezzel szemben a szolgaltatd altal kibocsatott atlagos teljesitmény (mennyiségi
szolgéltatas) az utasszam visszaesésével parhuzamosan csak kis mértékben csdkkent a
'90-es évek végén, az ezredfordul6 dta pedig kis mértékben ismét ndvekszik.

102

88

—&— Utasszam

—&— Férbhelykilométer

1997

1998

1999

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

16. bra A féréhely-kibocsatas és az utasszém szazalékos alakulésa (1997 = 100%) 1
(forras: BKV Zrt)

A villamos (és fogaskerek() agazat mind utasforgalmi terhelés, mind pedig kibocséatott
teliesitmény tekintetében viszonylagos allandésagot mutat. Az utaskilométer

1A 2010. évtdl az agazati helyett felszallé utasszdm szamitasara keriilt sor!
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teljesitmény a 2001. évi 1033 millié utaskilométer/ év értékrdl 2011-re mindéssze 2 %-
kal csokkent (1015 millié utaskilométer/ év), mindekdzben a kibocsatott teljesitmény
csokkenése azonos volt (4407 millio férShelykilométer/ év értékrél 4288 millio
féréhelykilométer/ év értékre csokkent). A kibocsatott teljesitmény 2008 6ta, a
kihasznaltsag 2010 o6ta kismértékli novekedést mutat.

1600 000
1000000 11 N4 H 4 H H H H H H H H H
] ] — L || sHEV
‘E | B Trolibusz
g 800000 1 Tt [ttt It It It T ][] ometro +rav
> OVillamos + fogaskereki
600 000 1 B Autébusz
400 000 -
200 000 1
0 B
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
17. &bra A BKV Zrt. altal szallitott utasok szaménak alakulasa
(adat: BKV Zrt. éves jelentések)
Médvalasztas Az eszkozvélasztasban a fent bemutatott folyamatok kdovetkezményeként a

személygépjarml  térhoditasa és a kozforgalmu  kozlekedés utasforgalménak
csokkenése jellemzd. Mig 1985-ben a budapesti modalsplit a kdzforgalmd kdzlekedés
javara 85-15 % volt, 1994-re ez az arany 67-33 %-ra csokkent. A folyamat nem allt meg,
igy a Budapesten bellli helyvaltoztatdsokndl - a legutbbi 2004-es budapesti
haztartasfelvétel adatai szerint mintegy 60-40 % a tdémegkdzlekedés és a
személygépjarmives kdzlekedés aranya, a varoshataron belépé forgalomban ugyanez a
megoszlas pedig mar csak 40-60 %, és folyamatosan tovabb romlik. Ennek elsddleges
oka, hogy miutan a kikdltézOk tdbbségiikben magasabb jévedelmiiek, az agglomeraciés
ingaforgalomban a kozOsségi kozlekedés relativ térvesztése tapasztalhaté az egyéni
gépjarmives kozlekedéssel szemben.
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18. abra A modal-split valtozasa (1990-2004)

A jelenlegi demografiai, gazdasagi és motorizacids folyamatok alapjan Budapesten 15-
20 éves tavlatban a mai lakosszam koril stabilizalédd népességgel, ugyanakkor
jelentdsen novekvd munkahelyszdmmal és személygépjarmi szdmmal lehet kalkulaini;
ezzel parhuzamosan a varos vonzaskorzetében a népesség, a munkahelyszam és a
motorizacio - bér kulonbdzdé mértékben, de — egyarant ndvekedni fog. Ennek
készonhetden a térségben a kdzlekedési igények tovabbi ndvekedése varhato.

e

alébbi jovGbeni modal-split értékek varhatéak a Fdvaroson belili illetve a varoshatart
atlépd forgalom tekintetében:
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19. abra Modal-split elbrejelzés Budapesten beliil

3.4.2 Jogszabalyi hattér

39

A kozosségi jogforrasok és a hazai jogszabélyok tekintetében elsésorban az alabbi

szabalyozasokat szlikséges a targyban figyelembe venni.
Meghataroz6 torvények az alabbiak:
B 2012. évi XLI. torvény a személyszallitasi szolgaltatasokrdl (réviden Sztv.),

B 2005. évi CLXXXIII. térvény a vasuti kozlekedésrdl (roviden Viv.),

B 2004. évi XXXIIl. torvény az autbbusszal végzett menetrend szerinti

személyszallitasrol (réviden Busztorvény)

| 1957. évi IV. torvény, az allamigazgatasi eljaras altalanos szabalyairdl, amely e

targyban a vasuthatdsagi engedélyek témakorében érintett

1996. évi XXI. térvény, a teriletfejlesztésrdl és a terliletrendezésrél

1995. évi LIII. torvény, a kdrnyezet védelmének altalanos szabalyairdl
1997. évi LXXVIII. torvényt, az épitett kdrnyezet alakitasarol és védelmérdl
1959. évi IV. térvény, a Polgéri Torvénykonyvrdl (roviden Ptk.)

1988. évi I. térvény, a kdzuti kozlekedésrdl

1990. évi LXV. térvény, a helyi dnkormanyzatokrol

2011. évi CLXXXIX. torvény, Magyarorszag helyi dnkormanyzatairol

informaciészabadsagrol

B 1999. évi LXIII. torvény, a kdzterlet feliigyeletrél
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m 1999, évi XLII. torvény, a nemdohanyzok védelmérél és a dohanytermékek
fogyasztasanak, forgalmazasanak egyes szabalyairol (réviden: dohanytv.)

| 2005. évi CLXXXIV. torvény, a légi-, a vasuti és a vizi kozlekedési balesetek és
egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol

A témahoz kapcsoldddan a kdvetkezd rendeletek lehetnek relevansak:

| 1370/2007. (X.23.) EK rendelet, az Eur6pai Parlament és a Tanacs rendelete a
vasuti és kozuti személyszallitasi kozszolgaltatasrol, valamint az 1191/69/EGK és
az 1107/70/EGK tanécsi rendelet hatalyon kivil helyezésérdl,

m 181/2011 (1l.16.) EU eurdpai parlamenti és tanécsi rendelet az autdbusszal
kézlekedd utasok jogairdl, és a 2006/2004/EK rendelet mddositasarol (réviden
buszos EU rendelet),

m  1371/2007 (X.23.) EK eur6pai parlamenti és a tanacsi rendelet a vasuti
személyszallitast igénybe vevo utasok jogairdl és kotelezettségeirdl,

m 121/2012. (VI. 26.) Korm. rendelet, a szociélpolitkai menetdij-tdmogatés
megallapitasanak és igénybevételének szabalyairdl (réviden menetdij tdmogatasi
rendelet),

| 85/2007. (IV. 25.) Korm. rendelet, a kozforgalml személyszallitdsi utazasi
kedvezményekrdl (roviden kedvezményrendelet),

| 270/2009. (XI.1.) Kormany rendeleta térségi, az el6varosi és a helyi miikddési
engedély alapjan végzett vasuti személyszallitas részletes feltételeirél,

m 11975, (Il. 5.) KPM-BM egylttes rendelet, a kézuti kdzlekedés szabalyairdl
(réviden KRESZ)

B 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet, a kdzuti kdzlekedésrél sz6lo 1988. évi I. torvény
végrehajtasardl

m 213/2012.  (VIL.30.) Korm. rendelet, az autébuszos személyszallitasi
szolgaltatasnak a 181/2011/EU rendeletben nem szabalyozott részletes feltételeire,
az abban foglaltak aléli mentességekre, az autdbuszos személyszallitasi
feltételekre, valamint a kozuti személyszallitasi (zletszabalyzatra vonatkoz6
szabalyokrdl (réviden buszkorm. rendelet)

B 261/2011. (XIL.7.) Korm. rendelet, a dij ellenében végzett kdzuti arutovabbitési, a
sajat szamlas aruszallitdsi, valamint az autobusszal dij ellenében végzett
személyszallitasi és a sajat szamlas személyszallitasi tevékenységrdl, tovabba az
ezekkel dsszefliggd jogszabalyok modositasardl

m 20/2012. (lll. 14.) Fév. Kgy. rendelet, Budapest kdzlekedésszervezési feladatainak
ellatasarol (roviden Kijel6l6 rendelet)

= 15/11987. (XI.27.) KM-EVM egyiittes rendelet, a vasuti épitmények
engedélyezésérél és izemeltetésiik ellendrzésérdl,
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m 18/1998. (VII.3.) KHVM rendelet, az Orszagos Vasuti Szabalyzat II. kotetének
kiadasarol,

B 2. szamu melléklet az Orszagos Vasuti Szabalyzat Il. kotetének kiadasarol sz6lo
18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelethez: Metrd Jarmii Szabalyzat,

B 28/2003. (V.8.) GKM rendelet, a vasuti jarmiivek Uzembe helyezésének
engedélyezésérdl és idészakos vizsgalatardl,

B 72/2006. (I1X.29.) GKM rendelet, a kozlekedési hatésag altal végzett vasuti
eljarasok igazgatasi szolgaltatasi dijairdl,

B 40/2006. GKM rendeleta vasutbiztonsagi tanusitvanyrol, a biztonsagi engedélyrdl,
a biztonséagiranyitasi rendszerekrdl, a biztonsagi jelentésrdl,

B 46/1997. (XI1.29.) KTM rendelet az egyes épitményekkel, épités munkakkal és
épitési  tevékenységekkel kapcsolatos épitésligyi hatésdgi engedélyezési
eljarasokrol (kocsiszin, telephely kapcsan lehet relevans),

m 3/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet (OTEK) az orszagos telepiilésrendezési és épitési
kovetelményekrdl,

m 31/2010 (XI1.23.) NFM rendelet, a vasuti jarmlivek Uzembehelyezése
engedélyezésérdl, idészakos vizsgalatardl és hatdsagi nyilvantartasarol.

A helyi kozforgalml vasUti palya, a vasuti palya tartozékai, a vasutak {zemi
|étesitményei és a vasUti jarmiivek tervezése, kivitelezése és mikodtetése sordn az
Orszagos Vasuti Szabalyzat (OVSZ) I1. kdtetét kell alkalmazni.

Az Orszagos Vasuti Szabalyzat (OVSZ) Il. kétete rogzit alapvetd szabalyozast - a helyi
kézforgalmu vasutakra és az azokbol kidgazo iparvaganyokra. Az itt nem szabalyozott
kérdésekben az OVSZ I. eléirasai, illetve a vasuti hatdsag allasfoglalasai az iranyaddak
(lasd 18/1998. (VII.3.) KHVM rendelet).

A kdzuti vasuti palyak tervezése soran Budapesten a BKV Rt altal (utoljara 2000. évben)
kiadott Kozuti vasuti palyaépitési és fenntartasi miiszaki adatok és elbirasok c.
irdnyelv mértékado.

A kozuti vasuti palyahalézat forgalmi témakdrével kapcsolatosan az F.1 - 2. szamu
Forgalmi Utasitas a kozuti vasutak szamara a meghataroz6 dokumentum. Az Utasitast
a Kozlekedési Fofelligyelet Kozlekedési Alagazatok Féosztalya Vasuti Osztély (jelenlegi
nevén: Nemzeti Kozlekedési Hatosag) 3443/1/2008. szamon (2008.VI1.29.) hagyta jéva.

A targyban érintett Szabvanyok ismertetésére — azok jelentés mértékébdl adddoéan —
nem térdnk ki.

Az esélyegyenldség tekintetében a kdvetkezd tdrvények relevansak: a (2007. évi XXIII.
torvénnyel madositott) 2003. évi CXXV. esélyegyenldségi torveny, valamint a fogyatékos
személyek jogairdl és esélyegyenlGséguk biztositasarol szolo 1998. évi XXVI. torveny.

Az esélyegyenléséget a kozosségi kozlekedéshez valé hozzaféréshen is
biztositani kell, a hatalyos torvények ezen elv szigori betartasarél rendelkeznek. A
1998. évi torvény 8. §-aban kimondja, hogy ,A kbzlekedési rendszereknek, tovabba a
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témegkézlekedési eszkbzbknek, utasforgalmi létesitményeknek — beleértve a jelzb- és
tajékoztatod berendezéseket is — alkalmasnak kell lenniiik a fogyatékos személy altali
biztonsagos igénybevételre.”

A metréfejlesztési projekt kidolgozasa soran kiemelten kell kezelni nem csak a
fogyatékkal él0k sajatos sziikségleteit, hanem minden mozgasaban korlatozott igényeit
is, légyen akar & babakocsival vagy kisgyermekkel kozleked6, vagy idés és nehezen
kozlekedé. Figyelemmel kell lenni arra, hogy az érintettek a barki altal igénybe vehetd
lehet6ségekkel vagy csak kildnleges megoldasok alkalmazasa esetén vagy kiemelt
odafigyelés mellett élhetnek-e. Meg kell teremteni azokat a feltételeket, amelyek
lehetbvé teszik szamukra a tarsadalmi életben vald telies kor(i és segitd jellegl
részvételt.

A torvény altal el6irt Orszagos Fogyatékosiigyi Program (10/2006. (Il. 16.) OGY
hatarozat) hasonloképpen a kdzszolgaltatasokhoz vald egyenlé esélyl hozzaférés, ezen
bellll a kozlekedés fizikai akadalymentesités igényét fogalmazza meg.

3.5 APROJEKT SZAKPOLITIKAI ILLESZKEDESE

A kovetkezd fejezetben bemutatjuk a villamos vonalak komplex fejlesztésének
illeszkedését a kdzdsségi és a hazai kdzlekedéspolitikdhoz, a térségi, varosi
stratégidkhoz és a budapesti kdzosségi kozlekedési szolgaltatd jovoképéhez. Ezzel
meghatarozzuk a fejlesztés stratégiai, szakpolitikai kereteit, amelyek a késébbiekben a
fejlesztési valtozatok kialakitasat is meghatarozzak.

Az illeszkedés bemutatasanal ,fontrél lefelé”, vagyis az EU-s stratégiaktol indulva
haladunk az orszagos, majd a helyi szakpolitikai iranyokon keresztil a vallalati
stratégiakig.

3.5.1 llleszkedés az EU kézlekedési politikajaba

3.5.1.1 Az Eurépai Unié kozlekedéspolitikai ,,Fehér Konyve”

Az Eurdpai Uni6 az aktudlis kdzlekedéspolitikajat az ugynevezett Fehér Kényvben
dsszegzi, ez jelenleg a kdvetkezé dokumentumban érheté el: ,FEHER KONYV Utiterv
az egységes eurépai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton eqy versenyképes és
er6forras-hatékony kézlekedési rendszer felé (2011.03.28. COM(2011) 144)”.

Mar ennek a dokumentumnak az el8dje, a 2001. évi fehér konyv 2006-os felllvizsgélata
is ramutatott arra, hogy a fenntarthaté mobilitas eléréséhez politikai eszkozok széles
skalajat kell felhasznalni, kezdve a gazdasdgi eszkdzokkel és a szabalyozasi
intézkedésekkel, egészen az infrastruktura-fejlesztési beruhazasokig és kilonféle Uj
technoldgiak bevezetéséig.

(Tobbek kozott) a varosi Ovezetekben at kell térni a maindl koérnyezetbaratabb
kozlekedési modokra, és valamennyi moédnak kornyezetbaratabba, biztonsédgosabba és
energiahatékonyabba kell valnia. Ez magaban hordozza az elavult jarm(ivek cseréjét, a
jarmGallomanyok mindségi fejlesztését, az elavult technologidk miel6bbi elhagyasat.
Ennek megfeleléen minden kdzlekedési szolgaltaténal stratégiai célként kell, hogy
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megfogalmazddjon kozlekedési rendszerének, szolgéltatasainak, jarmiallomanyanak,
infrastrukturajanak, és ezzel egy idében a hatékonysaganak folyamatos fejlesztése.

Az Eurépai Bizottsag kdzelmultban publikélt friss Fehér Kényve mar egyértelmien a
kotottpalyas kozlekedésnek szanja azt a szerepet, hogy meghatarozd eleme legyen az
eurdpai kdzlekedés jovoképének. Ez a cél a kdrnyezeti szempontok tekintetében is
rendkivil fontos. Ennek a célnak az eléréséhez a megfeleld infrastrukturalis hattér
megteremtése elengedhetetlen lesz.

Az (j kozlekedéspolitika elsédleges céljia ,a kOzlekedés fejlesztése és a mobilitas
tdmogatasa a 60%-0s kibocsatas-csékkentési célkitiizés elérése mellett’.

LA kihivas abbdl &ll, hogy a kbzlekedési rendszer kbolajfliggbségét hatékonysaganak
feldldozasa és a mobilitas veszélyeztetése nélkiil kell felszamolni. Az Eurépa 2020
stratégiaban ismertetett ,Er6forras-hatékony Eurépa” kiemelt kezdeményezéssel és az
uj, 2011. évi energiahatékonysagi tervvel ésszhangban az eurdpai kbzlekedéspolitika
els6dleges célja annak el6segitése, hogy olyan kbzlekedési rendszer j6jjon létre, amely
hozzajarul a gazdasagi fejlédéshez, néveli a versenyképességet, magas szinvonalu
mobilitasi szolgaltatasokat nydjt, és emellett az erbforrasokat is hatékonyabban
hasznélja fel. A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a kbzlekedésnek kevesebb és tisztabb
energiat kell felhasznéinia, jobban kell gazdalkodnia a korszerii infrastruktiraval,
valamint cs6kkentenie kell a kérnyezetre és a kulcsfontossagu természeti kincsekre —
koztiik a vizekre, a tjakra és az 6koszisztémakra — gyakorolt karos hatasat.”

A fentiekkel dsszefliggésben a dokumentum kimondja azt is, hogy ,Ujfajta kbzlekedési
modelleknek kell megjelenniiik, amelyekben egyszerre nagyobb arumennyiséget és tébb
utast juttatnak célhoz a leghatékonyabb koézlekedési mddokkal (illetbleg azok
leghatékonyabb kombinalasaval)’. Ehhez nyuijthat segitséget a ,multimodalis logisztikai
lancok teljesitményének optimalizélasa, beleértve a természetiiknél fogva erbforras-
hatékonyabb kézlekedési mddok fokozott hasznalatat is”.

Ezzel dsszhangban a BKV Zrt. metr6 jarmléallomanyanak fejlesztése az energia-
hatékonysag javitasaval és az akadalymentes, komfortos utazési lehetségek
biztositasaval jol illeszkedik ezekhez a kozlekedéspolitikai célkitlizésekhez, javitia a
kézforgalmu kozlekedés versenyképességét és megbizhatdsagat.

3.5.1.2 Az Eurépai Unié varosi kozlekedési ,,Zold Konyve”

Még az Eurdpai Uni6 el6zd kdzlekedéspolitikajan alapulva készllt el a varosi kdzlekedés
,Z0ld Konyve”, azaz ,A varosi mobilitas uj kulturaja felé” c. dokumentum (2007. 09. 25.,
COM (2007) 551), amely a Fehér Kényv célkitlizéseit alapul véve fogalmazza meg
legfontosabb alapelveit a varosi kozlekedésre vonatkozodan: ezek a fenntarthaté fejlédés,
a szubszidiaritas, a konzultacidkon alapuld stratégia, és az élhetbbb varosok,
nagyvarosok megteremtése.

A Zbld Konyv alapvetden 5 fontosabb célt fogalmaz meg, ésszhangban a Fehér Konyv
kérnyezetbarat és hatékony kdzlekedési célkitlizéseivel:

B Kodzlekedési torlodasoktol mentes varosok és nagyvarosok
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Z06ldebb varosok és nagyvarosok

Intelligens varosi kozlekedés

Akadalymentes varosi kozlekedés
B Biztonsagos és biztonsagérzetet add varosi kdzlekedés

A fenti célok megvalésitdsa érdekében a jarmibeszerzésekkel szorosan ossze-
fuggésben a dokumentum kimondja, hogy ,az EU-nak tovabbra is népszerisitenie és
tamogatnia kell a tiszta varosi tomegkozlekedés, mint a trolibuszok, villamosok,
metrok és eldvarosi vasutak kibovitését, rehabilitalasatés modernizalasat, valamint
egyéb fenntarthatd varosi kézlekedési projekteket.” A jarmiibeszerzéseknél ennek
megfeleléen cél és elvaras is a kornyezetbarat és energiahatékony eszkdzok
preferdldsa, az elavult vagy szennyezd jarmiivek mi-elébbi cseréje. A modern
jarmiflottaval  kapcsolatban  alapveté elvarasként jelenik meg az energia-
visszataplalasra vald képesség.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a BKK Zrt. kotottpalyas fejlesztései illeszkednek az
eurdpai kdzlekedésfejlesztési célkitiizésekhez, és ezzel parhuzamosan hozza is jarulnak
a szakpolitikadk megvaldsitasahoz.

3.5.2 llleszkedés a magyar kozlekedéspolitikahoz

A magyar kozlekedéspolitika iranyait tébb dokumentum hatarozza meg egymassal
parhuzamosan, egymast kiegészitve:

m  Magyar kozlekedéspolitika 2003-2015
B Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2008-2020

m  Uj Széchenyi Terv és operativ programjai.

3.5.21 A magyar kozlekedéspolitika dokumentumai

A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cim{i dokumentum a Magyar Koztarsasag
hivatalos, elfogadott kézlekedéspolitikdja. A dokumentum szerint olyan varosi
kozlekedésfejlesztési stratégiara van szilkség, amely hatarozottabban
tamaszkodik a kozosségi kozlekedésre az egyéni kozlekedéssel szemben. A
dokumentum célja, hogy a kozforgalmu kozlekedés mikodéképességéhez és
korszer(isitéséhez tamogatassal, illetve bevétel kiegészitéssel jaruljon hozza, ezen felll
forgalomszabalyozasi intézkedéseket is tartalmaz a kozforgalmu kozlekedés
vonzerejének novelése érdekében.

Budapest és agglomeréacidja vonatkozasaban szintén kiemelt feladatként tartalmazza a
kdzlekedéspolitka a kozforgalmu kdzlekedési rendszerek elényben részesitését az
egyéni kozlekedéssel szemben. Az ezzel kapcsolatos fejlesztéseket az alapelvek
szintin is  elényben  részesiti.  Célkitizés a  kozforgalmu  kozlekedés
személykozlekedésen beluli részaranyanak jelenlegi szinten torténd megorzése, az
eszkozallomany, az infrastruktira és Osszességében a szolgaltatasi szinvonal
fejlesztésével.
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Budapest és agglomerécidja kapcsan a kozlekedéspolitika kiemelt feladatnak tartja
(tobbek kozott) a felszini kozforgalmi kozlekedés rekonstrukciojanak és a felszini
kotottpalyas kozlekedés fejlesztésének megvaldsitasat. A 2015-ig prioritast élvezé
intézkedések kozott szerepel az igényeknek és kovetelményeknek megfeleld,
korszerii jarmiipark megteremtése, beleértve az akadalymentesség igényét is, a
kitlizott célok megvalositasa érdekében biztositani kell a fogyatékos személyek
biztonsagos kdzlekedésének feltételeit.

Az orszagos kozlekedéspolitika alapjain 2005-ben elkésziilt a Varosi Kozlekedéspolitikai
Koncepcid Tézisei cimi dokumentum és az ezt megalapozé héttéranyag, amely a
kormanyzati szintli varosi kozlekedéspolitika szikségességét és feladatait kivanja
meghatarozni. A dokumentum szerint a varosi kozlekedés fejlesztésében figyelmet
kell forditani a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésére, a nagyvarosokban
kornyezetvédelmi és energiatakarékossagi okokbol is preferalni sziikséges a
kotottpalyas halézatok megdérzését, a meglévé haldzatok jobb kihasznalasat. Ezzel
parhuzamosan olyan jarmivek beszerzését kell célul kitlizni, amelyek az utazas
szinvonalanak javitaséval csokkentik az egyéni és a kozforgalmi kozlekedés kényelme
kozotti kilonbséget.

3.5.22 Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia

A hivatalos kozlekedéspolitika mellett szintén fontos megemliteni a Gazdasagi és
Kbzlekedési Minisztérium altal kialakitott, 2007 és 2020 kéz6tti id6szakot feldleld
Egységes Kdzlekedésfejlesztési Stratégiat (EKFS) is.

Jelenleg folyamatban van a Nemzeti Kdzlekedési Stratégia (NKS) kidolgozésa, de mivel
ennek — a parlament altal torténé — elfogaddsa még nem tértént meg, igy jelenleg
hivatalosan elfogadott kdzlekedési stratégiai dokumentumként az EKFS megaéllapitasait
vesszilk figyelembe.

Az EKFS tekintetbe veszi, hogy az EU kdzlekedéspolitikija a legutdbbi, 2003-ban
készilt kozlekedési koncepcid oOta valtozott, illetve Magyarorszdg az EU
szabalyrendszerének  és  fejlesztéspolitikdjdnak  aktiv  részesévé valt, a
kdzlekedésfejlesztésre forditott dsszegek pedig jelentésen néttek az elmult években. A
magyar kozlekedés egészére nézve az Eurdpai Unidhoz tortént csatlakozés és az EU
tovabbi bdvitése jelentés hatassal jar, az EU Kohéziés Alapbol és a Strukturalis
Alapokbol szarmaz6 beruhazasi forrasok a korabbi koncepcid atfogalmazasat, a
kormanyprogrammal tortén6 egységesitését kivantak meg. Kidolgoztak ezért 2007-ben
az EKFS Fehér Konyvét, amely az alagazatok hatékonyabb egylttmiikddését, a
szolgéltatasok egységes célrendszerét hatarozta meg.

Az EKFS éltalanos jovoképe a kovetkezd: ,A versenyképes gazdasag miikddési és
fejlédési feltételeinek biztositasa, a mobilitasi igények ésszerli kiszolgaldsa, minden
alagazatban névekvé forgalom mellett kéltséghatékonyabb és a kbrnyezetet kevésbé
terhelé rendszerek kialakitasaval.” Az EKFS ennek megfeleléen arra térekszik, hogy
minél teljesebb mértékben szolgélja a tarsadalom és a gazdasag érdekeit a kornyezeti
és kulturalis értékek minél nagyobb foki megévasa és megdrzése mellett, egyuttal rdvid,
kdzép- és hosszUu tavon egyarant igazodjek az uj kihivasokhoz. Az orszag
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versenyképességének és a lakossag életminéségének javitasa egyarant igényli a fizikai
elérhet6ség javulasat, hatékonyabb aruszallitdsi és személykdzlekedési rendszerek
mukodtetését a fenntarthatésag és az esélyegyenl6ség figyelembe vételével, valamint a
jelenleginél kdltséghatékonyabb kédzlekedési rendszer létrehozasaval.

Az EKFS kiterjed a kézlekedés két nagy dsszetevbjére, a személykdzlekedésre és az
aruszallitasra, valamint az ehhez alapot szolgaltatd kozlekedési infrastrukturara
egyarant — tovabba a horizontalis témakra, mint a kornyezetvédelem és a
kézlekedésbiztonsag. Az EKFS ugyanakkor allami stratégia, igy azokra a fejlesztésekre
terjed ki elsésorban, amelyek kozponti forrdsokat igényelnek, illetve kdzponti
szabélyozas ala tartoznak. Csak érintblegesen tartalmazza azokat a feladatokat,
amelyek szoros egyittmikodést igényelnek a helyi 6nkormanyzatokkal, vagy a
kozlekedésben miikodé gazdasagi tarsasagokkal.

A dokumentum az aldgazati fejlesztéseknél kiemelten foglalkozik Budapest és
agglomerécioja — mint nemzetkdzi nagyvarosi térség — kbdzlekedési problémaival. A
harom nevesitett fejlesztési teriilet koziil egyik a kozlekedési jarmii- és
eszkoézallomany XXI. szadzad mobilitasi- és életviteli elvarasaihoz igazodd
komfortszintjének megteremtése. A stratégia kimondja, hogy ,a magas min6ségi és
megbizhatd szolgéltatast nyujtd koétdttpalyas kbzlekedés fejlesztése a kbzlekedési
rendszer szinvonal javitasanak egyik elsészamu prioritasa. Ez a prioritas halozati- és
jarmlifejlesztéseket, valamint szervezési, szabalyozasi fejlesztéseket” egyarant magaba
foglal. A kozlekedés elvarhatd jarml- és eszkdzallomanyanak megteremtésén is
elsésorban a kotottpalyas kozdsségi jarmdpark modernizaciojat érti.

A targyi kozuti vasuti fejlesztés a fenti prioritasokhoz illeszkedéen valdsul meg, el6térbe
helyezve az energia hatékony, kornyezetbarat, valamint akadalymentes és komfortos
jarmivek beszerzését. A fejlesztés ezzel segitheti a magyar kdzlekedéspolitika céljainak
megvalositasat és a koz0sségi kdzlekedés versenyképességének javitasat.

A jelenleg tarsadalmi egyeztetés alatt all6 Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS)
helyzetfeltaréd részében megéllapitja, hogy a ,A kbézdsségi kbzlekedés helyzete az
orszag szinte valamennyi megyéjében negativ iranyba valtozott az elmdit évtizedben. ...
A vaérosi kbézdsségi kbzlekedés legnagyobb problémaja a varosok, varoskdzpontok
zsufoltsaganak drasztikus emelkedése. Magyarorszagon egyre inkabb az egyéni
gépkocsi hasznalat keriil el6térbe, mivel a varosok kbzdsségi kbzlekedéssel torténd
eglérhetésége a kbmyezb teleplilésekr6l az infrastrukturalis és szervezésbeli
hianyosségok miatt nem megfelel6.” Az NKS 1. szintli — &ltalanos - tarsadalmi céljai
kozil az el6bbi problémak kezeléséhez az alabbi célok jarulnak hozza:

| Kornyezetre gyakorolt hatdsok javulasa
B Lakossag jolétének javulasa
B Térsadalmi igazsagossag, méltanyossag javulasa

Az ezen altalanos célokhoz tarsulé 6 kdzlekedési célok kdzll a Szallitasi szolgaltatdsok
szinvonalanak és hatékonysaganak névelése célhoz tartoz6 Fizikai rendszerelemek
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Jjavitésa cél tartalmazza az infrastruktira- és jarmdallomany megujitdsat, amihez a
projekt altaldanossagban illeszkedik.

Eszkdz szinten pedig az infrastruktira és a gordtilé alloméany éallagromlasat megallito,
rekonstrukcios-rehabilitacios jellegli  beruhdzasok elnevezésli fejlesztési eszkdzok
csoportjahoz illeszkedik a projekt.

3.5.2.3 Az Uj Széchenyi Terv kozlekedési célkitlizései

Az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv 2007-2013 (UMFT) két legfontosabb célja volt a
foglalkoztatas bovitése és a tartés novekedés feltételeinek megteremtése, az UMFT
kézlekedés fejlesztésének beavatkozasi csoportjai kozott szerepelt ,a vérosi és
agglomeracios k6zdsségi kbzlekedés fejlesztése, akadalymentesitése”.

Az UMFT helyére 2011-ben a januar 14-én elinduld Uj Széchenyi Terv (USZT) Iépett,
melynek elsédleges prioritdsa a gazdasag élénkitése és a versenyképesség javitdsa. A

kozlekedésfejlesztés prioritasait és feladatait.

A terv megfogalmazasa szerint "a (nagy)varosi élet nélkiilézhetetlen eleme a megfelelé
szinvonalti tdmegkézlekedés", és az USZT kézlekedésfejlesztési programjénak alapvetd
célia "a koOzlekedésbél szarmazé hasznok maximalizalasa a tarsadalmi terhek
minimalizélasa mellett". Az egyes szakterlletek kozul ezért a vérosi kozforgalmu
kozlekedés kiemelt fejlesztési terliletnek szamit.

Ennek megfeleléen a program megfelelé szabalyozas alkalmazésaval célul tizi ki, hogy
kbzéptavon a varosi kozlekedésben ne romoljon tovabb a kdzforgalmu kozlekedés
arnya az egyéni kozlekedéssel szemben. A célkitizés a jelenlegi, az egyéni
gépjarmlves kozlekedés sulydnak novekedésével jard atrendezGdési tendenciak
kbzéptavon vald megforditasat igényli, ezért fontos szerepet kapnak a kdzdsségi
kdzlekedési teriilet fejlesztései.

A varosi kdzlekedés esetében igy a megvaldsitandé fejlesztési elemek kdzé sorolja a
program a varosi kdzosségi kdzlekedés infrastruktirajanak és eszkozeinek fejlesztését.

Az UMFT szakagi fejlesztési programjat a Kozlekedési Operativ Program 2007-2013
(KOZOP) cim(i dokumentum tartalmazza. A KOZOP egyik atfogé stratégiai célia a
kdzosségi kozlekedés kornyezetkiméld fejlesztése, a program kiemelten a varosi és
elévarosi kotottpalyas kozosségi kozlekedést (koztik a villamost) tamogatja. E
fejlesztésekkel azt kivanja elérni, hogy az érintett teleplléseken csbkkenjen a
kdzlekedésbél szarmazo koryezeti terhelés (Iégszennyezés, zajterhelés, zsufoltsag). A
KOZOP-nak ez a célkitiizése és az ehhez kapcsolodd prioritas Gsszhangban van a
Kémyezet és Energia Operativ Program (KEOP) ,Elheté kdmyezet megteremtése és
fenntartasa” és ,Ertékvédelem és megbrzés” célkitlizéseivel, illetve az ,Egészséges,
tiszta teleplilések” prioritassal.

A KOZOP 5. prioritasa a varosi és elévarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése, mely a
kbzOsségi kozlekedés fejlesztését, hatékonysaganak, szolgaltatasi szinvonalanak
emelését, elényben részesitését célozza. Az UMFT-hez hasonléan a halozatfejlesztés
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terén elsGsorban a nagy tdmegek szallitasat kornyezetbardt modon biztositd
kotottpalyas kozlekedés korszeriisitését jeldli meg fejlesztendd teriiletként: a kozuti
vasUt fejlesztések egyszerre igyekeznek megoldast talalni a tiszta, kdrnyezetbarat,
energiatakarékos,  esélyegyenléséget  biztositd és  utasbarat  kozlekedés
megvalositaséra.

A Kozép-Magyarorszagi Operativ Program 2007-2013 (KMOP) a kdzép-magyarorszagi
régio (Budapest és Pest megye) regionalis fejlesztési programja, szintén az UMFT
célkitizésein alapul. A KMOP 2. prioritasi tengelye, amely a versenyképesség
feltételeinek javitasat célozza a kozlekedési feltételek javitdsan keresztl, tobbek kozott
a kozossegi kozlekedés versenyképességének javitasa segitségével.

3.5.3 llleszkedés Budapest fejlesztési stratégiaihoz

3.5.31 Varosfejlesztési Koncepcio

A 2013-ban késziilt Budapest 2030 Hosszitavu Varosfejlesztési Koncepcié az
épitett kornyezet alakitasardl és védelmérdl szold 1997. évi LXXVIII. torvény szerint a
Févarosi Kozgylés altal elfogadott olyan varospolitikai dokumentum, amely Budapest
jovébeni kialakitasara vonatkozik. A koncepcié a telepilés kdrnyezeti, tarsadalmi,
gazdasagi adottsagaira alapozo, a telepllés egészére készitett, a valtozasok iranyait és
a fejlesztési célokat hosszu tavra- azaz 10 évet meghaladd idére szdlé - meghatarozé
dokumentum.

LA koncepcio készitése soran Budapest tarsadalma, gazdasaga, valamint épitett és
természeti kbrmyezete, egymast is befolyasolo tényezbként keriiltek elemzésre és
értékelésre, kitekintéssel a varostérség, az orszag és a nemzetkdzi régidk rendszereire.
... A varos akkor valik vonzéva, ha élhet6, ami szorosan 6sszefiigg mikddésének és
kérnyezetének fenntarthatésagaval, egyben az esélyegyenléség biztositasaval. A
koncepcio célrendszerében ezek a horizontalis célok olyan szemléleti alapvetések,
amelyeket a célrendszer minden egyes elemére vonatkozéan kévetkezetesen
alkalmazni kell. ... A koncepcio célrendszerének keretét a szemléleti alapvetések
(horizontalis célok) mellett az atfogd célok alkotiak. Ezek egyiittes figyelembevételével
azok a (specifikus) célok keriiltek meghatarozasra, amelyek megvaldsitasa
eredményeként Budapest a joviben alkalmassa vélik népességének megtartasara. ... A
célok a jelleglik és a varosfejlesztésben bet6ltétt szereplik szerint a kbvetkezd 4 tipusba
sorolhatok:

B A KEZDEMENYEZO-KESZSEG céljai jelentik az eredményes vérosfejlesztés és
vezérlés zalogat.

®m Az UJ KIHIVASOK-hoz kitédé célok azokra a kémyezeti, gazdaségi és térsadalmi
problémékra adnak vélaszt, melyek méra tarsadalmi igényként mertilnek fel, mint
pl.: a févaros versenyhelyzete és egyiittmiikodési lehetbségei, a klimavédelem, a
gazdasagi élet valsag sujtotta helyzetébdl vald kiltkeresés, vagy az 6regedd
tarsadalom.
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B A TERULETI FEJLESZTES-hez rendelt célok alapvetéen a varos teriileteinek
ujszert, fenntarthatd szemlélet szerinti fejlesztésére, azok modjara, kihasznalandé
lehetbségeire, illetve sziikségszeriiségeire adnak irdnymutatast.

m A FELELOSSEG VALLALAS céljai az értékek és az emberi elvérésok mentén
elsésorban a human infrastruktura fejlesztésének utjat jeldlik meg, ramutatva a
tarsadalom aktivitasanak indokoltsagra, valtozasi igényeire, valamint a
befogadbképesség fontossagara a févaros tarsadalmi felelésségvallalasa terén.”

Jelen projekt az alabbi - a fenti célokhoz tartozd - feladatokhoz és eszkdzokhdz
kapcsolodik:

LA kotottpalyas kdzdsséqi  kdzlekedés elemeinek fejlesztési tengelyként térténd
figyelembevétele (Koncepci6 9.2.)

A varos kétottpalyds k6zdsségi kdzlekedési haldzata, azon belill elsésorban a
gyorsvastti halozat elemei (metré halézat, regiondlis gyorsvasttta fejlesztett HEV
vonalak) igen magas épitési, jarmiibeszerzési és lizemeltetési kiltséget jelentenek a
varos szamara.

A gyorsvasuti halézat ugyanakkor rendkiviil nagy utazasi kapacitast biztosit, magas (a
varosi kdzOsségi kozlekedésen belil a legmagasabb) szolgaltatasi szinvonallal
parosulva. Ennek kévetkeztében e nyomvonalas létesitmények a legalkalmasabbak a
meglévé, intenziv beépitéssel rendelkezl varosi teriiletek kirnyezetbarat kiszolgalasara,
valamint a forgalomvonzo ingatlanfejlesztésekkel érintett teriiletek ellatasa széamara. A
Szakaszosan eltér6 szerepkérrel rendelkez6, meglévé és tervezett gyorsvasuti vonalak
fejlesztési tengelyként funkcionalva - az épitési lehet6ségek szabalyozasan keresztiil -
hosszu tavon, a teleplilésszerkezetet jelentésen befolyasolva képesek hatni a varosra.

Differenciélt kzpontrendszer kialakitasa (Koncepcid 9.9.)

A févaros kbzpontrendszere nem alakult ki, fejlesztését a szerkezeti szempontok és az
egyes fteriiletek karakterének figyelembevételével egyiitt kell meghatarozni. A
kbzpontrendszer megvaldsuldsa hosszan zajlo, az Ujabb és ujabb varosi kihivasokra
reagalni kényszerilb folyamat. ...Ebben a szisztémaban a févaros kbzponti helyszine
fovabbra is a fék6zponti térség marad és a raszervez8d6, jellemezben a metrora, koriti
villamosra telepiilé varosk6zpont kiemelt nagykéruti helyszineinek rendszere, tehét a
budai és a pesti belvaros, és ezekre tamaszkoddan pl. a Széll Kalman tér, a Nyugati
tér, Blaha Lujza tér. A f6kGzponti térség atgylriizik a 4-es metro révén a Moricz
Zsigmond kortér és Ujbuda kozpont térségéig. Mindez atfedésben van a kiemelt
turisztikai kbzponti helyszinekkel. ...

A varosi kétottpalyas haldzatok kiemelt fejlesztése (Koncepci6 11.3.)

A kototipalyas kiozlekedés fiiggetlen a kézdti forgalom zavard hatasaitdl, kisebb
légszennyezést eredményez, és az intenzivebb, gazdasadgosabb teriilet-felhasznalas
irényaba mutat. A k6zbsségi kbzlekedésen beliil ezért kiemelten kezelendbk a varosi
kotottpalyas halozatok, térekedve az interoperabilitas elvének érvényesitésére is.”
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3.5.3.2 Podmaniczky Program

A Podmaniczky Program Budapest Kdézéptavu Varosfejlesztési Programja (a févaros
jelenleg érvényben levd kozéptavu stratégiaja), mely 2005-ben készilt, és 2013-ig, a
jelenlegi EU programozasi idészak végéig tartalmazza a févaros fejlesztési feladatait
(ezzel a Varosfejlesztési Koncepcioban nem szerepld rovidebb id6tav fejlesztési céljait
hatarozza meg). A program tehat Budapest Varosfejlesztési Koncepciéjan alapul, annak
kézéptavra lebontott feladatait tartalmazza az unios keretfeltételeknek és a Févaros
koltségvetési lehetdségeinek megfeleléen.

A program egyik legfontosabb célia ,a kbtéttpalyas kbzlekedési rendszerek
halézatszemléletii fejlesztése”. Azoknak a fejlesztéseknek a megvaldsitasat tamogatja,
melyek ,a k6z0sségi kbzlekedés maximalis elbnyben részesitésén alapulnak, és javitjak
a varos élhetéségét, hasznalhatosagat’.

Egy élhet6 varos megteremtése érdekében a fejlesztési programok kézott a kozosségi
és kornyezetbarat kozlekedés elényben részesitését is tartalmazza.

3.5.3.3 Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja

Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja (IVS) 2008-ban késziilt el, a varos
stratégiajaként az IVS egyben a Podmaniczky Program aktualis feliilvizsgalatat is jelenti.
Budapest IVS-e egy olyan stratégiai varosfejlesztési dontés, amelybél kdzvetlendl
levezethetd, definialhatd egy fejlesztési szemléletli, terileti alapli program, a
varosrészekre vonatkozd célok meghatérozasaval, és azok kozéptavu (7-8 éves)
megvalositasaval (a stratégia a kerileti [IVS-ekkel dsszhangban készlilt el).

Budapest jelenlegi problémai kdzétt tobb terlilet kapcsan is megjelenik a kdzlekedés,
mint a problémak egyik meghatarozé forrasa. A jelenlegi allapottal kapcsolatban kiemeli
a févéaros 1ég- és zajszennyezését, mely alapvetéen a kdzlekedési rendszer helyzetével
figg Ossze, valamint a févéaros és agglomeracioja egyre sulyosbodd kézlekedési
helyzetét. A problémak f6 okaként az egyéni kdzlekedés magas komfortjat és
rugalmassagat, és ezzel parhuzamosan a koz0sségi kozlekedés szolgaltatasi
szinvonalanak hanyatlasat nevezi meg. A kdz0sségi kozlekedés versenyképességét
tobbek kozott rontja a jarmdalloméany mai allapota, az allomany koros, elavult és
elégtelendl karbantartott.

Az IVS nyolc stratégiai célt fogalmaz meg, melyek kozil a 2. a kdzlekedési rendszer
fejlesztése. A kdzlekedésfejlesztés célrendszere a Budapest Kdzlekedési Rendszerének
Fejlesztési Tervében megfogalmazottakat veszi at (Id. késébb).

e

(prioritdsok) kozott jelenik meg az Un. ,kdzdsségeentrikus kozlekedés” kialakitasa,
melynek egyik legfontosabb eszkdzeként a kdzdsségi kozlekedési rendszerek kiemelt
fejlesztése kap szerepet. Kozéptavi cél a kornyezetbarat kozlekedési maédok
fejlesztése, kiemelt feladat ezen bellil a kétottpalyas kozosségi kdzlekedési rendszerek
fejlesztése az atjarhatosag és az intermodalitas szempontjainak figyelembe vételével.
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A sziikségesnek tartott projektek kozott 2.1.7 szammal jelenik meg a kozosségi
kozlekedési jarmiipark modernizalasa és bdvitése, mely soran meg kell valésuljon
a kotottpalyas és az egyéb tipusu koézlekedési eszk6zok folyamatos cseréje, a
kérnyezetvédelem, a megujulé energia-hasznositas és az esélyegyenléség
szempontjainak figyelembevételével, amely egyben a kozlekedési eszkozok
akadalymentesitését is szolgalja.

Szintén prioritdsként szerepel az un. ,Gondoskodd Budapest’ kialakitdsa, melynek
részét képezik az akadalymentesitési feladatok (6.3), koztlik a 6.3.3 projekt, a
K0z0sségi kOzlekedési eszkdzOk és az azokhoz sziikséges eljutasi lehetbségek
akadalymentesitése” — szoros dsszefliggésben az emlitett 2.1.7 projekttel. A varosnak
be kell tartania torvényi kotelezettségeit ebben a kérdésben, amely a varos
hasznalhatdsagat és a lakok esélyegyenldségének biztositasat szolgalja.

3.5.3.4 Budapest Fdvaros Kornyezetvédelmi Programja

A Koérnyezetvédelmi Program 2002-ben készllt el, és 15-20 éves id6tavra hatérozta
meg a kdrnyezeti llapot javitasaval kapcsolatos alapelveket.

A Févéarosi Kornyezetvédelmi Program kidolgozésanak alapvetd céljai kozé tartozott a
fenntarthatd fejlédés elveit, valamint a kérnyezeti ,energiaforrasokkal” vald tudatos és
takarékos felhasznéldsat szem el6tt tartva preventiv kérnyezetvédelmi eszkdzoket
meghatarozni, és ezzel az agazati fejlesztési tervek szamara a kornyezeti allapot
javitasat szolgald beavatkozasokat adni.

A program alapvet6 kornyezetvédelmi problémaként azonositja az egyéni kdzlekedés
fokozatos térnyerésével egyltt a kdzdsségi kdzlekedés igénybe vételének csdkkenését
az elmult idészakban. Megfogalmazasa szerint ,megfelelé fejlesztések és kapcsolddo
Szabalyozéasok, esetleges korlatozasok hianyaban a tendencia az elkGvetkezb években
is folytatodni fog’, ami a kornyezeti allapot szempontjabdl biztosan karos
kdvetkezményekkel jarna.

A program a kornyezeti allapot kozvetlen vagy kozvetett befolyasolasat az agazati
fejlesztéseken keresztill tartia megvalésithaténak, és a févaros kdrnyezetallapotanak
javitasaban az alabbi meghataroz6 agazatokat azonositja:

B kozlekedés,

B kdzm( ezen belll is a szennyviztisztitas,
| zoldfelilet-gazdalkodas,

B koztisztasag, hulladékgazdalkodas.

A fenti — koncepciondlisan kiemelt — kdzlekedési agazatban a stratégiailag kiemelt
feladatok kdzé tartozik a kdzlekedési rendszer kdrnyezettudatos fejlesztése, melyhez az
elektromos hajtasu jarmdallomany megujitasa jol illeszkedik.
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3.5.3.5 Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT)

Budapest Févaros Kozgyilése 2009. januar 29-i (lésén jévahagyta Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervét (BKRFT), amely a fdvarosi
kozlekedésfejlesztés egésze, ezen keresztiil pedig a projekt szempontjahél is a
legfontosabb keretet add stratégiai dokumentum jelenleg.

[ | 62/2009.(1.29.) szamu Févarosi Kézgyilési hatarozat:

"A Fbvéarosi Kbzgylilés jovahagyja Budapest Kozlekedési Rendszerének
Fejlesztési Tervét a mddositott melléklet szerinti tartalommal, mint a févaros
kozlekedési haldzatanak taviati és koncepcionalis fejlesztési céljait, iranyat, f6
feladatait és azok Gsszefiiggéseit meghatarozd alapdokumentumot, valamint
indikativ jelleggel a 2020-ig sz6l6 tervjavaslatot.”

[ | 63/2009.(1.29.) szamu Févarosi Kbzgyilési hatarozat:

"A Févarosi Kbzgyilés ugy dont, hogy Budapest kdzlekedésfejlesztésében
kiemelt szerepet szan a kbézOsségi kbzlekedésnek, egyben a Kb6zOsségi
Kbzlekedésfejlesztés Terveként jovahagyja Budapest Kbzlekedési Rendszere
Fejlesztési Tervének kbz6sségi kbzlekedést tartalmazé munkarészeit.”

A 2009-ben elfogadott BKRFT fellilvizsgalata jelenleg folyik, amig az Gjabb dokumentum
nem keril elfogadasra, addig a korabbi fejlesztési terv megéllapitasait vehetjlk alapul.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve egy realis helyzetkép és a
varhaté mobilitasi trendek felmérésére tamaszkodva tesz javaslatot Budapest és
kornyéke kozlekedésfejlesztésének a  varosfejlesztés  céljaival  dsszehangolt
koncepcidjara, meghatarozza a koncepcid végrehaijtasat szolgalé stratégia prioritasait és
intézkedéseit, illetve a 2020-ig tartd fejlesztési id6szakra meghatarozza a
megvalositasra javasolt projekteket és beavatkozasokat.

A BKRFT vezérterv, amely elsGsorban a kozlekedési rendszer egészét érintd
folyamatokkal, illetve egy-egy fejlesztés rendszerbe illesztésével foglalkozik. (Egy adott
fejlesztés megvalositasanak részleteit majd kiilén — a késébbiekben kidolgozasra kertild
— tervfazisok hatarozzak meg.) A BKRFT 12 prioritdsban hatérozza meg a févaros és
kérnyéke kozlekedésének tavlati fejlesztési javaslatait.
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20. abra A BKRFT célrendszere

A BKRFT 5. prioritasa nevezi meg "A kdzforgalmu hélézatszerkezetének infrastruktira
hatterének korszerisitése, fejlesztése" érdekében kitlizott célokat, teend6 feladatokat,
intézkedéseket.

A BKRFT a kozosségi halozat fejlesztésére vonatkozoan iitemezett fejlesztési
javaslatot tartalmaz. A 2008. évi BKRFT nem tartalmazza jelen ,A févarosi
villamoshalézat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak
megvaldsithatdsagi tanulmanya” keretében késziilo elézetes megvalésithatésagi
tanulmanyokban vizsgalandé villamos fejlesztési projektek mindegyikét. A
Megrendelé célja, hogy amennyiben a felvetett projektotletek fenti célok
teljesitése tekintetében, és tarsadalmi szempontbdl hatékonynak mindsiilnek,
akkor ezen elemeket a BKRFT 2013-2014 évi frissitett valtozataba beépiti.
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4 A FEJLESZTES INDOKLASA

41 HELYZETERTEKELES

Jelen megalapozas célja, hogy a diszpozicidban rdgzitett projektelemek figyelembe
vételével készlilf trolibusz-haldzati fejlesztés hattere, a trolibusz halozat, szolgaltatasok
és eszkdzpark, valamint az infrastruktura és jarmitelepi kérdések ismertek legyenek és
megfeleld hatteret biztositsanak a projekt szamara.

4.1.1 A jelenlegi trolibusz halézat

A trolibusz-kdzlekedés aranya Budapesten viszonylag szerény mértékd, ugyanakkor a
belvarosi terlleteken és Zugléban jelentds szerepi. A mintegy 73 km-nyi trolibusz
vonalon kozlekedd, mintegy 110 db trolibusz a forgalomba adott jarmivek mintegy 5 %-
at teszi ki. A trolibusz agazatot 2009-ben megkozelitéleg 75 millié utas vette igénybe.

et R = A -

21. &bra: A Solaris GST12-es jarmiivek a budapesti trolibuszflotta legfiatalabb tagjai (fotd: Ekés
Andras)

A trolibuszégazat fébb jellemz&i a 2009. évi teljesitmény adatok tlkrében:

m férbhely kilométer: 582 517 ezer thkm
B hasznoskocsikm: 5950 ezer kkm
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B (zemora: 526 898 dra
m utaskilométer: 189 454 ezer utaskm

A jelenlegi trolibusz halézat elsd vonalan 1949-ben indult meg a forgalom, az elsé
trolibusz azonban Obudan kdzlekedett, 80 éve indult meg a kozlekedés. Az utolsé
nagyobb halozatbdvites 1979-80-as években volt a zugloi vonalak megnyitasaval. A
haldzat 6sszefliggd rendszert alkot, kivétel ez aldl a legutdbb (1983) kiépitett, a korabbi
Baross utcai halozat felujitasara épiil6 83-as vonal.

A févarosi trolibusz hal6zatot ma 15 viszonylat alkotja (betétjaratokkal egytitt):
70,72,73,74,74A, 75,76, 77,78, 79, 80, 80A, 81, 82, 83

A trolibusz vonalak csak a véros kézigazgatasi hataran bellil elérhetéek, azon belll is
csak Budapest pesti oldalén futnak. A hal6zat viszonylag s(rl, a belvarosban - a
haldzat tradicionalis kialakulasa folytan — olyan utcakon is kdzlekednek trolibuszok, ahol
jelentds mértékben van jelen a kdztertleti parkolas is.

A hélézatot a kdvetkezd abra, illetve legfébb munkanapi tulajdonségait az azt kdvetd
tablazat mutatja be.

Kbbanya trolibusz garazs

22. abra: A févaros (2013 évi) trolibusz halézata és a K6banyai Garazs, a trolibusz telephely

A csUcsidei kovetési idék alapjan a budapesti trolibusz kdzlekedés — elsGsorban a
vonalak belvarosi helye miatt — siirlinek mondhaté: minden viszonylaton 10 percnél
rovidebbek a kovetési idok, a forgalmasabb vonalakon ez reggel jellemzéen 3-6 perc
kozotti. A jellemzd Gzemidd 4:30-5:00-t6l 23:00-23:30-ig tart.
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4.1.2 A jelenlegi trolibusz jarmiallomany?

A 2013-ban elkészilt Jarmlstratégia alapjan a kovetkezd fébb megallapitasok
érvényesek a jelenlegi trolibusz jarmlallomanyra: az agazat az elmult évtizedekben
jelentésen hattérbe szorult akédr az autébuszhoz, akar a villamoshoz képest. Avuld
jarmlpark és az egyes jarmivek (f6leg a ZIU-k) leromlott esztétikai allapota volt
jellemzé, alacsonypadlés kocsik csak sz6ld, kisszérias jarmivek formajaban voltak jelen.

A trolibusz agazatban jarmiioldalon kisebb Iépésekben végrehaijtott megujulas tortént a
ZIU jarmiivek kivonasaval és a GVM allomany, valamint az IK 412-es és 435-0s
trolibuszok allagjavitasaval. Az akadalymentesség terén a hasznalt MAN trolibuszok
jelentenek elbrelépést, els6ként biztositva alacsonypadlés szolgéltatast a csuklds
vonalak egy részén.

23. abra: Az &llomany gerincét adé GVM lkarus 280-as jarmiivek egyike (foto: Ekés Andras)

A trolibusz 4gazat jarmdoldali fébb problémai a kdvetkezok:

| Kisszérids jarmivek (411T, 412T, 435T, Solaris, MAN) jellemzik a budapesti
trolibusz kdzlekedést, a kis széridk hatranya az alacsonyabb rendelkezésre &llas,
nehézkesebb alkatrész-utanpotlas.

B Magas a csuklos trolibuszok aranya a forgalmi igényekhez képest, a ZIU tipus
kivonas és MAN beszerzés miatt ez az arany még inkabb eltolodott.

2 Budapesti kotottpalyas jarmistratégia kialakitdsa 2013-2027 alapjan (Trenecon COWI —
Varoskutatas Kft. Konzorciuma, 2013).
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B A magas csuklos allomany miatt jellemzden sz616 igényd, de csukldssal kiszolgalt
vonalakon attraktiv kovetések nem biztosithatok (pl. 70, 78-as vonalak).

B A csuklos jarmlvek kozott 2012-ig nem volt alacsonypadlés trolibusz. 2013-tol
jelentds el6relépés a hasznalt csuklésok megjelenése, de maximalisan 11 forgalmi
kocsi kiadasa mellett még mindig nagyon alacsony az aranyuk.

B A leendd Uj jarmivek (14 db szdld, 10 db csuklés) és lehivhatd opcidik révén a
jarmlpark megujitasa megkezdddik, ugyanakkor a jelentésen eléregedd GVM
allomany és a kisszérias alacsonypadlds jarmlvek miatt a jovében jelentds kiadasi,
Uzemeltetési problémak prognosztizalhatok.

A trolibusz izem jovéjének meghatérozd eleme a kiiras alatt 1év jarmibeszerzés 10 db
csuklos és 14 db szolo trolibuszra, valamint ugyanezen beszerzés opcids lehivasa
egyuttesen.

1994 206 10,9
1999 176 13,5
2004 163 16,2
2005 166 15,5
2006 165 17,3
2007 168 17,3
2008 167 18,1
2009 167 19,1
2010 166 20,0
2011 160 20,6
2012 147 21,1
2013 146 19,4

5. tablazat: A trolibusz jarmiivek allomanyi darabszéma és étlagéletkora az egyes években

Jelenleg a kovetkez6 trolibusz tipusok kdzlekednek Budapesten:

41.21 lkarus 280 GVM

Az Ikarus 280-as tipus atlagéletkora szintén magas, meghaladja a 25 évet. 2012-ben 30
db jarm{ kapott olyan szint(i feldjitast, amely 4-5 évig biztositja a jarmi miszaki és
utaskomfort oldali szinvonalat, a tobbi jarmi 2012-2013-as felujitdsa jellemzben 2-4 évig
biztositja ezeket a feltételeket, vazjavitasuk pedig tovabblzemeltetés esetén szikséges.
Valamennyi, forgalomban maradé GVM jarmi{ le lett vizsgaztatva, de évenkénti
vizsgafelkészitéslik szlkséges.
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24. abra: GVM trolibusz a K8banyai Garazsban (foto: Ekés Andras)

41.2.2 Ikarus 411T és 412T

A 400-as tipuscsaladhoz tartozd sz6lo jarmiveket 2001-2002-ben gyartotték, tehat a
jarmiparkon belll viszonylag fiatal tagnak szamitanak.

A 411-es 2012-ben kapott komolyabb vézjavitast. Az IK412-esek esetében is végeztek
vazjavitasokat a konstrukcios hibdk miatt (Székesfehérvaron attervezték és
megerdsitették a vazszerkezetet). Harom jarmi kapott komolyabb feldjitast 2012-ben
(teljes vaz és részleges hajtasrendszer-felujitast), 2013-ban tovabbi 6t kap teljes vaz- és
hajtaskorszerisitést, majd 2014-ben &t, 2015-ben kettd.

41.2.3 lkarus 435.81

Az lkarus 435T tipus 15 db-os sorozat, atlagéletkora 18 év korlli, a jarmlvek
hajtaskorszer(sitéssel egybekotott vazjavitasos felujitdsa gyakorlatilag elkészilt.

A 435-6s trolibuszok mér kifutottédk azt az élettartamot, amelyen belll a KIEPE az
elektronikat, vagy a ZF ezt a tipusu hats6 tengelyt még biztositani koteles alkatrész-
utdnpoétlasként, ezért barmilyen nagyobb meghibasodas vagy alkatrészhiany esetén
nem garantalhato, hogy a jarm{ lizemben tarthatd.
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25. abra: Frissen feldjitott IK 435F jarmii a 77-es trolibusz vonalan (foté: Ekés Andras)

41.24 Solaris GST 12A

A 2005-ben és 2007-ben beszerzett alacsonypadlés sz6l6 trolibuszok miszaki
allapotukat tekintve viszonylag megfeleléek, utasoldali szempontbdl a jarmdi
szolgaltatasa az alacsonypadldsités kialakitas miatt kedvezd. Klimaval azonban nem
rendelkezik, és ez miiszaki okok miatt utdlag sem szerelhet be. A jarmii belsé arculata
utaskomfort szempontjabdl egyelére megfelelé szintl, de 2 éven beldl itt is esedékes
lesz egy komfortnéveld felljitas.
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26. &bra: Onjéré iizemben kbzlekedds Solaris trolibusz (foté: Ekés Andras)

41.2.5 MAN SGE 152

A 2012-13-ban hasznéltan Eberswalde-bél beszerzett trolibuszok esztétikai felujitast
kaptak, komolyabb vézszerkezeti megujitast nem. A 2013-14-es vizsgaztatashoz el6re
lathatoan a vazszerkezetbe is be kell majd avatkozni.

A tipus problémaja, hogy relative kisszérids (nem Budapesten, hanem ésszességében),
és a kora miatt bizonyos alkatrészek gyartasa, beszerzése mér nem oldhaté meg.
Ugyanakkor e jarmivek biztositjak egyel6re kizérélagosan a csuklos trolibusz vonalakon
az akadalymentes kozlekedést.

A ZIU trolibuszok 2012. december 31-én a forgalombdl kivonasra kertltek, minddssze
néhany jarm{ marad allagban a halézat téli jégmentesitésére, illetve nosztalgia célokra.

4.1.3 Infrastruktura, miiszaki allapot
Az alabbi fejezet a trolibusz infrastruktura allapotadt mutatja be, kilénds tekintettel a
diszpozicioban rogzitett fejlesztési szakaszokkal érintett halozati teriileteket.

41.31  Aramellatas

EInok utca

A 83-as trolibusz egykori EIndk utcai ki- beallo nyomvonalan a forgalom 2000-ben sz(int
meg. Azéta a meglévé halozat allaga folyamatosan romlik, a munkavezetékeket
feszliltség alatt tartjak a Didszeghy Samuel utcai tapponton keresztil. Az Orczy Ut
villamos keresztezédések elbontasra kertltek.
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A Kalvaria téren a jelenleg jart munkavezeték parral kozvetlen kapcsolat nincsen, a
Baross utca iranyaba a hasznalt munkavezeték mellett ki van horgonyozva. A Csobanc
utcdban a merev VAaltd kiszerelésre kerilt, a Didszeghy Séamuel utcabdl jovd
munkavezeték a hasznalt munkavezeték felett atvezetve van kihorgonyozva.

A Dioszeghy Sémuel és az EInok utcdban dontben szélsé ,HU” és R’ tipusu
tartdoszlopok  kozott kifeszitett 35mmZes tartésodronyos felfliggesztésli a
munkavezeték halozat a Kalvaria tér és a Konyves Kalman krt. k6zott. Néhany helyen a
tartésodronyok falikampdra vannak kifuttatva.

A 100mm2-es Cu trolibusz munkavezeték par egyenesekben trolibusz egyenes lengd,
ivekben ivtartd szoritds, néhol merev megfogasu.

Az oszlopok altalanos allapota a Diészeghy Samuel és az EIndk utcaban csak statikai
vizsgalat alapjan allapithaté meg biztonsagosan. A vonal Ujra inditdsa miatt kialakitand
Uj felsévezeték halozat kiépitéséhez amennyiben elhelyezkedésiik megfelel6, a statikai
vizsgalatot kdvetden megfeletek felhasznalhatok.

A Baross aramatalakitobol az 1db pozitiv izemi, 1db tartalék, 1db negativ tzemi, 1db
negativ tartalék kabel van a Didszeghy Sadmuel 8. sz. elétti pozitiv és negativ tappontig
fektetve, jelenleg a ,34-02 Salgotarjani Ut — Trapéz hid” tapszakaszt taplaljak.

A korabbi ,13-30" tapszakasz Konyves K. korati része megsziint, kabelei,
légtapvezetéke elbontasra, felnagyasra kertiltek Ferenc aramatalakitotdl.

Kébanyai ut

A 83-as trolibusz jelenlegi két végallomasa a Kalvin téren és az Orczy téren van. Uzemi
ki- és bedllashoz a Koébanyai uton 1999-2000-ben éplilt szélsé oszlopsoros
tartésodronyos kialakitasi munkavezeték halézat az Orczy tér és a Konyves Kalman krt.
kéz6tt. A vonalra kialld trolik a Kényves K. krt-rél jobbra kanyarodva haladnak a

Kébanyai utra. A troli jarmitelepre beallé jarmlvek a Konyves K. krt.-at lekeresztezve a
benzinkutat megkerilve jobbra tudnak a Kdnyves K. krt.-ra kanyarodni.

A 100mm2-es Cu trolibusz munkavezeték par a Kébanyai tton és a Konyves Kalman krt.
kérnyezetében csé tipusu tartboszlopok kézétt kifeszitett 35mm2-es acélsodronyokon,
és szigetelt acél karhoz rogzitett, egyenesekben trolibusz egyenes lengd, ivekben ivtarto
szoritds, és merev megfogast. Megerdsitésként tovabbi 1db pozitiv és 1db negativ
240mmZ-es Culégtapvezeték van parhuzamosan oldaltartéban felszerelve a K@banyai
Uton az Orczy tér irdnyaban a szakasz egyharmadaig.

Az oszlopok altalanos allapota az Orczy téren kivili szakaszon j6 (korrézio védelemként
Ujrafestéslik szlikséges), a tovabbvezetés miatt kialakitandd U felsévezeték hal6zat
kiépitéséhez, amennyiben elhelyezkedésiik megfeleld, statikai vizsgalatot kovetden
felnasznalhatok.

A Kdébanyai Ut tapszakasza a ,45-30 Kébanyai Ut", melyet Népliget aramatalakito taplal
sugaras.
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Az aramatalakitobdl 1db pozitiv Gzemi, 1db tartalék, 1db negativ tzemi, 1db negativ
tartalék kabel van Konyves Kalman krt.-on lefektetve a Kébanyai Ut vonalaban az 1-es
villamos vaganykozépben Iévé pozitiv és negativ tappontig.

Stefania ut, Egressy ut

A Steféania uton a Hungaria korut iranyabol 2 troli munkavezeték péar érkezik az Egressy
Uthoz. A menet irany szerint jobb oldali az Egressyre jobbra bekanyarodd a 77-es, bal
oldali az egyenesen tovabbmend a 75-6s munkavezeték parja.

Az Egressy uton Stefania ut felé mend troli munkavezeték balra kanyarodva el6bb
lekeresztezi a 75-0s Ajtési D. sor felé mend munkavezetékét, majd merev valton
keresztll beagazik a 75-0s troli Hungaria krt. iranyaba mené vezetékébe.

A 100mm2-es Cu trolibusz munkavezeték a Stefania Uton és az Egressy Uton ,R” és ¢s6,
tartboszlopok kozott kifeszitett 35mm2-es acélsodronyokon egyenesekben trolibusz
egyenes lengd, ivekben ivtartd szoritds és betétivtartds megfogasiu. A valtok,
keresztezések csbvezett kialakitasuak.

Az oszlopok altalanos allapota az Egressy uton és a Stefania Uton elfogadhato, de
jelentds korr6zié tapasztalhatd. A két Uj kanyarodd &g miatt kialakitando Uj felsévezeték
halézat kiépitéséhez amennyiben elhelyezkedésik megfeleld, statikai vizsgalatot
kévetéen felhasznélhatok.

Az érintett terllet tapszakasza a ,23-30 Hungaria krt. Egressy ut’, melyet Zugld
aramatalakité taplal sugaras.

Kerepesi tt

A Kerepesi Uton a Hungéria kérat iranyabol 3 troli munkavezeték pér érkezik az Ifjisag
utjahoz, ahol a 80-as troli Keleti pu. irdnyaba tovabbmend vezetéke egy villanyvalton
kidgazik, a 3 munkavezeték par pedig befordul az Ifjisag uUtjara. Az Ifjusag Utjan a
jobboldali ketté halad a Stefania Ut felé a baloldali pedig balra kanyarodik a Dézsa
Gyorgy Ut irdnyaba. A Ddzsa Gy. ut torkolatdban szintén balra kanyarodva éri el a
Kerepesi utat, ahol nagy ivben balra kanyarodva el6bb lekeresztezi a 80-as troli Keleti
pu. iranyaba mend munkavezetékét, majd parhuzamosan halad a 80-as troli Hungaria
korut irdnyaba mend munkavezetékével, és egy merev valton beleagazik.

A 100mm2-es Cu trolibusz munkavezeték a Kerepesi Uton cs6, az Ifjusag Utja — Dozsa
Gyorgy ut keresztezédésben ,HU", ,R” és cs6 tipusu tartboszlopok kozott kifeszitett
35mmz2-es acélsodronyokon egyenesekben trolibusz egyenes leng6, ivekben ivtartd
szoritds és betétivtartos, egyes esetekben merev megfogasu. A valtok, keresztezések
csovezett kialakitasuak.

Az oszlopok altalanos allapota a Kerepesi Uton jo az Ifjusag Utja — Dozsa Gyodrgy ut
keresztezédésben vegyes képet mutat (talélhatok Uj, Ujrafestett, és korrodalt oszlopok
is). A két uj kanyarodd ag miatt kialakitandé Uj fels6vezeték haldzat kiépitéséhez
amennyiben elhelyezkedésik megfeleld, statikai vizsgalatot kovetden felhasznalhatok.
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Az érintett csatlakozasi terilleten kialakitott tApszakaszok: ,23-30 Hungaria krt. Egressy
Ut" a Széazados utcabdl balra kanyarodd, majd szétvalé és az Ifiusag utjara jobbra
bekanyarod6 jobboldali két munkavezeték, melyet Szorény aramatalakitd taplal sugaras.
A ,44-33 Kerepesi Ut — Hungaria krt.” a Kerepesi Uton kozlekedd 80-as trolibusz
munkavezetékei, valamint az Ifjusag utja - Ddézsa Gy. ut, - Kerepesi Ut hurok
munkavezetéke melyet Zuglé aramatalakité taplal sugaras.

Rona utca, 82-es vonal

A 82-es trolibusz jelenlegi visszaforditdo hurok az Erzsébet kiralyné tja — Rona utca
keresztez6dés déli oldalan helyezkedik el. A Rdna utcaban széls6 oszlopsoros
oldalkaros kialakitdsu a munkavezeték halozat.

A 100mm2-es Cu trolibusz munkavezeték par ,HU”, ,R” és cs6 tipusu tartéoszlopokra
szerelt szigetelt acél karhoz régzitett egyenesekben trolibusz egyenes lengd, ivekben
ivtartd szoritds, egyes esetekben merev megfogasu. Megerdsitésként tovabbi 1-1db
100mm2-es Cu munkavezeték van parhuzamosan az lzemiekkel felhiizva a tartékarok
folott.

Az oszlopok altalanos allapota a Réna utcaban a jelenlegi hurok kérnyezetében jé, a
tovabbvezetés miatt kialakitandé Uj felsévezeték haldzat kiépitéséhez amennyiben
elhelyezkedéslik megfeleld, statikai vizsgalatot kdvetden felhasznalhatok.

A 74-es troli nyomvonala a Kacsoh Pongracz uton halad, majd a jobbra bekanyarodva
érkezik a Nagy Lajos Kiraly utjara és onnan balra befordul az Ungvar utcaba. Ellenkez6
irdnyban az Ungvar utcabdl jobbra kanyarodva egyenesen athalad a Kacséh Pongracz
uti feldljaro felett.

A Nagy Lajos kirdly utjan 100mmzes Cu trolibusz munkavezeték par csé tipusu
tartboszlopok kozott kifeszitett 35mmz2-es acélsodronyokon egyenesekben trolibusz
egyenes lengd, ivekben ivtartd szoritds, egyes esetekben merev megfogasu

Az oszlopok &ltalanos allapota a Nagy Lajos kiraly Utjan elfogadhatd, de korrodaltak. A
tovabbvezetés miatt kialakitand6é U] felsévezeték haldzat kiépitéséhez amennyiben
elhelyezkedéslik megfeleld, statikai vizsgalatot kdvetden felhasznalhatok.

Az érintett csatlakozasi terlleten kialakitott tApszakaszok: ,23-34 Rona utca”, melyet
Zuglo aramatalakito taplal sugaras. A ,37-30 Kacsoh Pongracz ut’, melyet MILLFAV
aramatalakité taplal sugaras.

A ,23-34” szakasznak MILLFAV aramatalakitobol 1db pozitiv Gzemi, 1db tartalék és 1db
negativ kabel van lefektetve a Columbus utcan a Kacsoh Pongracz ati pozitiv és negativ
tappontig, ahonnan tovabbmennek a kabelek az M3 tdloldalan 1évd pozitiv és negativ
tappontig, illetve a Kacsoh Pongracz ut — Nagy Lajos kiraly utja —Ungvar utca Utvonalon
a,29-3" tapszakasz felé.

A ,37-30" szakasznak Zuglé aramatalakitobol 1db pozitiv Gzemi 1db tartalék, 1db
negativ Gzemi, 1db negativ tartalék kabel van lefektetve a Thokély at — Columbus utca —
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Tallér utca — Szitakotd utca — Torontal utca — Rdna utca nyomvonalon a Bélcséde utcai
pozitiv és negativ tappontig.

4.1.3.2 Erintett miitargyak allapota

A projekt soran vizsgalt mitargyi érintettség valtozatonként kiilonbdz6. Az érintett
mitargyak listaja az egyes véltozatok szerint felbontva:

B 9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitasa:

= Vasuti hid a Kébanyai Ut felett a Horog utcanal
= VasUti hid K8banya varoskdzpontnal

Az egyes miitargyak miiszaki leirasa:

B VasUti hid a Kébanyai Ut felett a Horog utcanal: A vasuti hid egynyilasu,
felspalyas, tomorgerincli acél gerendahid. A hid tamaszkéze ~40 m. Ot
vagany atvezetése torténik a hidon. A trolihalézat fejlesztése kapcsan
mindOsszesen kiegészitd hidtartozékok felszerelése, beépitése sziikséges
(érintésvédelmi véddhalo, felcsapodas elleni védelem, foldelés kiegészités).

B Vasuti hid Kébanya varoskdzpontnal: A vasuti hid hdromnyilasu, felsépalyas,
tdmorgerincli acél gerendahid. A hidon taldlhatd Kébanya als6 MAV
vasUtallomas. A hid tdmaszkdze ~60 m. Két vagany atvezetése torténik a
hidon. A ftrolihdldzat fejlesztése kapcsan minddsszesen kiegészitd
hidtartozékok felszerelése, beépitése szlikséges (érintésvédelmi védbhalo,
felcsapodas elleni védelem, foldelés kiegészités).

41.3.3  Atrolibusz jarmiitelep (K6banyai Garazs) és miiszaki allapota

A BKV Zrt. trolibusz-allomanyanak taroldsa, karbantartadsa és javitasa egy helyen, a
Zach utca — Salgoétarjani Ut — Pongracz ut altal hatérolt Kébanyai Garézsban torténik. Az
51 233 m? alaptertilet(i telephely 1962-ben kezdte meg mikddését, a jarmijavitasokat a
Damjanich utcai telephely bezéarasa utan 1997-ben kezdték el itt végezni. A belvarosi
(Récsei) garazs bezérasat kovetden részben autdbusz-telephelyként is funkcional. Ezzel
egyltt, a korabbi Damjanich utcai izemegység bezérasa ota egyedili telephelyként
felelés a budapesti trolibusz-kdzlekedés lizemeltetéséért.

Infrastruktira

A jarmditelepi infrastruktura meglehetdsen leromlott allapotban van. A kb. 10 km hosszu
vezetékhalozat miiszaki allapota elhasznaltabb és elavultabb, mint a vonali hal6zaté,
felsGvezeték-szakadas szinte heti rendszerességgel jelentkezik. Egy ilyen esemény
jelentésen befolyasolja a napi rutin megfeleld lefolyasat, a jarmlvek és a szolgéltatas
megbizhatosaganak biztositasat. Felujitdsok finanszirozasi hiany miatt hosszu ideje
nem torténtek.
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27. abra: A Kébanyai Garézs (fot6: Ekés Andras)

Felszereltség, mindségi jellemzok

A telephelyen talélhatd mihelyek miiszaki felszereltsége a jelenlegi alloméany ellatasat
tudja biztositani, bar koruknal fogva elhasznalodtak, és technikai szinvonaluk nem felel
meg a mai kovetelményeknek. A helyzetet neheziti, hogy a telephely térolasi és
karbantartasi rendszerébe kényszer(iségbdl lettek beintegralva autdbuszok, melyek
karbantartasat, lizemeltetését szintén a telep végzi. Alacsonypadlds autdbusz még nincs
a telepen, de jové majustdl ezen jarmditipus kiszolgélasra is szilkség lesz, amely kisebb
atalakitasokat kovetel.

Az alacsonypadlos jarmiivek vizsgalata ma a telephely egyik szerelécsarnokaban
megoldott, de a korszer(, akadalymentes jarmlvek szamanak 1ényegi ndvelése igényli
egy masik csarnokban is tetdvizsgalati lehetéség megteremtését, a hozzatartozd
daruszerkezettel, hogy a tetén lévd berendezések, alkatrészek ki- és beemelése
kénnyen megoldhato legyen.

Fébb mennyiséqi jellemzok

A jelenleg kdzlekedb trolibusz-allomany tipus szerinti megoszlasat a kovetkezé tablazat
tartalmazza:

Tipus Darabszam
IK 280 GVM 82
IK411T 1
1K 412 15
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GST12A 16
IK 435 15
MAN NGE 15
ZIU3 2
Osszesen 146

6. tablazat: A jelenleg kézlekedd trolibusz-allomany darabszama tipus szerint

A jarmitelep fébb mennyiségi jellemzéit a kovetkezé tablazat tartalmazza:

Térolasi Trolibusz 146 db
jellemzok o topusz 72.db
Felszereltség*  Jarmiimoso 1db
Oszlopos jarmiiemel6 2db
Tetépddium egyoldali vizsgélatra 2db
Akna 11db
Aknaperem-emel6k (emel+tapellatasi pont) 19+6 db
Fe'ggzz:tték' Jarmiitelepi felsdvezeték-halozat hossza kb 10 km

7. tablazat: A kébanyai jarmditelep fébb jellemz6i

4.1.4 Kornyezeti allapot

41.41 Foldtani kozeg, felszin alatti vizek

A terméfoldrdl szold 1994. évi LV. tdrvény értelmében a terméfold védelme az allam és
a féldhasznéld, illetve a beruhdzo és lizemeltetd kozds feladata. A kuldnbdzé (pl. ipari,
kdzlekedési, stb.) beruhdzasok esetében a tervezés és épités fazisaban a beruhazé, az
Uzemelés fazisaban az izemeltetd feladata a talaj fels6 termérétegének védelme.

A felszin alatti vizek védelmérdl szo6l6 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet felsorolja
mindazon tevékenységeket, amelyeknek a felszin alatti vizek minéségére (és
mennyiségére) hatasa van. A felszin alatti viz érzékenységének szempontjabol
Magyarorszag terillete harom kategéridba van sorolva, ezek a fokozottan érzékeny,
érzékeny és kevésbé érzékeny terlletek. A tevékenységekre vonatkozé szabalyok ezen
érzékenységi kategoriak szerint kerultek meghatarozasra.

3 Uzemi célra fenntartott trolibuszok
4 Forras; Budapest kotottpalyas jarmistratégia kialakitasa 2013-2027 (TRENECON COWI -
Véroskutatas Kift. 2013.)
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A 6/2009. (IV. 14.) KWM-EUM-FVM egyttes rendelet hatarozzameg a foldtani kozegre
és a felszin alatti vizekre vonatkozé hatarértékeket, amely segitséget nyuijt a talajviz
allapotanak értékelésében, a varhaté hatasok mingsitésében, valamint a szikséges
intézkedések meghatarozasaban.

123/1997.(VII.18) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az
ivovizellatast szolgald vizilétesitmények védelmérél elbirja a vizbazisok védelmére
szolgald védoéidomok, védobteriletek és védésavok kijelolésének szabalyait, valamint
meghatarozza a védelem érdekében szilkséges hasznalati korlatozasokat.

A vizsgalt terllet tajegységileg az Alfold makrorégid, Dunamenti-siksag mezorégio, Pesti
hordalékkup siksag mikrorégié (kistdj) teriletének Ny-i szélén helyezkedik el, melynek
K-i szomszédsagaban mar a Godolléi-dombsag hegylabi vidéke hizodik.

A vizsgalt terilet 98 m-es szintrél [épcsbzetesen emelkedik K felé. A terilet nyugati
részének domborzati viszonyait az er6ziés, akkumulaciés hatasok alakitottak, K-i
peremén futbhomokos felszinek emelkednek ki az artérbél.

A panndniai Uledékekre dunai eredetli durvaszemcsés folyami Uledéksor telepiilt. A
kavicsos rétegsor felszin kozeli helyzetl, jo viztarold, s jelentds hasznosithatd
kavicskészletet tartalmaz. A felszin nagy részét holocén képzédmények fedik,
amelyekre jellemzd, hogy a Duna hordalék-attelepitd képessége folytan gyakran az 6-
és Ujholocén képz6dmények egymas szomszédsagaban, azonos szinten talalhatdk.

A f6véros beépitett részein mintegy 1-5 m vastagsagban mesterségesen feltdltott
rétegek talalhatok. A jelentds mennyiségben jelentkezé talajviz E-rl D felé haladva 6 m-
rél 2 m-ig emelkedik, kémiai jellege alapjan tobbnyire kalcium-magnézium-hidrogén-
karbonatos.

A felszin alatti viznek és a foldtani kdzegnek kockazatos anyagokkal szembeni ellenallé
képességének, illetve tlr6képességenek jellemzésére megkllonboztetiink kiemelten
érzékeny, fokozottan érzékeny, érzékeny és kevéshé érzékeny terlileteket.

A felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny terilleteken levé telepilések besorolasardl
sz616 27/2004. (XI1.25.) KWWM rendelet szerint Budapest VI., VIL., VI XIII., XIV., és XV.
kerllete a felszin alatti vizek érzékenysége szempontjabdl érzékeny terileten
helyezkedik el. A lll. és X. kerlilet a felszin alatti vizek érzékenysége szempontjaboél
érzékeny és kiemelten érzékeny az V. kerilet a felszin alatti vizek érzékenysége
szempontjabol fokozottan érzékeny és kiemelten érzékeny terlleten talalhato.

A teriletek szennyezddés érzékenységi besorolasa szerint a tervezeési terlilet tiinyomé
része az érzékeny kategoridba, azon belll a "2.a"-val jel6lt "20 mm-nél nagyobb
utanpétiédasu terlletek" alkategoriaba tartozik. Az Gzemeld és tavlati vizbazisok kozll a
tervezési terllet érinti a Budapest V. Kossuth téri galéria Uzemel6 sértlékeny vizbazis
,B” hidrogeoldgiai védéterlletét.

4.1.4.2 Felszini vizek

A 220/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet meghatarozza a kilénbozé vizszennyezd
anyagok, kulénésen a veszélyes anyagok kibocsatdsanak, valamint a
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szennyvizkibocsatassal  jard  tevékenységek  végzésének  szabdlyait. A
kormanyrendeletben meghatarozasra keriltek a felszini vizek védelmének altalanos
szabdlyai, a szennyvizkibocsatok altalanos kételezettségei, valamint a kibocsatasi
hatarértékek rendszere. A magyar jogi szabalyozas kétféle kibocsatasi hatarértéket
alkalmaz: a technoldgiai hatarértéket (egyes meghatarozott technol6giakra), valamint a
terileti hatarértéket (kllonb6zé felszini vizvédelmi kategériakra). A terlileti
hatérértékeket abban az esetben kell alkalmazni, amennyiben az adott technoldgiara,
vagy szennyez6 anyagra nincs technologiai hatarérték.

A 28/2004. (XII. 25.) KVWM rendelet tartalmazza mind a technoldgiai, mind a terlleti
hatérértékeket, valamint meghatarozza az alkalmazésuk szabdlyait. A rendelet az
alabbi terileti kategériakat jel6lte ki a szennyezd anyagok kibocsatasi hatarértékeinek
megallapitaséra:1.: Balaton és vizgyijtéje kozvetlen befogadéi, 2.: Egyéb védett
teriiletek befogaddi, 3.: 1dészakos vizfolyas befogado, 4.: Altalanos védettségi kategoria
befogaddi. A rendelet teriileti besoroldsa szerint a tervezési terllet az 2. terlleti
kategdridba tartozik.

A beruhazas érinti a Rakos-patakot. A Rakos-patak a Godolléi-dombséaghdl ered és a
Dunaba torkollik. A Duna magyarorszagi szakaszanak leghosszabb bal parti mellékvize.
A patak végig sikvidéki és dombvidéki folyas jellegl, ennek megfeleléen a viz esése kb.
4,5m/km. A Rakos-patak mindenhol mesterséges mederben folyik, a kanyarulatok nagy
részét levagtak a szabalyozas soran.

A Duna nemcsak a tagabb tervezési terlilet meghatarozé és legjelentésebb vizfolyasa,
hanem kormnyezetének maltbeli és jelenlegi alakitdja is. A mai Duna jelentéségét a
mederben lefolyd viz mennyiség mellett az él6 vizfolyast 8-12 km szélességben kovetd
artere hatarozza meg. A mellékfolydk kisebb vizterlilete és nagyobb vizhozama miatt a
Duna vizjarasa Budapest folott joval élénkebb, mint attél délre. A Duna Budapestnél
valik igazi siksagi folyéva.

A kisvizes id6szak oktdbertdl figyelheté meg. 2004-2008 kdz6tt az orszagos térzshalozat
Ujpesti mintavételi helyén a Duna éves atlagos vizhozama 1 928 — 2 968 m3/s koz6tt
valtozott, a folyd kozepes vizhozama 2 286 m?/s. A vizhozam ingadozasa, valamint az
ehhez kapcsol6do hordalékszallitas a folyd medrét jelentdsen alakitja.

Budapesten, az Ujpesti mintavételi helyen vett vizmintak alapjan a folyam vizmin8sége
az oxigén haztartas komponenscsoport szem-pontjabdl j6 minéségl, a savasodasi
allapot, sotartalom, oxigén haztartas és novényi tapanyagok komponens csoportokra a
kivalo minéségii. Osszességében a folyam fiziko-kémiai allapota az Orszagos
Vizgazdalkodasi Terv szerint eldirasai szerint az Ujpesti mintavételi helyen
0sszességében kivalonak mindsithetd.

4143 Elévilag

A természet védelmérél szolo 1996. évi LIIl. torvény hatarozza meg az allam, a
kérnyezethasznalok, valamint egyéb szervezetek természetvédelemmel kapcsolatos
jogait és kotelességeit. A magyar jogi szabalyozas szerint a védett természeti terlletek
— a védelem Kkiterjedtségének, céljanak, valamint a terillet hazai és nemzetkézi
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jelentéségének fliggvényében — a kdvetkezd négy kategéridba vannak sorolva:nemzeti
park, tajvédelmi korzet, természetvédelmi terlilet, természeti emlék.

A 275/2004 (X.8.) Korm. rendelet hatarozza meg a Natura 2000 tertletekkel kapcsolatos
magyarorszagi eléirasokat, valamint tartalmazza a terlletek listajat. A jogszabaly
mellékletei tartalmazzak a fent emlitett direktivakban meghatarozott, europai jelentéség
fajokat és éléhely-tipusokat. A kormanyrendelet szintén meghatarozza azon
tevékenységek korét, amelyekhez a kdrnyezetvédelmi, természetvédelmi és vizigyi
felugyeléségek, mint a Natura 2000 terliletekért felelds hatésagok engedélye, vagy
jévahagyasa szilkséges

A Budapesten taldlhaté helyi jelentéségll védett teriletek listajat, a terliletekre vonatkozd
szabalyokat aBudapest helyi jelentéségl védett természeti tertileteirsl sz61d 25/2013.(1V.
18.) Fév. Kgy. rendelettartalmazza.

A tervezési terlilet sem orszagos jelent6ségl védett természeti terlletet, sem pedig ,az
eurbpai  kdzOsségi jelentbéségli természetvédelmi rendeltetésl terlletekrél” sz6l6
275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet alapjan kijelolt teriiletet (Natura 2000) nem érint.
Budapest kozigazgatasi terilete a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosag illetékességi
tertiletéhez tartozik.

A tervezési terlileten helyi jelentéségll védett természeti teriilet sem talalhato, tovabbé a
Nemzeti Okologiai Halézat elemei sem érintettek. A tervezési terilletnek csekély a
természetvédelmi jelentdsége.

4144 Levegbtisztasag-védelem

LA levegd védelmérdl” szdlé 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet (a tovabbiakban:
306/2010. Korm. rendelet) alapjan az orszag teriletét és teleplléseit a
légszennyezettség mértéke alapjan a kdrnyezetvédelmi és a kbzegészségligyi hatbsag
javaslatanak figyelembevételével zénakba kell sorolni. A zdnak Kkijelolésére ,a
légszennyezettségi agglomeraciok és zdnak kijeldlésérdl” szold 4/2002. (X. 7.) KvWWM
rendeletben (a tovabbiakban: 4/2002. KvWM rendelet) kertilt sor. A rendelet az egyes
zbnakban 11 szennyezé anyagot értékel, ezekre A, B, C, D, E, F csoportokba valamint a
talajkdzeli 6zon esetében O-I és O-Il csoportokba tipizalja a zonat.

A 4/2002 (X. 7.) KvwWM rendeletben meghatarozott Budapest és komyéke
légszennyezettségi agglomeracid besorolas szerint a nitrogén-dioxid és a szalld-por B
zbnacsoportba tartozik, tehat a légszennyezettség a hatarértéket és a tliréshatart is
meghaladja.

A rendeletben vizsgalt 11 1égszennyezdanyag Budapest és kornyéke jellemzé értékei
alapjan a szennyez0 anyagonkénti kategoriakat az alabbi tablazat mutatja.

Légszennyez6 anyag SO2 NO2 co PMo benzol Talajkézeli 6zon
Levegémindségi zona E B D B E 0-:
Légszennyez6 anyag PM1o  Arzén | PM1o PMio Nikkel | PMio Olom (Pb) | PMso  benz(a)-
(As) Kadmium (Ni) pirén (BaP)
utiber®
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A légszennyez6 anyagok immisszios hatarértékei a 4/2011. (I. 14.) VM rendeletben
kerlltek meghatarozasra (lasd a kdvetkez0 tablazatot).

Szén-monoxid 10.000 5.000 3.000 Il
Nitrogén-dioxid 100 85 40 Il.
Kén-dioxid 250 125 50 M.
Szallo por (PM1o) 50 40 .

Budapest légszennyezettségi allapotdt az Orszagos LevegBszennyezettségi
Mérbhalézat 11 darab akkreditalt automata mérdallomésanak mérési eredményei
alapjan lehet nyomon kovetni (Orszagos Légszennyezettségi Mérbhalozat:
www.kvvm.hu/olm). A mér6allomasokat a Kozép-Dunavolgyi Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Vizlgyi Fellgyeléség laboratériuma tzemelteti.

A tervezési teriilet tdgabb kornyezetének légszennyezettségi allapotat alapvetéen
lakossagi, kozlekedési és ipari forrasok alakitjak.

4145 Zaj- ésrezgés

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyuttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a
kozlekedéstdl szarmazo zajterhelés Lawsmegitélési szintie U tervezésl, vagy
megvaltozott terlilet-felnasznalasu terlleteken az épiiletek ZR. szerint meghatarozott
védendd homlokzatai el6tt, kertvarosias és falusias beépités, valamint kilénleges
terliletek kozll temetd esetén, valamint nagyvérosias, telepiléskdzponti (vegyes) és
gazdasagi beépités esetén, belterilleti 1. és II. rend féutvonaltdl, ill. vasuti févonaltél
szarmaz6 zajra

nappal  Lawks =65dB
éjjel Lawis = 55 dB
értéket nem lépheti tal.

Az érintett telepUilésrészek kialakult beépitésének megfeleléen a kozuti forgalom zavard
hatasa az Utpalyahoz kozeli beépitéseknél helyenként konfliktus helyzetet eredményez.
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A fejlesztés kdzvetlen, illet6leg tagabb kérnyezetében a beépitési tAvolsagtdl fliggben, a
jelenlegi zajterhelés a vizsgalt kozlekedési utak tobbsége mentén nappal és éjjel
jellemzben tullépheti a zajterhelési hatarértéket. A hatarérték feletti zajterhelés egyes
helyeken, a kozeli beépités miatt az erés forgalmi terhelésnek kitett zajtél védendd
épuletek esetében, jelentds mértékd, 10 dB feletti tallépést is jelenthet.

Az alapallapotban jelentds (10 dB feletti) tillépéssel érintett projektek kornyezete kiemelt
zajkonfliktus teriletnek mindsil, amely helyeken a tartésan hatarérték feletti jelentés
tullépéssel érintett zajtol védendd lakdteriiletek zajterhelését tervszeriien hatarérték ala
kell csokkenteni. A projekt-beruhazasok céljait ennek figyelembe vételével kell
tovabbtervezni.

A nem jelent6s mértékii tullépéssel érintett helyeken a meglévé hatarérték feletti
zajterhelés a beruhazés hataséra tovabb nem néhet, mig a jelenleg a zajterhelési
hatarértékeknek megfelelé kornyezetben a tavlati megvaldsulas allapotaban tovabbra is
teljesilnie kell a hatarértékeknek.

Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal

A BKK Zrt. 2013-as Szolgaltatéi keretmenetrendjében foglaltak szerint a jelenlegi
trolibusz-halézat a kdvetkezd paraméterekkel rendelkezik:

A T70-es trolibusz a Kossuth Lajos tér M és az Erzsébet kiralyné utja aluljar6
megélldhelyek kdzott, a legforgalmasabb idészakbans 6 percenként kdzlekedik. A vonal
kiszolgalasa 8 db csuklés trolibusszal torténiks, melyek kozll 2 db akadalymentes.
Jelenleg a csak a Kozma Ferenc utcaig kdzlekedik.

A T2-es trolibusz az Arany Janos utca és Zuglo vasutallomas (Hermina t)
megélldhelyek kdzétt, a legforgalmasabb idészakban 6 percenként kdzlekedik. A vonal
kiszolgalasa 8 db csuklds trolibusszal torténik, melyek kdzll 1 db akadalymentes.

A 73-as trolibusz az Arany Janos utca M és a Keleti palyaudvar M (Garay utca)
megallohelyek kdzétt, a legforgalmasabb idészakban 10 percenként kozlekedik. A vonal
kiszolgalasa 4 db csuklés magaspadlos trolibusszal torténik.

A 74-es trolibusz a Csaktornya park és a Karoly korut (Astoria M) megallohelyek kozott,
a legforgalmasabb id6szakban 4,62 percenként kozlekedik. A vonal kiszolgélasa 14 db
sz016 trolibusszal torténik, melyek teljes egészében alacsonypadldsak.

A T4A jelzési trolibusz a Csaktornya park és a Mexikdi ut M megalldhelyek kdzott, a
legforgalmasabb idészakban 8,57 percenként kozlekedik. A vonal kiszolgalasa 3 db
sz016 trolibusszal térténik, melyek teljes egészében alacsonypadiosak. A viszonylat késé
este és hétvégén nem kozlekedik.

5 Minden viszonylat esetében tanitasi idészak, reggeli csiicsora
6 Minden viszonylat esetében tanitasi idészak, reggeli csticsérara vonatkoztatva
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A 75-0s trolibusz a Puskés Ferenc Stadion M és a Jaszai Mari tér (Budai N. A.u.)
megalldhelyek kozott, a legforgalmasabb idészakban 5,45 percenként kdzlekedik. A
vonal kiszolgalasa 11 db csuklés trolibusszal torténik, melyek kézil 1 db akadalymentes.

A 76-0s trolibusz a Keleti palyaudvar M (Garay utca) és a Jaszai Mari tér (Budai N. A.u.)
megélldhelyek kozott, a legforgalmasabb idészakban 4,29 percenként kdzlekedik. A
vonal kiszolgalasa 5 db csukldés magaspadios és 5 db szbld alacsonypadlos trolibusszal
torténik. Tansziinetben és az év végi idészakban telies egészében biztositottak az
akadalymentes jarmivek.

A 77-es trolibusz a Puskas Ferenc Stadion M (Ifiisag Utja) és az Ov utca (Egressy ut)
megélldhelyek kozott, a legforgalmasabb idészakban 6,67 percenként kdzlekedik. A
vonal kiszolgalasa 8 db csuklos trolibusszal torténik, melyek kozil 1 db akadalymentes.

A 78-as trolibusz a Keleti palyaudvar M (Garay utca) és a Kossuth Lajos tér M
megalldhelyek koézott, a legforgalmasabb idészakban 6 percenként kozlekedik. A vonal
kiszolgélasa 7 db csuklés trolibusszal torténik, melyek kdzll 2 db akadalymentes.
Jelenleg a csak a Kozma Ferenc utcaig kozlekedik.

A 79-es trolibusz a Keleti palyaudvar M (Garay utca) és a Karpat utca megallohelyek
k6z6tt, a legforgalmasabb id6szakban 10 percenként kdzlekedik. A vonal kiszolgalasa 5
db sz6l6, alacsonypadios trolibusszal torténik. A viszonylat 2013 majus Ota dnjaré
lizemben kdzlekedik a Visegradi utca érintésével a Karpat utcai végallomasara, lefedve
egy eddig nem kiszolgalt terilletet a Révész utcaban.

A 80-as trolibusz az Ors vezér tere M+H és a Keleti palyaudvar M megaliohelyek kozott,
hétkdznapokon késé esténként, valamint hétvégén kdzlekedik. Hétkdznapokon a 80A-s
és a 81-es viszonylatokrél atszereld jarmUvek kozlekednek.

A 80A jelzési trolibusz a Keleti palyaudvar M (Garay utca) és a Csertd utca
megallohelyek kozott, a legforgalmasabb idészakban 4,62 percenként kozlekedik. A
vonal kiszolgélasa 11 db csuklos trolibusszal térténik, melyek kéz(l 2 db akadalymentes.
A viszonylat késé esténként és hétvégén nem kozlekedik, ekkor a 80-as jar.

A 81-es trolibusz az Ors vezér tere M+H és a Fogarasi Gt megalldhelyek kozott, a
legforgalmasabb idészakban 2,67 percenként kdzlekedik. A vonal kiszolgélasa 9 db
csuklés trolibusszal torténik, melyek kozll 1 db akadalymentes. A viszonylat késd
esténként és hétvégen nem kozlekedik, ekkor a 80-as jar.

A 82-es trolibusz az Ors vezér tere M+H és az Uzsoki utcai kérhaz megalldhelyek
kdzott, a legforgalmasabb idészakban 6 percenként kdzlekedik. A vonal kiszolgélasa 8
db csuklds trolibusszal torténik, melyek kdzul 1 db akadalymentes.

A 83-as trolibusz az Orczy tér és a Kalvin tér M megallohelyek kozott, a legforgalmasabb
id6szakban 4,60 percenként kozlekedik. A vonal kiszolgélasa 8 db csuklos trolibusszal
torténik, melyek kézll 1 db akadalymentes.

A trolibusz kdzlekedés Szolgaltatoi Keretmenetrend szerinti paramétereit a kévetkez6
tablazat tartaimazza:
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Végallomasok Vonal- | Atla- Hétkdznapokon

hossz | gos Uzemidd 2 Kiadas (db) Kovetési ids Menet-
(km) | menet- naptipus

id5  Els6jamd  Utolso Magas- | Akaddly- | Reggeli | Napkéz- | Déluténi | Késdeste | SZM

(perc) indul jal'(;nlll padlos mentes cstcsora ben cstcsora
indu

Kossuth Lajos tér M 6 2
Erzsébet kiralyné Utja, aluljaro 45 22 4:28 23:28 SZUN csukl. 5 2 6.67 10 75 20 246
EW csukl. 3 2 10 10 75 20
72 Arany Janos utca M 47 20 5:02 23:02 TAN csukl. 7 1 6 10 6.67 20 242
Zuglé vasitallomas (Hermina 0t) 5.6 22 5:21 23:21 SZUN csukl. 6 1 75 10 75 20 226
Ew csukl. 5 1 10 10 10 20 202
73 Arany Janos utca M 35 16 5:10 21:17 TAN csukl. 4 0 10 10 10 190
Keleti palyaudvar M (Garay utca) 33 18 4:50 20:55 SZUN csukl. 4 0 10 10 10 190
74 Csaktornya park 79 27 4:30 23:21 TAN sz6l6 0 14 4.62 75 5 10 308
Karoly korut (Astoria M) 72 24 4:56 23:46 SZUN sz6l6 0 12 5.45 75 6 10 290
EW sz616 0 8 75 75 75 10 262
T4A Csaktornya park 33 11 4:23 19:52 TAN sz616 0 3 8,57 15 10 146
Mexikoi ut M 27 9 4:37 20:05 SZUN 52016 0 3 10 15 12 136
Ew 52016 0 2 15 15 15
75 Puskas Ferenc Stadion M 78 29 4:18 23:19 TAN csukl. 10 1 545 10 6.67 10 270
Jaszai Mari tér (Budai N. A. u.) 6.9 28 4:48 23:48 SZUN csukl. 8 1 6.67 10 75 10 254
EW csukl. 6 1 10 10 75 10
76 Keleti palyaudvar M (Garay utca) 43 22 4:37 23:37 TAN sz616 5 5 4.29 6 10 342
Jaszai M. tér (Budai N. A. u.) 40 18 4:57 23:58 SZUN 52016 0 8 5.45 6 10 326
Ew 52016 0 7 6 6 10 322
77 I?gskés Ferenc Stadion M (Ifjisag 6.9 22 4:20 23:31 TAN csukl. 7 1 6.67 10 75 20 235
l'j(f)t{/a&tca (Egressy ut) 58 24 4:39 22:50 SZUN csukl. 6 1 75 10 10 20 211
Ew csukl. 4 1 10 10 10 20 205
78 Keleti palyaudvar M (Garay utca) 36 18 441 23:01 TAN csukl. 5 2 6 10 6.67 20 256
Kossuth Lajos tér M 38 17 4:56 23:16 SZUN csukl. 4 2 6.67 10 75 20 242
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Végalloméasok Vonal- | Atla- Hétkoznapokon

hossz gos Uzemidé Szezon, Kiadas (db) Kovetési idé Menet-
(km) e naptipus

Elsjarmi | Utols6 Magas-  Akaddly-  Reggeli  Napkéz-  Délutini  Késbeste %M

indul jarma padlos mentes csticsora ben csticsora
indul

EW csukl. 2 2 10 10 75 20

79 Keleti palyaudvar M (Garay utca) 48 17 6:15 19:55 TAN s2016. 0 5 10 10 10 83
Karpat utca 38 15 5:55 20:15 SZUN sz0lo. 0 5 10 10 10 83
80 Ors vezér tere M+H 78 20:35 23:25 TAN csukl. 0 0 10 37
Keleti palyaudvar M 78 20:20 23:30 SZUN csukl. 0 0 10 37
80A Keleti palyaudvar M 5.8 21 5:00 20:12 TAN csukl. 9 2 4.62 6.67 5 297
Csert utca 5.7 23 4:40 20:32 SZUN csukl. 7 2 5.45 6.67 6 275

Ew csukl. 6 2 6.67 6.67 6
81 Ors vezér tere M+H 29 9 4:36 21:00 TAN csukl. 8 1 2.67 5 3 462
Fogarasi Ut 29 1 4:45 21:10 SZUN csukl. 6 1 3.33 5 4 424

EW csukl. 4 1 5 5 5
82 Ors vezér tere M+H 5.9 19 4:40 23:38 TAN csukl. 7 1 6 10 75 20 237
Uzsoki utcai korhaz 5.0 16 4:37 23.08 SzON csukl. 5 1 75 10 10 20 212
Ew csukl. 4 1 10 10 10 20 205
83 Orczy tér 35 14 4:40 22:58 TAN csukl. 7 1 46 6.67 5 20 250
Févam tér 24 14 4:52 2312 SZUN csukl. 6 1 55 6.67 6 20 235
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Keresleti igények jellemzése

A teljes trolibuszhalozatra kiterjedd keresleti igényelemzés az atfogé megvaldsithatdsagi
tanulmanyban kertil bemutatasra.

28. abra:lkarus 412T és 280-as GVM trolibuszok az OlofPalme sétanynal (Foto: Ekés Andras)

A budapesti trolihalézat jelen diszpozicié alapjan torténd atalakitasa a kdvetkezd
szempontokat kivanja figyelembe venni.

A halézat ma Budapesten két f6 és egy kapcsolddd teriletet fed le, ezeken a terlleteken
eltérd a haldzat és szolgéltatasok szerepe.

A belvérosi halézat a siiriin épitett varosrészekben nyuijt szolgaltatast, lefedve a VI. és
VII. keriilet, valamint Ujlipotvaros (XIII. keriilet) jelentds részét. A viszonylatok jelentds
része valamely mas viszonylattal az Utvonala egy részén egyiitt kdzlekedik, sdriibb
szolgéltatast és atszéllasmentes eljutast biztositva. Fébb belvérosi viszonylatok a 70-es,
72-es, 73-as, 74-es, 76-0s, 78-as.

A zugléi hélozat egyrészt az Ors vezér tere kdmyéki vonalakbol (77, 80-80A, 81, 82),
masrészt a belvarost és Zuglo alsérakosi részét dsszekotd 74-es vonalbdl (és zugléi
betétjaratabdl, a 74A-bol) all. A két halézati rész kézott Zugldban nincs kdzvetlen
kapcsolat.

Vannak harantol6 viszonylatok, amelyek a zugldi és belvarosi haldzat hataran, mindkét
terlileten kozlekednek, ilyen elsésorban a 75-0s, illetve kisebb mértékben a 79-es.
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A 70-es, 72-es, T4-es viszonylatok Zugld és a belvaros kézotti kapcsolatokat is
biztositjak, a 80A pedig Zuglo és a belvaros széle, a Keleti palyaudvar kozott biztost
kdzvetlen eljutast.

Az 0Osszefuggd trolibusz halozat egyetlen nem integréns része a 83-as vonal, amely
Jozsefvaros és a Févam tér, Kalvin tér kozott biztosit kapcsolatot.

Az aktualis haldzat mind a belvarosban, mind Zugléban jellemzéen tradicionalis, azaz
évtizedekkel korabbi igényeknek megfeleléen éplilt ki, jelentds haldzati mddositasok
csak kisebb mértékben valdsultak meg.

A halézaton a fébb problémak (a miiszaki allapotokon tul) a kbvetkezdk:

| A Baross téren a hal6zat egyik legfontosabb pontjan az egyes viszonylatok (73, 76,
78, 79, 80-80A) jelenleg négy kiilonboz6 végallomason, a 80-80A kivételével a
palyaudvartél tavol allnak meg. Ez a probléma részben a metrd atadasahoz
k6tbédéen megoldddik.

B A hélézaton tobb gyenge végpont, végszakasz adddik, amelyek nem elsésorban
varosszerkezeti okokbdl, hanem a halézat adta lehet6ségek miatt alakultak ki.

n 83-as belvarosi szakasza a Févam tér és Kalvin tér kozott, illetve a Baross
utca és a Kozraktar utca kozott

B 72-es zugldi végszakasza a Hermina Uton
m  82-es zugldi végszakasz a Rona utcaban
B 77-es zugldi végszakasza els6sorban az utvonalvezetés miatt

B 75-79-es varosligeti szakasza a kerll6 Utvonal miatt, amely els6sorban a
hétkdznapi utasforgalom szempontjabdl problémas.

B Probléma tovabba, hogy bar a Dibészeghy Samuel utca — EIndk utca az
infrastruktira szempontjabdl a trolihalézat része, de sosem volt szolgaltatas rajta,
jelenleg pedig Uzemi célokat sem szolgél.

Szolgaltatési oldalon a jelenleg er8s csuklos arény jelent problémat, illetve az
alacsonypadlés jarmivek kis szama, kiléndsen a csuklosok esetén. A jarmiipark okozta
problémak més fejezetben kerlltek bemutatésra.

41.51 A diszpozicidoban rogzitett szakaszok értékelése a fejlesztési valtozatok
kialakitasahoz

B 82-es trolibusz Mexikdi Ut M-ig torténd hosszabbitasa

A probléma alapja, hogy a 82-es viszonylat a Rona utcaban, az Erzsébet kiralyné utjanal
végallomasozik, de megfeleld kapcsolatot sem a 3-as és 69-es villamossal, illetve 5-0s
busszal, sem a foldalattival nem ad. A 74-74A viszonylatoktdl pedig kordlbelll 200
méterre ér véget, de infrastrukturalis kapcsolat nincs a két halozati rész kozott. A
probléma megoldaséra a halézati 6 véltozatok mindegyike megfeleld valaszt ad,
kiegészitve a 32-es viszonylat részleges atszervezési lehetdségeivel.
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| 77-es trolibusz Baross térig torténd hosszabbitdsa a Stefania ut — Thokoly ut
nyomvonalon kereszt(l

A T77-es trolibusz vonalvezetése és belvarosi kapcsolat-hianya, illetve megfeleld
elényben részesitése miatt jelentds hatranyban van a kozeli 80-80A viszonylatokhoz
képest. Szlkséges hatékony kapcsolat biztositasa a belvaros-kozeli Keleti
pélyaudvarral, jelenleg a 7-es buszcsalad, késébb az autébuszok és az M4 miatt. Akér a
diszpozicidban javasolt Thokdly dti irany, akar az Ifjusag Utja — Kerepesi Ut irany valosul
meg, mindkettd hatékony valaszt adhat a 77-es egyik f6 problémajara.

B 74-es trolibusz Deak Ferenc tér M-ig torténd hosszabbitasa

A T4-es trolibuszok bels6 végéllomasa esetén addiciondlis lehetdség a Deék tér elérése,
ezzel mindhdrom metrévonalhoz  kapcsolddas, illetve  Erzsébetvaros  feldl
atszallasmentes eljutasi lehet6ség biztositasa.

B 9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitasa

A korabbi, csak pesti oldalon kézlekedd 9-es busz Kébanyai Uti és kébanyai szakaszan
évtizedes dilemma, hogy milyen lehetéségek mutatkoznak a Liget téri elérésre. A
probléma alapja, hogy a 28-as villamos parhuzamosan kozlekedik az Orczy tértdl kifelé,
ugyanakkor nem kedvezé, ha kotottpalyas tengelyek konkuralnak. A fejlesztéssel érintett
szakasz jelentds részén viszont a felsévezeték a 83-as Uzemi kapcsolata miatt méar
kiépult. A fejlesztési valtozatok e problémara valaszt adnak.

B Az EIndk utca térségének kiszolgalasa trolibusszal, a részben meglévl
felsévezeték-haldzathoz igazodva, Népliget M elérése

Az EIndk utcai szakasz a 83-as korabbi, Népligeten keresztilli lizemi kapcsolata miatt
infrastrukturalisan létezik, de nem része a trolibusz haldzatnak szolgaltatasi oldalrol.
Jozsefvaros EIndk utcai, Rezs6 tér kornyéki terliletének feltarasara, ahol jelenleg csak
éjszakai kozlekedés van, kézenfekvd megoldas lenne a trolibusz kiépitése, illetve a
meghosszabbitas alatt allé 1-es villamos és a Volanbusz allomas miatt felértékel6dd
Népliget elérése. A fejlesztési valtozatok mindegyike haldzati szintli megoldast javasolt.

m A Dozsa Gyorgy Uton északnyugat felé kdzlekedd trolibusz-jaratok (75-6s, 79-es)
nyomvonalanak korrekcidja a Hosok tere kdzelében

A Ddzsa Gyorgy Ut mentén a 75-0s és 79-es trolibuszok nyugati irdanyban (Vaci ut fele) a
Vérosligeten at kdzlekednek. Kiiléndsen a harantiranyban jelentés szerepet betolté 75-
0s esetén jelentds menetidd tobbletet okoz a liget részleges megkertlése mind a Hs6k
tere el6tt a Dvofak sétanynal, mind a Gundel Karoly Ut felé. A két szakasz problémai
eltérdek:

A Dvorak sétany és OlofPalme sétany megalloknal jelentés kitérét tesz a 79-es és 75-
0s, amely elénye ugyan a 70-essel valo kozos-megallos kapcsolat, de ez a kapcsolat
nem frekventalt iranyban valésul meg. Az elleniranyu 70-esre szintén megfelelé az
atszéllas. Azonban a HGsOk teréig a keleti irdnyu 75-0ssel és 79-essel szemben a
nyugati irany +2 perces tobblet menetid6t eredményez, amennyiben van utascsere a
koztes megallokban. Utazasi igények szempontjabdl ez az Utvonal csak a varosligeti
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célforgalom és kiinduld forgalom szédméra kedvezd, minden mas utas szamara
idéveszteség. Ez a specialis igény jellemzden a tavasztdl késé 6szig tartd hétvégéken
jelentkezik, ekkor kedvezd, hogy a gyengébb utasforgalom mellett a 75-6s érinti a
Varosliget belsejét.

A Hosok terétdl nyugatra viszont a kitéré semmilyen érdemi elénnyel nem jar, sem a
Hoésok tere megalloban, sem a Gundel Karoly uton nincs kdzos megalld az
autébuszokkal, vagy a 72-es trolibusszal, a foldalattitél is tavol van mindkét megallo,
viszont jelentés a menetidé tobblet f6leg a Gundel dti ldmpa miatt.

A probléma kezelése nem modellezéssel, hanem kikérdezéses utasszamlalassal
oldhatd meg. Ezen szamlalasokra sor keriilt, feldolgozadsuk és az ez alapjan
megfogalmazhaté javaslatok késdbbi fejezetben olvashatok.

Utasforgalom

I Autobusz
I Hev
I MVetro
I Nagyvastt
B Trolibusz

Villamos

Jelmagyarazat

29. abra A kbz0sségi kozlekedés jelenlegi utasforgalmi terhelése [utas/nap/2 irany]

A fejlesztési valtozatok soran a diszpozicidban |évé fejlesztési elemekre alapoztuk a
haldzati megoldasokat, kibévitve az azokon érintett viszonylatok tovabbi fejlesztésével.
Nem volt jelen dokumentacio célja az ezen szakaszoktdl teljesen fliggetlen halozati
problémak teljes korii kezelése.
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A fejlesztési valtozatok két f6 megkdzelitésre épitettek:

- Az egyik a diszpozici6 alapjan torténd haldzatfejlesztés agy, hogy kevés
szamu, de nagy s(rliségl viszonylat jelenjen meg az érintett szakaszokon Ugy,
hogy a haldézat gyengén teljesitd egyes szakaszai Uj szerephez jutnak, Uj
kapcsolatok, harantiranyl és belvaros-kiilvaros relaciék jonnek létre. Ez a
megkozelités érvényesll a késébbi ,A” és ,B” valtozatok esetén.

- A masik a diszpozicié alapjan torténd haldzatfejlesztés Ugy, hogy nagyobb
szamu, de egyenként ritkabb kévetési, egymassal szamos ponton hangolhaté
viszonylat jelenjen meg az érintett szakaszokon Ugy, hogy a halézat gyengén
teljesitd egyes szakaszai is Uj szerephez jutnak, Uj kapcsolatok, harantiranyl
és belvaros-kiilvéros relacidk jénnek létre az elézénél és a jelenleginél nagyobb
mértékben, ma nem lefedett iranyok fejlesztésével is. Ez a megkozelités
érvényesll a kés6bbi ,C” valtozat esetén.

PROJEKT NELKULI ESET LEIRASA

A projekt nélkilli eset a budapesti trolibuszhalézat esetén szinte megegyezik a
jelenlegivel.

Egyetlen valtozas a Baross tér M4 utani allapotanak figyelembe vétele, amelyben a nagy
szamu és a Baross tér kildnbdz6 pontjain és szomszédos utcaiban 1évé végallomasok
egyméashoz és a térhez, palyaudvarhoz kdzelebb kerillnek. Ennek alapjan a 80A mai
végallomasahoz kertil a 73-as és 76-0s végallomasa, a 79-es pedig a Thokoly utra kerdl.
A 78-as végallomas nem valtozik. A 73-76 esetén a vonalvezetés is valtozik, a Baross
tér és Wesselényi utca, illetve Dohany utca és Baross tér kdzott mindkét viszonylat
mindkét irdnyban végig a Rottenbiller utcan at kozlekedik. A trolibusz halozat alapja
azonban e pontokon kivill azonos — halozati értelemben — a maival. A projekt nélkili
eset halézatanak utasforgalmi abrai aldbb lathatok, a napi 5000f6/két irany alatti
forgalmak sz(irve vannak a képen a jobb attekinthetdség miatt.
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[ Jelmagyarazat

Utasforgalom
I Autobusz

I Trolibusz

Villamos

C— —
0 200 400 600 800 1000 m

30. abra: Projekt nélkiili eset terhelési abraja
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31. abra: Projekt nélkiili eset terhelési abréja
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o e m me W

32. abra: A Baross tér tervei az atéplilé Uthaldzattal.

A projekt nélkili esetben figyelembe veendd, trolibusz-halézaton  kivdli
kozlekedésfejlesztéseket a Megrendeld diszpozicidja tartalmazta. Eszerint a projekt
megvaldsitdsa soran a mai halozat mellett a kdvetkez6, jelenleg fejlesztés alatt allo
vonalak megépllésével kell szamolni:

1. abudai fonddo villamoshalozat I. Gtemének kiépulése, ennek részeként a Széll
Kalman téri &g és a Bem rakparti &g kiépllése;

2. az1-es és 3-as villamosvonalak rekonstrukcioja, valamint az 1-es

villamosvonal Fehérvari utig térténé meghosszabbitésa;

a 42-es villamos kiils6, Gloriett-telepig torténd hosszabbitasa;

az M4 metrévonal Kelenféldi pu. és Baross tér kdzétti megvaldsulasa;

a 2. sz. vasUtvonal fejlesztése;

a 70-71. sz. vasutvonal fejlesztése, ennek részeként Rakosrendez6 allomas

személyforgalmi funkcidjanak megsziintetése, athelyezése;

7. a100. sz. vasutvonal fejlesztése, beleértve a Mexikéi utnal kialakitando U
vasuti megallohelyet is.

8. Varbazar fejlesztése

2

Az 1-4 pontokban felsorolt fejlesztésekre vonatkozoan a kdzdsségi kozlekedésért felelds
Megrendel6 részletes, viszonylati bontasu adatszolgéaltatast adott, mely tartalmazta
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B atervezett,
B megszint és
B vonalvezetésében valtoz6
kdzosségi kozlekedési viszonylatok
n megnevezését,
n vonalvezetését,
= abeosztott jarm{ tipusat (autdbuszok esetén),
= jellemzd hétkoznapi kozlekedési gyakorisagat az alabbiak szerint:
projekt nélkiili eset viszonylatai Kovetés
Vi reggeli
Iszony- beosztott | csiicsiddsza délutani
lat Utvonal jarmd k napkozben | csucsidészak | este
M4 Kelenfold va - Keleti pu. Alstom 2,5 2,5 2,5 5
1 Obuda, Vor’osvarllut’—.U’Jbuda, Etele 7 5 6 35 10
Ut/Fehérvari ut
2 Jaszai Mari tér - Kézvagohid H ICS 2,73 5 3,33 10
3 Gubacsi Ut - Mexikoi ut M TW6 6 10 75 20
4 Széll Kalman tér M - Ujbuda-kézpont COM 4 6 4 10
6 Sz&ll Kalman tér M -’MOI‘ICZ Zsigmond CoM 4 6 4 10
kortér
12 Rakospalota, Kossgth ,utca - Angyalféld 2 15 15 15 20
kocsiszin
14 Kaposztasmegyer, I\'\:egyerl Ut - Lehel tér T3 48 75 6 10
Obuda, Vérésvari it — Budafok,
17 Varoshaz tér (Bem rakparton at) ICS 15 ) 15 20
18 Huvosvolgyl— K(lelenfcl?ld’ vaSt,JtaIIomas M 2 75 10 75 20
(Krisztina koruton at)
19 Obuda, VOF(?SYHFI u't — Kelenfold ICS 15 15 15 20
vasutallomas M
24 Keleti palyaudv?r M (Ilze’stetlcs Gy. utca) ICS 461 75 5 10
- Kdzvagohid H
28 Blaha Lujza tér M (Népszinhaz utca) - T2 - 10 15 -
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projekt nélkiili eset viszonylatai Kovetés
Vi reggeli
Iszony- beosztott | csiicsidésza délutani
lat Utvonal jarmi k napkoézben | csucsidészak | este
[zraelita temetd
28A Blaha LUJ?a tér M"(Nepszmhaz utca) - Uj 2 1 ) 15 20
kdztemet6 (Kozma utca)
37 Blaha LUJ?a tér M"(Nepszmhaz utca) - Uj TWe 1 ) 15 ]
kdztemet6 (Kozma utca)
37A Blaha Lujza tér M (Ne'pszmhaz utca) - TWe ) 15 ) 20
Sorgyar
" Obuda, Vorosvari ut — Ka}maraerdo (Bem ICS 15 15 15 20
rakparton at)
42 Hatar at M - Tulipan utca TW6 10 15 10 20
47 Deak tér M — Budafok, Varoshaz tér ICS 75 10 75 20
49 Deak tér M — Csoka u. ICS 75 10 75 20
50 Hatar Ut M - Pestszentl6rinc, Béke tér TW6 3,33 6 3,33 10
Mester utca (Ferenc kérut) - Nagysandor TWe 10 15 10 )
51 J.u.
Mester utca (Ferenc korut) - Ferencvéros TWe ) ) ) 20
51A vasutallomas
52 Hatar Ut M- Pesterzsébet, Pacsirtatelep TW6 6 15 10 20
Hlvosvolgy — Méricz Zs. kértér (Alkotas 2 75 10 75 20
56 Uton at) ' '
Szent Janos korhaz - Farkasrét, Marton
Aron tér (reggeli csticsiddben T2 75 10 7,5 20
59 Huvosvolgybdl indul)
Széll Kalman tér M - Farkasrét, Marton 2 20
59A Aron tér
61 Obuda, Vérdsvari it — Savoya Park T2 75 10 75 20
Rakospalota, MAV-telep - Blaha Lujza
62 tér M (Népszinhaz utca) TWe 12 15
Rakospalota, MAV-telep - Kébanya alsé
62A vasUtallomas (Mazsa tér) TWe 12 10 15
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projekt nélkiili eset viszonylatai Kovetés
Vi reggeli
Iszony- beosztott | csiicsidsza délutani
lat Utvonal jarmi k napkoézben | csucsidészak | este
69 Ujpalota, Erd8keriilé utca - Mexikéi Gt M TW6 6 10 7,5 10
Albertfalva vasitallomas - Ujpalota,
7 Nyirpalota ut cs 6 10 6,67 20
Ujpalota, Nyirpalota ut - Kelenfold
8 vasttallomas M (Ormezo) cs 5 10 6 20
Kelenfdld vasutallomas - Ujpalota,
10 Nyirpalota ut cs 5 10 6 20
33 Nagytétény, ipartelep - Bosnyak tér cs 10 10 10 10
Deak Ferenc tér M - Ujpalota, Nyirpalota
107E at cs 10 - 12 -
112 Thomén Istvan utca - Bosnyak tér sz 6,67 10 75 20
Budatétény vasutallomas (Campona) -
133E Bosnyak tér cs 6 - 75 -
40 Budadrsi lakotelep - Széll Kalman tér M sz 6,67 15 75 20
Mindszenty Jozsef biboros tér - Ujbuda-
53 kdzpont M sz 75 10 10 20
Mechanikai Mvek - Kelenfold
87 vasutallomas M (Ormezd) sz 30 60 30 60
Torokbalint, Munkacsy Mihaly utca -
88 Kelenfold vasutallomas M (Ormezé) sz 30 30 30 30
Baross Gabor-telep, Ispilang utca -
114 Maricz Zsigmond kortér M sz 15 20 20 30
139 Gazdagréti tér - Széll Kdiman tér M cs 6,67 15 75 20
Torokbalint, bevasarlokézpont -
140 Kelenfold vasttallomas M (Ormezd) sz 60 60 60 -
Apor Vilmos tér - Baross Gabor-telep,
141 Toérok utca sz 15 20 20 30
Budatétény vasutallomas (Campona) -
150 Ujbuda-kdzpont M sz 15 20 20 30
153 Gazdagréti tér - Ujbuda-kézpont M sz 15 20 20 20
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projekt nélkiili eset viszonylatai Kovetés
Vi reggeli
Iszony- beosztott | csiicsidésza délutani
lat Utvonal jarmi k napkozben | csticsidészak | este
Balatoni Ut (Haros utca) - Méricz
158 Zsigmond kortér M sz 15 20 20 30
Toérokbalint, Munkacsy Mihaly utca -
172 Kelenfold vasttallomas M (Ormezé) sz 15 60 15 -
Kamaraerd6 - Kelenfold vasutallomas M
187 (Ormezd) sz 15 30 30 60
Budadrsi Ipari és Technoldgiai Park -
188 Kelenféld vasutallomas M sz 30 - 30 -
Baross Gabor-telep, Ispilang utca -
214 Savoya Park sz 15 20 20 15
Budadrsi lakotelep - Kelenfold
240 vasUtallomas M (C")rmezé) sz 3,53 8,57 4 20
241 Savoya Park - Haros utca, kérforgalom sz 15 - - -
250 Torma utca - Ujbuda-kdzpont M sz 15 20 20 30
250 Savoya Park - Ujbuda-kézpont M sz 2 menet - - -
Kelenfdld vasutallomas M (Ormezé) -
252 Savoya Park sz - 20 - 30
253 Gazdagréti tér - Savoya Park sz 15 - 20 -
258 Savoya Park - Haros utca, kdrforgalom sz - - 20 -
Torokbalint, Munkacsy Mihaly utca -
272 Kelenfdld vasutallomas M (Ormezé) sz 10 20 15
Budatétény vasutallomas (Campona) -
287 Budadrsi lakotelep sz 15 30 15 30
Budaorsi lakotelep - Kelenfold
188A vasutallomas M sz 30 - 30 -
Nagytétény vasutallomas - Kelenféld
190E vasttallomas M (Ormezo) sz 6 L 75 :
253A | Savoya Park - Arany Janos uti lakotelep sz 15 - 20 -
Kamaraerd6 - Kelenfold vasutallomas M
87A (Ormezd) sz
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Budatétény vasutallomas (Campona) -
90E Kelenfold vasutallomas M (Ormezé) sz 6 20 75 20

8. tablazat A projekt nélkiili esetben figyelembe vett k6z6sségi kbzlekedési valtozasok

Jelmagyarazat

Valtoz6 viszonylatok

33. dbra A projekt nélkiili eset k6zdsségi kbzlekedési halozata

A kalibralt forgalmi matrixokat a projekt nélkili eset a modellezett kdzdsségi kdzlekedési
és kozuti haldzatokra terhelve az aldbbi projekt nélkili &llapotra vonatkozé forgalmi
alapterheléseket kapjuk.
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34. abra Projekt nélkdili eset k6zuti forgalmi terhelése
utiber®
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Koltségek

Projekt nélkuli eset a
zajszamitas
szempontjabol

A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 89

A vizsgalt projektek hatasait a tovabbiakban a fentiekben bemutatott projekt nélkuli
allapotokhoz viszonyitjuk.

A projekt nélkiili eset koltségeit Onmagaban nem becslljiik meg, mivel az
dsszefiiggések miatt gyakorlatilag a févaros teljes kdzlekedési rendszerének koltségeit
kellene megadni. A médszertani fejezetben megadottak szerint fejlesztési kiilonbozet
becslése torténik majd meg az elemzés soran.

A referencia allapot (,tavlat nélkile”) alatt azok a tavlatra vonatkozd zajterhelési
viszonyok értenddk, amelyek akkor jonnének létre, ha a tervezett beruhdzasok nem
valosulndnak meg.

Ebben az esetben a tervezett beruhazasokhoz kapcsolodd forgalomvonzas vagy
forgalommeérséklédés elmaradna, igy az érintett hatasterlleteken ebbdl adéddan nem
szarmazna zajterhelés ndvekedés vagy csokkenés.
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5.1

Stratégiai célok

A projekt konkrét céljai

A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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PROJEKT CELKITUZESEI, ELVART EREDMENYEK
A PROJEKT CELRENDSZERE

A projekt els6dleges célja a budapesti kétottpalyas kozosségi kdzlekedés, ezen bellil a
felszini torzshaldzatot jelentd villamos &gazat szolgéltatasi szinvonalanak, utasvonzd
képességének javitasa. Szintén cél a kdzosségi kozlekedési rendszer pénziigyi és
kornyezeti fenntarthatosaganak biztositasa hosszu tavon, ennek érdekében pedig a
rendszer folyamatos modernizélasa, a forrasok szlikdsségéhez igazodva pedig a
szolgaltatas hatékonyabbé tétele.

A fenti célok elérésével az elsédleges cél a kozdsségi kdzlekedésnek a kdzlekedési
munkamegosztasban tapasztalhatd térvesztésének lassitésa, hosszu tdvon a részarany
stabilizalasa. A tulajdonos, a budapesti kozdsségi kdzlekedésért felelés szervezet és az
lizemeltetd célja ennek érdekében a fbvarosi kdzdsségi kdzlekedés szolgaltatasi
szinvonalanak emelése, az utazasi komfort és a megbizhatdsag nagymértéki javitasa,
és ehhez jelen projekt keretében a villamoshalozat bévitése a ma tapasztalhato haldzati
hianyok csokkentése érdekében.

A keresleti és kinalati oldali igények figyelembevételével a projekt célja dsszességében
olyan villamos-fejlesztési és trolibusz-fejlesztési projekt kidolgozasa és megvaldsitasa,
amely a leheté legnagyobb mértékben egyidejlileg kielégiti a keresleti (utas) és a kinalati
(szolgaltatast biztositd) oldal elvarasait, ndveli a hozzaférhetdséget és az utaskomfortot,
emellett gazdasagosan és megbizhatoéan lizemeltethet és kdrnyezeti szempontbdl is
fenntarthatd.

Ezzel kapcsolatban a projekt a kdvetkez6 atfogd kdzOsségi kdzlekedési fejlesztési célok
megvalosulasat segiti:

A kotott palyas kozOsségi kozlekedés jarmiiallomanyanak és infrastrukturajanak
egyuttes fejlesztésével, ezéltal a szolgaltatasok altalanos szinvonalanak emelésével az
egyéni kdzlekedéssel szembeni versenyképes, minéségi alternativa kialakitasa,

A nagy tomegek széllitasdt kornyezetbarat moédon biztositd villamoshélézat és
trolibuszhaldzat megujitasa, a jelenlegi vonalak sziikség szerinti korszeriisitése és a
halézat bdvitése, ezaltal valamennyi jelenlegi és Uj utas szdmara a kOzdsségi
kézlekedés utaskomfort szinvonalanak emelése, jobb kdzlekedési kapcsolati rendszer
biztositasa,

A kozut altali akadalyoztatasok mértékének jelentés csokkentése, ezzel az utazassal
toltott idok csokkentése,

B Akadalymentes, modern kézlekedési koryezet létrehozasa,

Az (zembiztonsag javitasaval a szolgaltatds megitélésének javitdsa, valamint a
szolgéltatés fenntarthatéséganak biztositasa,

A fentiek kdvetkezményeként pedig élheté kdrnyezet megteremtése az érintett vonal(ak)
mentén.
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5.2

A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany

INDIKATOROK

91

A projekt javasolhat6 indikatorai a kdvetkezok, illeszkedve a KOZOP MT Gtmutatéban
megfogalmazott elvarasokhoz. Szamszeri meghatarozasuk az atfogé megvalodsithatd-
sagi tanulmanyban torténik majd meg.

Output

1.1. Atépiil§ villamosvagany

Megvaldsulasi

g;/suci;/)ezetekkel, tapkabel-halozattal tervdokumentacié vaganykm

1.2. Atépuld villamosvasuti kitéré Megvaldsulasi &b

vagy keresztezés tervdokumentécio

1.3. Atépitett akadalymentes Megvaldsulasi b

megallok szdma tervdokumentécio

1.4. Uj létesitési villamosvagany Meavalosulési

(felsdvezetékkel, tapkabel-halozattal g . vaganykm

egyiitt) tervdokumentécio

1.5. Uj létesités(i akadalymentes Megvalbsulasi &b

megallok szama tervdokumentacié

1.6. Uj Aramétalakito allomés Megvalosulasi db
tervdokumentéacié

1.7. Uj villamos jarmi Atadas-atvetel db
jegyz6konyv

1.8. Fejlesztendé csomépont Megvalosulas[ g db
tervdokumentécio

1.6

1.7

Eredmény

2.1. Megtakaritott utazasi id6 a Foraalmi

budapesti vérosi kétttpalyas mogellvizs i .

kozlekedés fejlesztett szakaszaihoz u i

kapsoloddan forgalomfelvétel

2.2. A budapesti varosi kotottpalyas )

fejlesztéseket hasznalo és igy jobb _Z org;l;;;ﬁlvetel, ezer utasina

kozlekedési lehetdségekkel ’S tgzsztika P

kiszolgalt utasok szama

2.3. A fejlesztések altal jobb

kézlekedési lehetdségekkel Statisztika f6

kiszolgalt lakossag

2.3 Modal-splitvaltozas (kbzosségi / | | Oroaomielvétel, .

eqyéni) jegyeladasi %

9 statisztika
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi

tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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92

Hatas

3.1. Uveghazhatasu gaz (CO2,

véltozasa a prioritas hatasara
Budapesten

N20, CH4) kibocsatas mértékének kt CO2e/év

valtozasa a prioritas hatasara

3.2. Kozlekedésbdl szarmazd szallo

por (PM10) kibocsatas mértékének .
tonna/év

9. tablazat A projekt javasolt indikatorai
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 93

ALTALANOS FELTETELEZESEK ES MODSZERTAN

6.1 A valtozatelemzés folyamata

A kovetkezOkben Osszefoglaljuk az elemzési feladatok f6 folyamatat a 20
villamoshalézati és ftrolibuszhalozati fejlesztésre  vonatkozéd feladatcsomagra
vonatkozéan:

1. Véltozatok sz&mbavétele

Miszaki tervezés

Nem illeszkedé és nem megvalésithatd valtozatok kizarasa
Osszefiiggések vizsgalata

Tarsadalmi hasznossag elemzése

o o B~ w N

Projektek sorbarendezése

6.1.1 Valtozatok szambaveétele

Az elsd 1épésben a diszpozicids elemek egylttes szadmbavételével torténé valtozatok
képzésére keril sor, majd azok elemzése utan kivalasztott valtozat bemutatasa torténik.
A kivalasztott 6 valtozatra késziilnek modellezési alvaltozatok, amelyek célja a
kivalasztott valtozathoz képesti, diszpozicioban rogzitett elemek egyenkénti elvétele és
modellezése, elemzése annak érdekében, hogy dsszehasonlithatok legyenek és az
egyenkénti hasznaik, koltségeik a 6 valtozathoz képest értékelhetdkké valjanak.

Ezen felll a véltozatok meghatérozésa soran tervezéi javaslatokat, brain-storming
eredményeit vesszlik figyelembe.

6.1.2 Miszaki tervezés

A prioritaslista eldallitasdhoz szlkséges koltségek meghatarozésa és a megvaldsitast
kizar6 miiszaki korlatok feltarasa érdekében ebben a lépésben a kovetkezd tervezési
feladatokat végezziik el:

B Helyszinrajzi tervezés
= Forgalomtechnikailag  kritikus ~ csomdpontok  kivélasztasa  és
forgalomtechnikai koncepcionalis tervezés
=  Atvezetés, oldalvezetés, kdzépvezetés
= Muszaki megvalésithatosag vizsgélata
= Kézuti kévetkezmények (kapacitascsokkenés modellezése
= CBA)
= KOzbensd keresztmetszetek (MKSZ-en)
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m  Helyszinrajzok és hossz-szelvények,
m Tanulmanyterv szintli részletes koltségbecslés.
= KOozm( + miitargy + aramellatas + bizber kdltségek

B Kockazatok meghatarozasa a kritikus helyek figyelembe vételével

6.1.3 Osszefiiggések vizsgalata

Az illeszkedd és megvaldsithatd valtozatok esetében megtorténik az dsszefliggések
vizsgalata. Az 6sszefliggések lehetnek kdzvetlen fizikai jellegliek, vagy a hatas alapjan
is dsszefligghetnek az egyes valtozatok. Ez utdbbihoz az egyes valtozatok
hatasteriileteit kell meghatarozni. Atfedd hatasterilletek esetén a valtozatok
dsszefiiggenek, egymastdl fuggetlendl nem elemezhetdk.

Jelen elbzetes megvaldsithatosagi  tanulmannyal — egyidejlileg 12 tovabbi,
villamosfejlesztésre vonatkozd, és egy 6 projekire vonatkozd trolibusz fejlesztésre
vonatkozo elézetes megvaldsithatdsagi tanulmany készil.

id Projekt

1K 82-es trolibusz Mexikéi ut M-ig térténd hosszabbitasa
T2  T77-es trolibusz Baross térig torténd hosszabbitasa a Stefania Ut — Thokdly ut nyomvonalon keresztil
T3  T4-es trolibusz Dedk Ferenc tér M-ig torténd hosszabbitasa

T4 9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitasa

15 Az EIndk utca térségének kiszolgalasa trolibusszal, a részben meglévé felsdvezeték-halozathoz
igazodva, Népliget M elérése

A Ddzsa Gyorgy uton északnyugat felé kdzlekedd trolibusz-jaratok (75-0s, 79-es) nyomvonalanak
korrekcidja a HosOk tere kdzelében

Villamos

T6

V1 Eszak-déli tengely kialakithatésaga a Bajcsy-Zsilinszky Gton és a Vaci ton keresztill
V2  Kelet-nyugati tengely kialakithatosaga az Erzsébet hidon és a Rakéczi tton

V3 1-es villamos Kelenféld vasutallomasig torténé meghosszabbitasa

V4 Kilsé villamos kérgy(rl északi irdnyu meghosszabbitasa

V5  Kiilsé villamos kérgy(irl déli iranyd meghosszabbitasa Csepelig

V6  2-esvillamos északi szakasz kiépitése az angyalfdldi Uj beépitési lakéterliletekig

A 2-es és 51-es villamos dsszekdtésével Pesterzsébet belvarosi kapcsolatainak javitasa,
Pesterzsébeten belili villamoshalézat korszerlsitése

V8 Az 50-es villamos meghosszabbitasa a varoshatarig

V7

V9 Kébanya-Ujhegy kotdttpalyas kiszolgalasa

V10  Thékély Gt - Bosnyak tér - Ujpalota kétottpalyas kapcsolata

V11 Ujpest - Ujpalota villamosvonal kiépitése, az Arpad uti villamos részleges visszaépitése
V12  Pacsirtamezd ti villamos

V13 Nagykordti villamos kdzlekedés kiterjesztése a budai oldalon

10. tablazat EMT szinten vizsgalt kététtpalyas projektek
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A kdzgazdasagi
elemzési mddszerek
alkalmazhatosaga
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Jelen tervezési fazisban a projekteket caeterisparibus vizsgaljuk, majd a kovetkezd
fazisban (atfogd halozati megvaldsithatosagi tanulmany) torténik meg a projektek
priorizalasa, mely figyelembe veszi a projektek egylttes hatasat.

Az atfogd halozati megvaldsithatésagi tanulmény a projektek egymasra hatasanak
vizsgalatba vonasaval az egyes projekteken bellil is megvaltozathatia a valtozatok
hatékonysagi sorrendjét, pl olyan esetben, amikor egy projekt belépésével egy masik
projekt dnmagaban kevéssé hatékony valtozata kumuldldédé hasznok kapcsan
,helyzetbe kerdl”.

6.1.4 Tarsadalmi hasznossag vizsgalata

A tarsadalmi hasznossag vizsgélata soran az egymastal fliggetlen valtozatok értékelése,
sorba rendezése 6nalléan megtorténhet. Az egymastol nem fliggetlen valtozatokat csak
egylttesen lehet elemezni. Ezek szamatdl figgéen kombinalt valtozatok vizsgélatara
kerll sor, ha a kombinaciok szdma nem irrealisan magas. Ha tul sok kombinacid
lehetséges, akkor a ,ceteris paribus” elv mentén torténd vizsgélatra kerdl sor.

A tarsadalmi hasznossag elemzésének mddszerét a tanulmany 6.2 pontja mutatja be
részletesen.

6.1.5 Projektek sorbarendezése

A projektek sorba rendezése tarsadalmi hasznossdg alapjan torténik. Ennek a
folyamatnak az eredménye a prioritasi lista.

6.2 A kozgazdasagi elemzés soran alkalmazott feltételezések és
mddszertan

6.2.1 A valtozatelemzés médszere
A véltozatelemzés a kdvetkezd modszerek alapjan torténhet.

A koltség-hatékonysag elemzés eredményei alapjan kivalaszthatd egy adott cél
elérésére alkalmazandé6 optimalis megoldas. A projektben az elézetes vizsgélatok soran
alkalmazzuk ezt a mddszert egy-egy azonos célt elérd, konkrét miiszaki megoldas
kivalasztasakor. Mivel a kit(izott cél minden paraméterében azonos eredményt hozd
valtozatokat lehet csak igy dsszehasonlitani, alkalmazasi kdre korlatozott. llyen lehet pl.
egy telies mértékben azonos szinvonalat eredményezé éplilet-felujitas két kilonbdzd
technoldgiaval, amelyek kézll az egyik magasabb beruhazasi kéltségl, de alacsonyabb
Uzemeltetési koltségli. A kdzgazdasagi koltségek szédmszerlsitése, forintositdsa
megtorténik, az azonos hatasu véltozatok kézil a kisebb teljes kéltségli valtozat
javasolhato megvaldsitasra.

A kézgazdasagi koltség-haszon elemzés akkor alkalmazandd, ha a konkrét célt tobb
paraméter irja le, és ezek célértékeinek a meghatarozasa is a valtozat elemzés célja. Ez
a kézgazdaséagi koltségek becslését és a hasznok pénzben torténd kifejezését tételezi
fel. Ennek id6- és munka igénye altalaban magas, ezért ennek a mddszernek az
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alkalmazasa akkor javasolt, ha kevés szamu véltozatot kell 6sszehasonlitani és a
szlkséges adatok kdnnyen beszerezhetbek.

A kozgazdasagi elemzésnek a lényege, hogy a tarsadalmi szintli hatasokat és
koltségeket dsszevesse:

B alegnagyobb nettd hasznl valtozatok kivalasztasa,

W az egységnyi raforditassal legnagyobb hasznot elérd véltozatok kivalasztasa

Alkalmazasi kore a kilonféle célokat és hatasokat elérd valtozatok dsszevetése.

Ennek legrészletesebb elemzési mddszere a kdzgazdasagi koltség-haszon elemzés,
amelynek lényege a kdvetkezd:

B megbecsiili a tarsadalmi szint koltségeket (fejlesztési és mikodési jellegii)
B pénzben kifejezi a tarsadalmi hasznokat
B kozgazdasagi teliesitménymutatokat szamol:

B a kOzgazdasagi nettd jelenérték (ENPV) a vizsgélt id6tdv hasznainak és
koltségeinek kilonbdzete, figyelembe véve a kildnbozé idépontokban
keletkezd hasznok és kéltségek jelenlegi értéke kozti kiilinbségeket.

B a kdzgazdasagi belsd megtériilési rata (ERR) megmutatja, hogy az alkalmazott
diszkontratahoz képest a vizsgélt valtozat milyen tarsadalmi szinti
megtérdléssel bir

B a kozgazdasagi haszon-koltség arany (BCR) pedig a hasznok és koltségek
jelenértékének hanyadosa.

B Tarsadalmi  hasznossdg szempontjabdl értékeli a  kdzgazdasagi
teljesitménymutatokat: Tarsadalmi szempontbdl kivanatos, megvalésithato az a
projekt, amely esetében az ENPV>0, az ERR>5,5% (alkalmazott diszkontrata),
BCR>1.

Ezt a részletes modszert képes egyszerisiteni a koltség-hatékonysag elemzés és a
tobbszempontu értékelés.

A Kkoltség-hatékonysag elemzés ebben az esetben arra alkalmas, hogy ha a véltozatok
céljai, hatasai homogének (azaz leirhat6 egy f6 jellemzével), akkor kéltség-hatékonysag
mutatd (naturdlidban kifejezett valtozas/forintositott kéltség) alapjan sorba lehessen
rendezni a véltozatokat. Az a valtozat a kedvezdbb, amelynek nagyobb a koltség-
hatékonysag mutatéja. Varhatéan ezen a szinten jelen projektben ez a médszer nem
lesz alkalmazhato, mivel a hatasok és célok Gsszetettebbek, a mutaté szamlaldjaba nem
lehet egyetlen hatast beirmni. A tdbbszempontl értékelés segitségével a hatasokat is
lehet 6sszegezni, akkor alkalmazhatova valik a koltség-hatékonysag mutato.

Az egyszerisités méasik iranya, ha a tébbszempontu értékelést alkalmazunk. Ekkor a
hatasokat nem, vagy nem mindet fejezzik ki pénzben, azokat csak naturalidban
szamszer(sitjlik. Ekkor a hatasokat naturélidban tudjuk dsszegezni. Ezt kdvetben
egyszerlien képezhetdk koltség-hatékonysag jellegli, BCR jellegli mutatok a
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hataspontszam/kdltségek mutatd hasznélatdval. Ezen mutatd alapjan a véltozatok
sorbarendezhet6k. Ha a hatasok és a koltségek egymashoz vald viszonyat is meg tudjuk
becstilni (sulyozni), akkor egy pontszamban dsszehozhatok a hataspontszamok és a
koltségek, ekkor a pontszam Iényegében a nettd hasznot fogja jelenteni, ennek a logikai
képlete: sulyozott hataspontszadm - sulyozott kdltségpontszam. Ezen mutato alapjan a
valtozatok szintén sorba rendezheték. Ez a 1épés mar t6bb torzitast tud az értékeléshe
bevinni, mint a BCR tipusu sorba rendezés.

A tobbszempontu értékelés mddszerének alkalmazasa abban az esetben javasolt,
amennyiben a cél meghatérozas jellege szerint nem homogén. Nem szikséges a
koltségek és hatasok teliesen pontos becslése, csak olyan mértékig, hogy kategoriak
szerint pontozhatoak legyenek. Elénye, hogy az intézményi, miikodtetési kockazat is
figyelembe vehet6 az elemzés soran. Ez akkor relevans, ha a projekt megvaldsitdjanak,
illetve hasznaldinak forrasai szlikdsek, vagy kilénbdzd intézményi véltozatok jelentésen
eltérd pénziigyi feltételeket eredményeznek, igy a pénzlgyi megvaldsithatosag
kérdéses lehet. Ekkor egy elOzetes, egyszerisitett finanszirozasi terv eredményei,
kovetkeztetései bevonhatok a tdbbszempontu értékelésbe.

Jelen tanulmanyban a valtozatelemzés moddszere a kdzgazdasagi koltség-haszon
elemzés volt, mivel az egyes vizsgalt valtozatok hatasaikban eltérnek, ugyanakkor a
valtozatok hatasai jol szamszer(sithetéek.

Az elemzés soran éves-koltség/éves hatds modszerrel hataroztuk meg a valtozatok
eredményeit, azaz olyan kézgazdasagi mutatdk szadmitasara kerllt sor, amelyek egy
adott évre vonatkoznak, nem pedig egy hosszabb id6tavra. Ekkor tehat az éves hatast
és az éves koltséget (éves szintre atszamitott beruhazasi koltség + éves miikodési
koltség) vetjik 6ssze valtozatonként, amelyre a KHE Utmutatd lehetéséget ad.

6.2.2 Altalanos feltételezések

Az elemzés a fejlesztési kilonbozeten alapuld hatédsok mddszerét alkalmazza, azaz a
projekt beruhadzasi, miikodési koltségei, bevételei és hatasai a projekt nélkili esethez
viszonyitva kerllnek megallapitasra. Ennek kovetkeztében az elemzésben leirt
szamitasi eredmények a projekt nélkili és a projekt megvalosuldsa kozott
klldnbdzeteket jelentik, nem jellemzik abszolut értékben a projektet és a projekt nélkili
esetet.

A szédmitasokban az értékeket 2013. évi aron szerepeltettik.
Az elemzés véltozatlan aron (inflaciéval kiigazitott, a kiindul6 évhez rogzitett ar) torténik.

A szamitasokhoz az NFU Gtmutatéban meghatarozott tarsadalmi diszkontrata
(redlértéken): 5,5 % kerlt alkalmazasra.

A beruhazas idétartama konkrétan nem kerllt meghatarozasra a vizsgalt valtozatok
esetében, az egységes alapfeltételezés azonban az, hogy a kivalasztott projektek
legkésBbb 2020 végéig megvaldsulnak.
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A koltségek tervezdi koltségbecslés alapjan kertiltek meghatarozasra. A tanuimanytervi
fazisban a beruhdzasi koltségeket egységarak és becsilt fébb mennyiségek alapjan
szamitottuk. A fajlagos beruhazasi koltségek meghatarozasahoz az elmuilt évek
megvalosult beruhdzasainak tényleges koltségeit, illetve egyes elemeknél a nemzetkozi
gyakorlatot vettiik figyelembe.

Az elemzés soran 10% tartalékkal szamoltunk, a kapcsolddé szolgaltatasok mértéke a
feltételezések szerint az elszamolhat6 koltségek 7%-a.

Az EU és NFU Utmutatdinak megfelelden a kozgazdasagi elemzésben AFA nem
szerepel.

Az alaphalézat jarmitartalékainak kihasznélasaval szdmolunk, Uj jarmi vésarldsaval
csak akkor, ha a tartalék mennyiségileg nem fedezi a valtozat tobblet jarmligényét.
Akadalymentes szolgaltatdsra vonatkozo elvérast és ebbdl adodd jarmiibeszerzési
igényt ezen a szinten nem vesziink figyelembe.

Az alaphéldzat kocsiszini kapacitastartalékainak kihasznélasaval szamolunk, jarmtelepi
beruhazassal (bdvités, Uj jarmlitelep |étesités) csak akkor, ha a tartalék kapacitas nem
fedezi a valtozat tobblet kapacitasigényét. Uj beszerzés(i jarmiivek eltérd kocsiszini
igényeibdl fakado fejlesztéseket a fenti, jarmivekre vonatkozo feltételezésnek megfeleld
mértékben vesziink figyelembe.

6.2.3 Kozgazdasagi koltségek becslésének modszere

A beruhazasi koltségek becslése a kozgazdasagi koltség-haszon elemzésben
meghatérozottak szerint torténik. Eves koltségek esetén a beruhazasi és miikddési
kéltségek szamitasa az alabbi:

Beruhazasi koltségek: a hatékonysagi mutatdk szamitasahoz az éves koltségeket kell
az éves hasznokhoz hasonlitani; ez esetben a beruhazasi koltségekbdl éves koltseéget
kell szamitani a kbvetkezd képlet segitségével.

Eves beruhazasi kéltség (ACC) =beruhazasi koltség * tske megtériilési arany (CRF)
CRF =r/[1-(1+r)-n] ahol:
r = kdzgazdasagi diszkontrata = 5,5 %
n = a projekt beruhazas élettartama

Az éves beruhazasi koltség szamitdsahoz az alabbi hasznos élettartamokat
feltételeztik.

Palya 25
Mtargyak 50
Felsévezeték/energia 30
Utépités 30
Forgalomtechnika 15
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Kozmi 50
Kdrnyezetvédelem 15

Terliletvasarlas végtelen
Utastajékoztatas 15

Jarmi 30

Kapcsolodo szolgaltatasok végtelen

Tartalék végtelen

11. tablazat: Beruhdzéasi elemek élettartamai (év)

Miikodtetési koltségek: a miikddtetési kdltségek évente megjelend koltségek; a nettd
haszon jelenértékének szamitasa sordn a koltségeket felmerilésik idején teljes
mértékben kell figyelembe venni.

Tekintettel arra, hogy az éves beruhazési kéltség (ACC) és az éves miikddési kdltség
Osszeadhato, igy olyan - beruhazast és a miikddést is figyelembe vevéd - éves koltséget
kapunk, amelynek alapjan az egyes projektek realisan dsszehasonlithatok.

A jarmivek esetében a BKV Zrt. altal rendelkezéslnkre bocsatott, 2113-ra vonatkozd
adatok alapjan a kdvetkez6 fajlagos koltségeket feltételeztik

Metro 1,29
Villamos 0,67
Busz 0,44
Trolibusz 0,53

12. tablazat: Jarmiivek lizemeltetési és karbantartasi kéltsége (e Ft/jkm)

Az infrastruktura esetében a vizsgalt valtozatok tdbblet infrastruktura koltségét a
megépitésre kertld villamosvonalakkal aranyosan hataroztuk meg.

A BKV Zrt.-tél kapott adatok alapjan az 1 km villamosvonalra esé fajlagos Uzemeltetési
és karbantartasi koltség éves szinten 9 540 e Ft volt.

6.2.4 Kozgazdasagi hasznok becslésének modszere

A projekt lehetséges kozgazdasdgi hasznai kozlul az alabbiak keriltek
szamszer(sitésre:

= Vérhat6 utazasiid6-megtakaritas
m  Baleseti kockazat valtozasa

= Kornyezeti hatdsok

utiber®

17 TRENECON COWI




Utazasi id6
megtakaritas

Baleseti kockazat
valtozasa

A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 100

= Jarm( Gzemkoltség csokkenés

= Varosfejlesztési hatasok

6.2.4.1 Varhat6 utazasi id6 megtakaritas

Az utazasi idd megtakaritas a projekt nélklli eset és a projekt megvaldsitasa utan
becsilt utazasi idék kiildnbségével hatarozhat6é meg.

Az utazasi id6 megtakaritas (naturalidban kifejezve) a szamitbgépes (tomegkdzlekedési
és kozuti) forgalmi modell outputjaként all eld. A szamszeriisités soran a kivalasztott
valtozat utazési idejébdl ki kell vonni a projekt nélkil eset utazasi idejét.

Az 6sszes utazasiidé-megtakaritas pénzben torténd kifejezése az utazasi idd fajlagos
értéke alapjan szdmolhato:

= a meglévé utasok esetében az utazasiidé-megtakaritds és az éves fajlagos
id6érték-valtozas szorzata,

= (j utasok esetén: az utazasiidé-megtakaritas és az éves fajlagos id6érték-valtozas
szorzata, osztva kettével.

A fajlagos id6értékek a ,Modszertani Utmutatd varosi kdzosségi kozlekedési projektek

kéltség-haszon elemzéséhez” (www.nfu.hu) ciml dokumentum alapjan kerliltek

meghatarozasra. A tanulmany adatai a HEATCO (Developingharmonised European

ApproachesforTransportCosting and Project Assesment, 2005, http://heatco.ier.uni-
stuttgart.de/ ) adatain alapszanak.

Meglévé utasok 2040 2352

Konny( jarmd, belterilet 4640 4950

13. tablazat: Utazasi id6 fajlagos értéke (Ft/utaséra, ill. Ft/jarmdodra)

A feltételezett fajlagos utazasi id6érték novekedés évenkénti dteme a HEATCO
tanulmany javaslata szerint elméleti és tapasztalati tények alapjan (helyi adatok
hianyaban) a GDP/f6 alapjan szamitott nbvekedés 0,7 rugalmassagi tényezdvel
megszorozva kerll korrigalasra, ez alapjan szamoltuk ki a vizsgalatban alkalmazott,
2015. évre vonatkozé fajlagos értéket.

A haszonelem szamszer(sitése soran a teljes idomegtakaritds esetében a meglévd
utasokra vonatkozd fajlagost vettiik figyelembe.

6.2.4.2 Baleseti kockazat valtozasa

A ,Mddszertani Utmutatd varosi kozOsségi kozlekedés projektek koltség-haszon
elemzéséhez’ Utmutatd alapjan a baleseti kockazat valtozasanak pénzben torténé
kifejezése jarmukilométer alapon torténik a balesetben sérliltek, illetve csak anyagi
kéros balesetek szamanak évenkénti valtozasanak, a fajlagos baleseti érték, valamint a
fajlagos balesetiérték-ndvekedés szorzataként.
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A baleseti kockazat a baleset bekdvetkezési valoszinliségének és a bekdvetkezd kar
varhato nagysaganak szorzata, 6sszességében tehat a bekovetkez kar varhato értéke.

A szamszerisitéshez a futasteljesitmény valtozasat dssze kell szorozni a fajlagos
baleseti értékkel (a relevans RBM mutatd és az egy balesetben atlagosan sériltek,
karosodottak relevans szamanak szorzata). Ezt kdvetéen dsszegezni kell a sériiltek,
kérosodottak szamat.

A fajlagos baleseti kockazat értékek a ,Modszertani Utmutatd varosi kozdsségi
kézlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” cimi dokumentum alapjan ker(ltek
meghatarozasra. A modszertani utmutatéban szereplé alapadatok a kdvetkezok.

Belterdileti ut 0,017 0,136 0,202 1,215
Vast, villamos 0,009 0,068 0,101 0,608
Metrd 0,004 0,034 0,051 0,304

14. tablézat: RBM-relativ baleseti mutatd (baleset/107 jkm) (baleset bekdvetkezésének
valdsziniisége)”

Belterileti ut Halalos 1,077 0,219 0,231
Sulyos - 1,102 0,291
Konny( - - 1,233
Vasut, villamos Halalos 0,539 0,110 0,116
Sulyos - 0,550 0,146
Konny( - - 0,617
Metré Halalos 0,269 0,055 0,058
Sulyos - 0,276 0,073
Kénny(i - - 0,308

15. tablazat: Az egy balesetben atlagosan sérliltek szama

Beltertileti Ut Halalos 0,019 0,004 0,004 -
Sulyos 0,000 0,150 0,040 -
Konny(i 0,000 0,000 0,250 -

7 Utmu_taté a kultertleti kdzuthaldzati fejlesztések koltség-haszon vizsgalatahoz (1. belsd hatasok)
és NFU atmutaté
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Csak anyagi 1,215
kéros . - -

Vast, villamos Halélos 0,005 0,001 0,001 -
Sulyos 0,000 0,037 0,010 -
Kénnyi 0,000 0,000 0,062 -
Csak anyagi 0,608
kéros . - -

Metr6 Halalos 0,001 0,000 0,000 -
Sulyos 0,000 0,009 0,002 -
Kénnyi 0,000 0,000 0,016 -
Csak anyagi 0,304
kéros . - -

16. tablazat: 107 km-en étlagosan sériiltek szama

A fenti tablazat alapjan a balesetben kérosodottak szama dsszesen az alabbi:

Belterdleti ut 0,019 0,154 0,293 1,215
Vast, villamos 0,005 0,038 0,073 0,608
Metrd 0,001 0,010 0,018 0,304

17. tablazat: Balesetben karosodottak szama dsszesen/107 km

A feltételezett fajlagos baleseti érték ndvekedés (reélértéken) évente megegyezik a
prognosztizalt redlbér ndvekedési ltemmel:

A Modszertani Utmutatd varosi kozOsségi kozlekedési projektek koltség-haszon

elemzéséhez” cimld  dokumentumban szereplé fajlagos baleseti  értékek
realnovekedéssel korrigalt értékei az alabbiak:

Fajlagos baleseti ertek,

2008.12.31. Ft 278 746 600 37 396 336 2725 244 600 000
Fajlagos baleseti ertek,

2008.12.31, Euro 951029 127 589 9298

18. tablazat: Fajlagos baleseti értékek, 2008. évi aron, millié Ft
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A fajlagos baleseti kdltségek a fajlagos baleseti értékek 6sszegének illetve a relevans
balesetben kérosodottak szama dsszegének szorzataként alakul az aldbbi tablazat
szerint.

Belteriileti ut 1,251 1,296
Vasdt, villamos 0,331 0,343
Metro 0,092 0,095

19. tablazat: Fajlagos baleseti koltségek, Ft/jkm

6.2.4.3 Kornyezeti hatasok

A kornyezeti hatasok kézil az alabbiak szamszer(sitésére kerdlt sor:

m  |égszennyezés
= éghajlatvaltozas

= zajterhelés.

A ,Modszertani utmutatd varosi kozOsségi kozlekedés projektek koltség-haszon
elemzéséhez” Utmutatd alapjan a kornyezeti hatasok véltozasanak pénzben térténd
kifejezése jarmikilométer alapon torténik.

A kdrnyezeti hatasok pénzben vald kifejezése sorén a jarmiikilométer valtozasat dssze
kell szorozni a fajlagos légszennyezési, illetve éghajlatvaltozasi értékkel.

A fajlagos kornyezeti hatas értékek a ,Moddszertani utmutatd varosi kozOsségi
kdzlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhez” cimli dokumentum alapjan kerdltek
meghatarozasra. A tanulmény az INFRAS-IWW-2004 tanulmény alapjan a kovetkez6
fajlagos értékeket hatarozza meg:

Légszennyezés 126,71 138,91
Eghajlatvéltozés 38,45 42,15
Zajterhelés 7,37 8,08

20. tablazat: A kbrnyezeti hatasok fajlagos kéltségei busz esetében, Ft/jkm
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A fajlagos kornyezeti érték novekedési utem feltételezés szerint a GDP ndvekedési
Utemével egyezik meg, ennek megfeleléen allapitottuk meg a 2015. évre vonatkoz6
fajlagos hasznokat.

6.2.4.4 Jarmii iizemkoltség valtozasa

A jarmi-lzemeltetés koltségeinek (VOC) kiszamitasahoz a kdvetkez6 adatok
szlkségesek:

= a forgalom valtozésa jarmikategorianként (j/nap egységben) a vizsgalat
idészakanak éveire,

®  az adott szakaszra jellemz{ atlagsebesség,

= valamint paraméterként a koltségtényezok.

Az NFU Gtmutaté (2011) alapjan a jarmi-lizemkoltségek értékét két jarmiikategoria-
csoportra az alébbi (a sebességfiiggé lizemkdltség) dsszefiiggés tartalmazza.

= C=atb*vtc*vZ+astbs/v, hav=5km/h
= C(v)=C(v=5km/h), hav <5 km/h

ahol a C két dsszetevije, az (zemanyagkéltség: Ci=a+b*v+c*v2 | és az egyéb
lizemkoltség: C=astbi/v  [EUR/jkm]

ahol v: az atlagsebesség [km/ora] (input adat) , a, b, ¢, a1, b1 paraméterek az alabbi
tablazat szerinti értékek.

Konny jarmd 22,47918282 |-0,39905515 |0,002817987 20,98883566 | 120,8053952

21. tablazat: Koltségtényezbk a jarmi-lizemkdltség becsléséhez

A feltételezések szerint a személygépkocsik futasteljesitményének 100%-a belteriileti
Uton (40 km/h atlagsebesség) jelenik meg.

6.3 A FORGALMI MODELL ELOALLITASA ES AZ
UTASFORGALMI VIZSGALAT MODSZERTANA

A kozlekedési vizsgalatot a kozOsségi kozlekedési és kozuti hatésok szakszeri
elérebecslése érdekében kifejlesztett komplex kozlekedési modellezéssel végeztiik.
Ehhez a nemzetkdzileg akkreditélt és széles korben hasznélt VISUM programot
hasznaltuk. A programcsomag részletes leirasa a szoftverfejlesztd PTV cég honlapjan

(www.ptvag.com) talalhatd meg.
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A VISUM egy széleskérl, rugalmas szoftverrendszer kozlekedéstervezéshez,
igénymodellezéshez és halozati adat menedzsmenthez. A szoftvert a vildg 6sszes
kontinensén hasznaljiak varosi, regionalis, orszagos és nemzetkdzi modellekhez.
Alkalmazkodva a multimodalis tervezéshez és halozati analizis igényeihez a VISUM
tartalmazza az Osszes relevans kozlekedési mddot (pl.. személygépjarma,
személygépjarm(i utas, teherszallité jarmd, busz, vonat, motor, kerékpar és gyalogos.),
ami lehetévé teszi konzisztens haldzati modellek létrehozasat. A VISUM tovabba nyujt
kilonféle raterhelési eljarasokat és elemeket a négy 1épcsés modellezéshez, amik épp
Ugy tartalmazzak a trip-end alapu és a tevékenység alapt megkozelitéseket.
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The selection was reset. since the selected stop point is not located on any of the pre-selected line routes.

35. abra: VISUM modell screenshot

A VISUM egy Microsoft Windows alapu kozlekedéstervezd szoftvercsomag, amely
szdmos interfészt tartalmaz mind a Windows kdrnyezettel vald, mind egy egyéb
iranyado ipari formatumokkal valé adat és képi kommunikéciéhoz. Tovabba a VISUM
rendelkezik egy olyan objektum-orientalt elvvel, ami lehetévé teszi a felhasznaldk
szamara, hogy a szoftverhez sajat alkalmazasokat fejlesszenek VISUAL Basic vagy
barmilyen programozasi nyelv hasznalatdval. A VISUM tébb mint hagyomanyos
modellezés, biztositia a legmodernebb kozlekedéstervezési eszkbzOket a héalozati
vizsgalati mddszerek lehetd legteliesebb kinalatdval. A VISUM tartalmaz olyan
beagyazott elemeket, melyek segitik piacvezetd térinformatikai szoftvercsomaggal az
ArcGIS-szel val6 kénny( integraciét.
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A VISUM annak idején a hagyomanyos négy 1épcsés modellezéshez lett kifejlesztve, de
emellett nagyon hatékony eszkoz a kozlekedéstervezknek a haldzat analizishez és
adat menedzsmenthez. Egyedi eréssége a kdzosségi kdzlekedési szolgaltatasi részletes
tervezése, menetrendi adatmodelljei tulmutatnak a hagyomanyos modellezésen. A
VISUM tamogatja a 64bit-es operacios rendszereket, ami lehetévé teszi joval nagyobb
méretli halozatok kezelését és hatékonyabb vizsgalatokat a kibdvitett memorianak
kdszonhetben.

A szoftver részletes kdzdsségi kdzlekedési modulja segiti a kdzforgalmd héldzatok
hatékony felépitését az interaktiv viszonylat és jaratszerkeszt6vel, a haromrétegi
megallorendszerrel és a minden részletre kiterjedd menetrendszerkeszté modulokkal. A
VISUM lehet6vé teszi tovabba a szolgaltatok és jarmlvek definialasat, ami nagy
segitség lehet vonali és haldzati szintii kapacitasvizsgélatokhoz is. Ezen felil a VISUM-
ban talalhaté egy hatékony koltség-bevétel modell is, ami az alabbi dsszetevokbdl all:
jegyrendszer modellie, jarmiivek és fordajuk, jarmivekhez és szolgaltatokhoz tartozo
allando és valtozo miikddési koltségek.

A VISUM legf6bb elényei 6sszefoglalva:
B az 0sszes relevans adat megjelenitése egy modellben
részletes analizis és tervezés
magas minéség a konzisztens haldzati modelleknek kdszénhetden
GIS orientélt és részletes térinformatikai alkalmazas
egyedi hasznalat, a nyitott rendszer elv miatt

felhasznalé altal meghatarozhatd részletességi szint

szamos interfész adat bevitelhez és exportalashoz (pl.: VISSIM,
mikroszimulacid)

Budapest agglomeracios térségében a projekt altal érintett vonalak jellemzden a
munkaba (iskolaba) jar6 ingaforgalom kiszolgalasat biztositjak. Az utazasok nagy része
ennek megfeleléen rovid. Az egymashoz kozel fekvé teleplléseket a gyakori
vonatkdzlekedés mellett siiri buszkdzlekedés is kiszolgélja, ama vasltra torténd
rahordas helyett jellemzden ugyancsak a Févarosba széllitja az utasokat. A vasut
szorosan kapcsolodik a févarosi kozlekedési rendszerhez, és az utazésok nagy része
atszallassal folytatodik Budapest vérosi korzetei felé. Az agglomerécids,
Osszekdzlekedési forgalmi modelliinket a projekt céljainak megfeleléen alakitottuk at.

6.3.1 Terileti modell

A forgalmi modell a vizsgalt térségben fellépd forgalmi igényeket koncentralva,
ugynevezett korzetekhez rendelve kezeli. A varos és az agglomerécié egyes homogén
terlleteit lehatarolva, a forgalom a kialakitott kiindul6 és célkrzetek kozott jelentkezik. A
forgalmi igényeket az un. "honnan-hova" matrixokban irhatjuk le.
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36. abra Az agglomeraciés modell

Korzetbeosztas A teriileti modell Budapestre és annak agglomeracidjara terjed ki, mely feldli Pest
megye egész terliletét kiegészitve a projekt altal érintett megyénk kiviili tertiletekkel. A
modellben a terliletet 855 forgalmi korzetre osztott, a modellezett forgalmi korzetek
tipusai a kévetkezdk:

m 520 varosrendezési korzet (VRK) Budapesten, (szlikség esetén finomabb
felbontéssal, részekre osztottan)

211 korzet agglomeracioban (jelentés varosok: 2-5 korzet, kdzségek: 1 korzet),
52 bevasarlékdzpont/hipermarket,
23 logisztikai kdzpont,

47 externdlis korzet (kordonpont, modellhataron),

2 specialis korzet: Ferihegyi repll6tér | és Il terminal.
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37. abra: Az agglomeréacios modell kérzetbeosztasa

A forgalmi korzetek beosztasat a vizsgalt terlileteken a szlikséges mértékben tovabb
bontottuk, ennek célja a modell felbontésénak javitasa volt.
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38. abra: A konnektorok elhelyezése (minta)

A korzeteket és az Uthalozatot ugynevezett konnektorok kapcsoljak dssze. A zoéna
kimend, és beérkezd forgalma ezeken keresztll jelenik meg a modellben. A legtbb
z6na t6bb, jarmikategorianként eltérd sulyu konnektorral rendelkezik, ez reprezentélja a
fébb forgalomvonzo helyeket (parkold, gyar, bevasarld kdzpont, stb.).

6.3.2 Halozati modell

A hélézati modell a kozuti és vasuti halozatot a szamitogepes program szamara
kezelhetd formaban, paraméterekkel leird adatallomany. A szamitdgépes raterhelési
modell ezen adatok alapjan a halozat egyes pontjai koz6tti utazasok, mozgasok idejét,
sebességét, hosszat, koltségeit szamitja. Ezért a modellhaldzatot ugy kell felépiteni,
hogy azon a valésagra jellemzd mozgasok, utvonalak kovetheték legyenek,
szerepeljenek benne a Iényeges halozati elemek, azonban a kevésbé fontos szakaszok
feleslegesek.

A kézut kdzlekedési haldzati modell a kdvetkez, fébb paramétereket tartalmazza:
m  Utkategoria,
B Savszam, savkapacitas, megengedett sebesség,
m Uttipus-fiiggé forgalom-kapacitas fiiggvény,
|

Csomdponti kanyarodé tiltasok.
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A varos és kornyékének thalozatat a modellben ~23 000 szakasz, és 8 000 csomdpont
reprezentalia. A szakaszok jellegiik szerint lettek utkategoriakba sorolva. A fébb
Utkategdriakat szemlélteti a 39. abra.
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és savszamu utak terlletenként eltérd paraméterekkel rendelkeznek, igy egy belsé
terlileten futd utak szabadaramlasi sebessége és kapacitasa jellemzdéen alacsonyabb,
mint a ritkdbban lakott killsé terileteké. A modellben a teriiletileg eltérd tipusokat is
figyelembe véve kézel 50 kulonbdzd uttipust kulonboztettlink meg. A fontosabb
Uttipusok paramétereit tartaimazza az alabbi tablazat.
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Név Savok szama Kapacitas Szabadaramlasi
[Ejm/h] sebesség [km/h]

Autdpalya Belteriilet 2x2 2 3200 100
Autdpélya Belteriilet 2x3 3 5100 100
Autépalya kilterllet 2x2 2 4000 115
Autépalya kilterilet 2x3 3 4950 115
Autépalya kilterllet 2x4 4 6400 100
Autout 2x1 1 1500 90
Autodt 2x2 2 2000 105
Féut . BP Bels6 2x1 1 850 35
Fout I. BP Belsé 2x2 2 1700 50
Fout . BP Bels6 2x3 3 2550 50
Fout |. BP Bels6 2x4 4 3400 50
Féut I. BP Kiilsé 2x1 1 975 50
Fout I. BP Kiilsé 2x2 2 2200 60
Fout I. BP Kiilsé 2x3 3 3000 60
Féut 1. K 2x1 1 1000 80
Fout . K 2x2 2 2400 80
Féut I1. BP Bels6 2x1 1 750 30
Fout Il. BP Bels6 2x2 2 1300 40
Féut 1. BP Kilsé 2x1 1 900 50
Fout Il. BP Kiils6 2x2 2 1700 55
Mellékut 2x1 1 800 65
BP Bels6 gy(ijté 2x1 1 600 25
BP Kiils6 gy(ijt6 2x1 1 700 40
BP Belsé gy(ijté 2x2 1 1200 40
BP Kiils6 gy(ijté 2x2 1 1700 50
Mellékat 2x1 1 800 65
Lakéutca BP Bels§ 2x1 1 225 20
Lakdutca egyéb 2x1 1 300 20
Vas(ti atkeld 1 950 10

22. tablazat A modellben hasznalt fébb dttipusok
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A csomépontok fébb paraméterei az csatlakozd Uthalozati elemek rangjatdl fiiggé
kanyarodasi id6blntetések, a kanyarodasi irdnyok kapacitasa, illetve a kanyarodasi

tiltasok

A kozosségi kozlekedési halozati modellt a mlszaki és Uzemi és szolgaltatoi jellemz6k
alapjan a kdvetkez6 haldzati elemekbdl épitettik fel:

MAV-vonalak,

BKV hév vonalak,

BKV metrévonalak,

BKV villamos vonalak és a fogaskerekii vasut,
BKV autobuszvonalak,

BKYV trolibuszvonalak,

Volan-autébuszvonalak.

A kozdsségi kozlekedési haldzati modell a kdvetkezd paramétereket tartalmazza:

&

BKV, MAV, Volanbusz halézat: viszonylatok vonalvezetése és megallohelyei,

uzemi paraméterek (2013. évi menetrend alapjan, atlagos hétkdznapi
menetrend)

gyaloglasi és atszallasi szakaszok, gyaloglasi idok,

varakozasi idék, felszallasi idék, atszallasi idéblntetések és eszkdz-specifikus
sulyok.
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40. abra: A modellezett jelenlegi budapesti és hozzatartozd elévarosi kbzforgalmi kézlekedési
halézat

A kozuti kozlekedési halozati modell feldleli a teljes f6uthalozatot, valamint a
gyljtéutakat és esetenként a lako illetve kiszolgéld utakat is.

6.3.3 Forgalmi igények, raterhelési eljarasok

Forgalmi igények A forgalmi igények ket f6 rétegét kilonboztetjuk meg. A modell kilon kezeli a kozuti
forgalmat leird matrixokat és a kdzdsségi kozlekedés egyes rétegeinek matrixait. Az
alabbi fejezetben ismertetjlik, hogy ezek az igénymatrixok milyen adatokbdl épiilnek fel
és milyen raterhelési eljarasokat hasznaltunk a modellezés soran.

Kozosségi kozlekedés A kozdsségi kozlekedési matrixunk harom rétegbdl all, melyek az alabbiak:

B Bels§ budapesti utazasok: Budapest kdzigazgatdsi hatarat at nem 1épd
utazasok

B Vasuti agglomeracios utazésok: Jellemzben olyan vasuti agglomeracios
utazasok, melyek Budapesten kezdédnek vagy ott végzOdnek és atlépik a
varos kdzigazgatasi hatarat
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| Volan agglomeracids utazasok: Jellemzéen olyan autébuszos agglomeracios
utazasok, melyek Budapesten kezdddnek vagy ott végzédnek és atlépik a
varos kdzigazgatasi hatarat

A jelenlegi kozOsségi kozlekedési utasforgalmi matrixok a kovetkez6 utasforgalmi
adatforrasok igénybe vételével készilt:

B Budapest és 24 BKV altal kiszolgalt agglomeréacios telepilés viszonylataban:
2004. évi BKV haztartasfelvétel,

m Budapest és a tébbi agglomeraciés telepiilés viszonylataban: 2006. évi MAV és
Volan forgalomszamlalas Budapesten bellil, Budapesti Kézlekedési Szovetség
(2006).

m MAV-START Zrt. 2011. évi jegyeladasi statisztikéi

B 2009-2010 évi vasuti és Volan autobusz utasforgalmi szamlalasok és
felvételek, KTI

® MAV-START Zrt. 2007-2010 évi utasszamlalasi adatai
B BKK teljes korl autbbusz és részleges kotottpalyas szamlalasai 2012-2013.

A forgalmi alapadatok megegyeznek az S-Bahn tanulméanyhoz felhasznélt
forgalomfelvétel adataival (BKV 2004. évi felvétel). A modellt a Kdzlekedés Kit.
kézremUikodésével fejlesztettik ki.

A harom rétegl kdzosségi kozlekedési matrixot (csak BKV viszonylatokat hasznaldk, a
MAV érintett vonalait hasznalok, a févaros hatarat Volanbusszal atlépdk), az altalunk
hasznalt modellben 6sszevonva kezeljik, az agglomeraciés utazasok modvalasztasa a
terlileti sajatossagok és a kinalat alapjan, a raterhelés soran torténik.

A kdzOsségi kozlekedési matrixot — a vizsgalt terlileten — a 2011. évi MAV és VOLAN,
illetve 2012-2013. évi BKK keresztmetszeti és megalldhelyi fel/leszallo utasforgalmi
adatok alapjan a kalibraltuk. (Az adatok egy része konkrét szamlalasok alapjan allt
rendelkezésre, mig més helyeken a 2007. évi szamlalési adatokat szoroztuk fel az
egyéb vonalakon kapott fejlédési szorzétényezdvel.)

A kozosségi kozlekedési matrixokat a kdzosségi kozlekedési haldzatra tobbutvonalas
raterhelési eljarassal terheltlk ra. Ennek soran az adott id6tavnak és véltozatnak
megfeleld matrixot az érzékelt utazasi idék és az eljutasi koltségek segitségével
terheltik a megfeleld kdzlekedési haldzatra. A PTV VISUM programrendszerében egy
utazds soran az utazasi id6 (haztol-hazig) meghatérozasahoz (JT) utazés induld
korzetéb6l az utazas cél korzetéig a kdvetkezd idéelemeket vesszilk szamitasba.

JT, = (AT +OWT + > IVT + > TWT + > WKT +ET),

Eljutasi id6 eleme Egyutthato

Ragyaloglasi id6 (AT) 15
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Eljutasi id6 eleme Egyutthaté
Varakozasi id6 (OWT) 15
Jarmivon toltétt id6 (IVT) 1,0*
Atszallasi varakozasi idd (TWT) 2,0
Gyaloglasi id6 (WKT) 2,5
Elgyaloglasi id6 (ET) 15
Atszallasi biintetés 2 perc

23. tablazat: Az érzékelt eljutasi idé elemei

Az érzékelt eljutasi id6 elemeit a 41. dbra szemlélteti:

Gyaloglasi+
Elgyaloglasiidd

Atszallasi+ Szolgaltatd valtasi
buntetés

41. dbra: Az érzékelt eljutasi id6 elemei egy utazasi folyamatban

*Megjegyzés a 23. tablazat: Az érzékelt eljutasi id6 elemeihoz: a jarmiivon toltott idé
sulya kézlekedési alagazat és viszonylat fiiggé. Ennek az eszkdzspecifikus sulynak az
elsédleges célia annak a reprezentalasa, hogy az utasok jobban preferaljak a
kotottpalyas kozlekedési modokat, azon bellll is elsésorban a metrot.

A varakozasi id6k elsésorban az adott napszakok kdvetési idékdzével figgnek dssze, és
egy Ugynevezett érkeztetési fliggvény irja le 6ket, melynek fliggetlen véltozéja az adott
idészak jaratszama.

A haztartasfelvételek eredményeibdl kijétt, hogy az emberek preferaljak a nagyobb
gyaloglasi tavolsagokat és id6ket a megfeleld szintli szolgaltatas elérése érdekében, igy
a modell halézatan 10 perc gyaloglast engedélyeztink. Ez azért fontos, mert a
valsagban az alacsony kiszolgalasu varosrészeken az utasok inkabb gyalogolnak, mint
a megalléban varakoznak.

A modellben hasznalt jegyrendszer tartalmazza a Budapest kézigazgatasi hataran kiviil
alkalmazott orszagos, utazashossz alapu jegyrendszert és BKV utazasszdm alapu
jegyrendszerét is. Kilonbséget tesziink a bérlettel rendelkez6 és bérlet nélkil
(vonaljeggyel) utazdk kozott, mivel a két utas rétegnek eltéréen alakulhatnak a tényleges
utazasi koltségei az utvonalvalasztas fliggvényében. A modell az adott idéponthoz és
adott relaciohoz kotott legrovidebb utat az érzékelt eljutasi idok és az utazasi koltségei
alapjan szadmolja ki.
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Kozosségi  kozlekedési A raterhelési eljarasnal kovetési idé alapu terhelést hasznalunk, mivel a budapesti

raterhelés halozat esetén - figyelembe véve a haldzat sir{iségét és az alacsony kovetési idéket —
ez tlkrozi legjobban az utasok viselkedését és a kbzdsségi kozlekedési haldzat
miikddését. A jelenlegi allapot terhelési eredményei az alabbi abréan lathatdk kdzdsségi
kozlekedés esetén. Az abran a kilonbozé alagazati médokat kulénb6zé szinekkel
jeloltik.

Rlyan ™ Rilisvorswa Budapest_lll » 54 /
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Szigetezentng /’l
Szigetszeniiinia
/ 0 2 4 6 km
42. abra Jelenlegi kézforgalmu kézlekedési terhelés
Kozuti kozlekedés A személyi kozlekedési utazasi igényeket harom jarmikategoriat (szgk, ktgk, ntgk)

elkilonitve kezeljik. A modellben az atlagos napi, a csUcsidei reggeli, illetve a csUcsidei
délutani forgalmi helyzeteket vizsgaljuk. A kilonbézd jarmikategoriak esetében az
Utvonalvélasztas tobbtényez6s koltségfliggvény segitségével, tobblépcsés raterhelési
eljaras soran torténik.
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Sebesség-
forgalomnagysag
dsszefliggések

43. abra Budapest kbzut halézati terhelése (belsé)

A koltségfiiggvény a teljes utazas koltségét a zonakat ,bek6td” konnektorok ellenallésat,
a csomoéponti mozgasokat kanyarodasi irany (jobb, bal, egyenes) és ala-félé rendeltség
szerint kilénbdzd mértékben terheld iddblntetést, illetve a szakaszokra jellemzd
ellenallast veszi figyelembe.

A szakaszokra jellemzd ellenallasban jarmikategorianként eltérd sullyal az al&bbi
tényezOket vesszik figyelembe: az utazasi tavolsdg, az utvonalon talalhatd utdij
(esetenként parkolasi dij), illetve a forgalomnagysagtél fiiggd eljutasi idé. Ez utdbbi elem
Uttipusonként  kiilénb8zé paraméterezésli BPR tipusu VDF (forgalomnagysag-
késedelem) gorbe segitségével hatarozza meg az adott szakaszon az aktuélis forgalmi
terhelés hatasara kialakulo eljutasi idket.

A Magyar Kézut Kht. allandd forgalomszamlaldé méréhelyeinek (mlszeres forgalom és
sebességmérés) adatait felhasznélva allitottuk el6 a forgalomnagysag-sebesség
osszefliggéseket, tobb uttipusra vonatkozoan.

A forgalomnagysag-sebesség gorbéket forgalomnagysag-idéveszteség (eljutasi-idé
novekedés) alakra alakitottuk, a VISUM modellben hasznalt BPR-formanak
megfeleléen.

A kovetkezé Uttipusokra készitettiink VDF flggvényeket:
B autopalya,

B autdut,

utiber®
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fout kulteruleti szakasz, dsszekotd és bekotd Ut kilterlleti szakasz,
atkelési szakasz, fébb varosi szakaszok

gy(ijté utak

mellék utak

Forgalomnagysag - id6veszteség osszefiiggés (fébb uttipusok)
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44. abra Forgalomnagység - idéveszteség 6sszefliggések

A fenti abra vizszintes tengelyén a forgalomnagysag (Ejm/6), fiiggéleges tengelyén a
Tcurrent/TO arény, azaz a terhelés estén alkalmazott sebességhez és a szabad
sebességhez tartozd menetid6 aranya lathato.

A raterhelés soran ,equlibirium” raterhelési eljarast hasznéltunk, 3 jarmikategodria
részletességgel.

A réaterhelésnél az utvonalkeresé eljarasok a legkisebb koltségl utvonalakat keresik
meg. A kdltségek négy részbél, az idékdltségbdl az izemkoltségbdl, parkolasi dijbdl és
az Utdijbdl allnak, melyek az utazési id6vel (id6koltség), illetve utazési tavolsaggal
(Uzemkoltség, autopalyadij) egyenesen aranyosak. A négy koltség linearis kombinécioja
adja az Un. generalizalt utazasi koltséget (Ft), ahol Iényeges ezek egyméshoz képesti
aranya.

A kozuti utazésok koltségeit, az Ugy nevezett generalizalt koltséget a kovetkez6 elemek
alkotjak:

Cok = Cvoc *+ Crive + Cpark + CroLL
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Cvoc = a szokasos kdltségelemek, esetleg egyszerlsitett szamitasi mod a (részben)
varosi korilmények miatt

Crime = modellszamitasi alapokon kapott idéérték

Crarx = a célkorzetre jellemzé (&tlagos) parkolasi dij, amely indok szerint kilénbdzd
mérték(re tehet:

CroLL = Utdijak

A kdzuti raterhelés eredménye Budapesten és a kdzvetlen budapesti agglomeracidban
az alabbi: (45. abra.)
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45. abra Jelenlegi kbzuti terhelés

Ellentétben a kozdsségi kdzlekedési raterheléssel itt a telies budapesti forgalmat
raterheljlk a halozatra, mivel az utvonalvélasztas és a az utak aktudlis sebessége
forgalomfliggé.

6.3.4 A forgalmi matrixok kalibralasa

Kozosségi kozlekedési A kozdsségi kozlekedési matrixok kalibraldsa a korabba ismertetett keresztmetszeti
matrixok kalibralasa forgalomszamlalasi adatok alapjan tortént. A matrixok korrigélasahoz az ugynevezett
TFlowFuzzy eljarést hasznéljuk. A modszer lényege, hogy egy régebbi, mar validalt
matrixot aktualizalunk szamlalt — jelen esetben keresztmetszeti — forgalmi adatokkal. Az
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eljaras soran az egyes relaciok kdzott és a matrix sarokdsszegben is torténhet véltozas.
A févarosi modell legutdbbi kalibracidja soran hasznalt keresztmetszeteke az alabbi &bra
mutatja be.

Jelmagyarazat

Kalibralo keresztmetszetek

46. abra Kalibralo keresztmetszetek

KozUti méatrixok A kozuti forgalmi igénymatrixok kalibralasahoz a korabbi munkainkhoz készult
kalibralasa keresztmetszeti és csomoponti forgalomszamlalasi eredményeket hasznaltuk fel. A
forgalomszamlalasi helyeket szemlélteti az alabbi abra.

utiber®
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' D Jelmagyarazat
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47. abra Kozati forgalomszamlalasi helyek

6.3.5 A kozlekedési modvalasztas

Az (j kozosségi kozlekedési utasok szamat egy ugynevezett Inkrementélis Logit
Modellel szamoltuk. A Logit modszer lényege, hogy relaciénként dsszehasonlitia az
egyes kozlekedési modok hasznossag flggvényeit és ezek exponencidlis aranyabdl
szamolja a modok kdzti megoszlast. Esetlinkben a jelenlegi helyzet modal splitjét
ismerjuk, ezért cél az egyes modok hasznossagi fliggvényének megvaltozasanak
hatasanak vizsgélata. Azokban az esetekben, ahol a hasznosséagi fliggvényeknek csak
egy vagy kevés paramétere valtozik az Inkrementalis Logit Modell hasznalta indokolt.

Jelen projektben a valtozast a kdz0sségi kbzlekedési eljutasi idék megvéltozasa jelenti,
tehat a személyi kozlekedés hasznossaga allandénak tekinthetd egy idétavon bell
projektes és projekt nélkli esetben.

Az Inkrementalis Logit Modell, tehat a - Logit Modellel ellentétben - a hasznossagi
fuggvény valtozasaval (AU) szamol, melynek képlete az alabbi:

) PR *e™
o p(k)_ Z[p(x)*eAU*]

Ahol:

P= az adott kdzlekedési mod aranya
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AU=az adott kdzlekedési mod hasznossdganak véltozasa

A kozlekedési igények jovobeli alakulasat a demogréfiai és gazdasagi mutatok (pl.:
lakossag, GDP) alapjan szamoljuk. A megjelend Uj utasokat is ezen modell alapjan
osztiuk meg a kozlekedési modok kdzott. Az egyes projektes esetekben az U utasok
megoszlasa ugyanugy eltér, mint a jelenlegi utasoké a vasUti kozlekedés hasznossagi
fuggvénye valtozasanak kdszonhetéen.
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7  VALTOZATELEMZES
7.1 ELEMZESEK A VEGSO VALTOZATOK MEGHATAROZASA ERDEKEBEN
7.2 Afejlesztéssel érintett szakaszok specifikus miiszaki beavatkozasai
7.21  Elnok utca
7.21.1  Taphalézat kialakitasa

A halozati modellbdl az Uj szakaszra 3 perces trolibusz kovetési id6 adodott a Kalvaria

tér — Kényves Kalman korut kozott.

A feladatkiirasnak megfeleléen az aramellaté halézat méretezéséhez, egy csuklos

trolibusz jarmi adatait hasznaltuk fel az alabbi menetdiagram szerint:

Trolibusz menetdiagram
az id6 fliggvényében
Sebesség [km/h]
700 1[A]
p—
600 / Megtett ut [m]
500
400 /.'“\- -1
300 I
200 /
100
0 // I —

-100

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

1d6 [s]

48. abra Trolibusz menetdiagram
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Szimulalt jarmiifuttatas 6sszefoglalé tablazata

Jarmli
atlag
aram

A vonalszakasz

P Kovetési ...,  Aszakasz atl. . Atlagos
Vonalszakasz (menetrend Hossz  Jarmiiszam o Menetid6 max. arama g

Szakasz szama szerinti szakaszolas) id6 aramterhelése t<10s jarmitavolsag
; db] [s]
megnevezése [m] [ [s] [A]

A [m] A

13-30 Elnk utca 1550 3 154 232 305 850 1070 105

A jarm{ varhat6 keringési sebessége:

km
Vker = 257
A jarmU varhat atlagarama:
I\ jams =105A

A jarm( varhat6 fajlagos fogyasztasa:

W, = 2,86ﬂ(vker =25 k—mj
K.km h

Sziikséges géphazi beépitett teljesitmény (aram) igény (géphazra esé vonalhossz fliggvényében):

Ibeép.géphéz = D4 szakasz Tk

Zk — kglfzfemid('i . k;(.)f?grdulé . kSO% k = 2,89

vont * Nin

(~1,4) (~1,25) (~1,3) (~1,3)
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A taplalasahoz sziikséges beépitett teljesitmény az aramatalakitokban

Ferenc 13-30 1550 881 0,55

7.21.2 Az egyenaramu vontatasi halozat altalanos leirasa troli halézat esetén

A kabelek szabvany szerinti terhelhetbségét és az lizemi-tartalék igényeket figyelembe
véve az egyes tapszakaszokhoz 2db pozitiv 1000mm?2Al és 2db negativ 1000mm?Al
foldkabel taplélna, amely szakaszonként 4db tapponti és negativ szekrénynél 1-1db
240mm2-es Cu szigetelt tapkabellel csatlakozik a pozitiv és negativ 100mm?2 Cu
munkavezetékekre.

A kapcsoloszekrények miianyag hazas kett6s szigetelésd kivitelGek.

A tervezett vonalrész egyenaramu energiaellatasa a ,13-30 EIndk utca” szakaszon
sugaras taplalassal biztosithato.

7.21.3  FelsOvezeték halozat altalanos leirasa troli halozat esetén

A tervezett Uj trolibusz felsévezeték haldzat lengé rendszer(i a Kdnyves Kalman krt. —
Kalvaria tér kozotti szakaszon. Az alkalmazandé munkavezeték-par 100mm?
keresztmetszetli Cu vezeték, feszitése -20°C-on 90N/mm2,

A halozat felfliggesztése 35mm?2 acélsodrony vagy miianyag tvegszélas kétél szolgal
egyenes atfeszités ill. Y alakban. A tartésodronyokba 2-2 db 1,5 kV-o0s szigeteld elemet
kell beépiteni az (rszelvény hataranal, illetve a tartdoszlopoknal. Oldalkaros
megfogasnal ivegszal erdsitési mianyag kar alkalmazandé.

A felfliggeszték egyszeresen szigetelt troli lengé egyenes felfliggesztok, ivtartok és
betétivtartok, a munkavezeték szogtorésének megfeleléen.

A valtok és keresztez&dések kialakitasa lehet csovezett és bevagott rendszeri is.

A tervezett oszlopok acél ,R”, ,HU” és cs6oszlopok, melyek a kdzvilagitassal kdzosek.
Az oszlopok pontos tipusadnak és teherbirdsédnak meghatarozasa a késbbi
engedélyezési, kiviteli tervfazisok része.

A tapszakaszban kapcsolasi és 1égkori tulfeszliltség levezetdket kell elhelyezni a haldzat
és az egyéb elektromos berendezések (valtofiités, valtoallito) védelme érdekében.
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7.21.4 FelsOvezeték halozat kialakitasa

A Didszeghy Samuel és az EIndk utcaban a jelenlegi meglévé, tébb mint tiz éve nem
hasznalt fels6vezeték halozatot el kell bontani, a tartdoszlopok egy része statikai
vizsgélatot kovetéen amennyiben megfelelGek, felnasznalhatok.

A Kalvaria téren, ahol most a Didszeghy Samuel utcaba mend munkavezetékek ki
vannak horgonyozva villanyvalté beépitése sziikséges, biztositando az Uizemi kiagazast
a 83-as troli munkavezetékébdl. A Csobanc utcaban pedig merev valtév felszerelésével
4gaztathat6 be a Didszeghy Sdmuel utcabol jové munkavezeték a 83-as nyomvonalaba.

A szakaszszigetel6 kdzvetleniil a Diészeghy Samuel utca elejére eltolhaté.

A Kalvaria tér — Konyves K. krt kdzott Uj tdppontokat kell kialakitani a tervezett foldkabel
szekrényekrél.

Az Orczy uti villamos keresztez6désben (j troli-villamos keresztezédést kell felszerelni.
Az EIn6k utca Konyves K. krt.-i végénél a két munkavezeték part ki kell horgonyozni.

A ,13-30" szakaszhoz Ferenc aramatalakitobdl 2db pozitiv (lizem és tartalék) és 2db
negativ (izem és tartalék) kabelt kell fektetni a Kényves Kalman kérdton majd az Elndk
utcaban a Didszeghy Sdmuel utcaban a Kéalvéria térig.

A Baross aramatalakitdbol szintén 2db pozitiv (lizem és tartalék) és 2db negativ (lizem
és tartalék) kabelt kell fektetni a Baross kocsiszin terliletén &t és a Baross utcaban a
Kalvaria térig.

7.21.5 Felujitasok, bévitések az aramatalakitékban

A Ferenc &ramatalakitoban a ,13-30" szakasz kiszolgalaséhoz szikséges bdvitések:
ELMU rendelkezésre all6 teljesitmény bovitése 5600KVA-re.

A meglévd tartalék cellak felhasznalhatok 1 (izemi és 1 tartalék kialakitasban.

7.2.2 Aramellatas - Kébanyai ut, Kébanya

7.2.21 Taphalézat kialakitasa

A haldzati modellbél az (j szakaszra 3 perces trolibusz kdvetési id6 addédott az Orczy tér
— Liget tér kozott.

A feladatkiirasnak megfeleléen az aramellatd halézat méretezéséhez, egy csuklos
trolibusz jarmi adatait hasznaltuk fel az aldbbi menetdiagram szerint:
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49. abra Trolibusz menetdiagram
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F - nuyontatis EFACE - towabb EZC - kilapas virsgalati idg = 7300 sec

8 -3 megillsk . E -3 megillsk . o

kA kA

-
N

aram: 0.1

i 0.5 0.43
Hi max: 0.85 0.5 0.5 ka1l R
n atl: 0. 2041 o.237 o.1924

srerelvaeny = 1 db sz4lsd jJarnl?

menet ids (A-*B-*A = 1180 sec; kgvetsasi idd = 168 sec szrerelvanuszanm = 7 db

50. abra Szimulalt szakaszaramok az Orczy tér — Liget tér kbz6tt
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Kovetési A szakasz atl O Atlagos L
Vonalszakasz (menetrend  {ogs;  Jarmiiszam o Menetidé | o max.drama o908 atlag
Szakasz szama szerinti szakaszolas) id6 aramterhelése t<10s jarmitavolsag A
megnevezése (m] [db] [s] [s] [A] [m]
[A] [A]
45-30 Kabanyai it 1430 23 168 205 205 850 1160 105
45-31 Kébanyai it — Szallas utca | 1395 2.3 168 200 237 500 1160 118
18-31 KBbanyai Gt - Korosi 1230 2 168 177 193 500 1160 115
Csoma Ut
Osszesen: ~4055 ~6-7 ~212

51. &bra Szimulalt jarmiifuttatés 6sszefoglalé tablazata
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A jarm( vérhaté keringési sebessége:

Vker = 25k_m
h
A jarm({i vérhato atlagarama:
Ik.jérmﬁ =115A

A jarm( vérhatd fajlagos fogyasztasa:
w, =314 W [y, - pkm
K.km h

Sziikséges géphazi beépitett teljesitmény (aram) igény (géphazra esé vonalhossz
fuggvényében):

Ibeép.ge’pha’z = Vgt szakasz * Tk

Zk — kgfzfemidé . k:(.)f?grdulé . k30% k'nd — 2,89

vont ~ Nj

(~1,4) (~1,25) (~1,3) (~1,3)

A taplalasahoz sziikséges beépitett teljesitmény az aramatalakitokban

Népliget 45-30, 45-31 2830 1280 0,8

Orhaz 18-31 1230 560 04

7.2.2.2 Az egyenaramu vontatasi halozat altalanos leirasa troli hal6zat esetén

A kabelek szabvany szerinti terhelhetdségét és az iizemi-tartalék igényeket figyelembe
véve az egyes tapszakaszokhoz 2db pozitiv 1000mm?2Al és 2db negativ 1000mm?2Al
foldkabel taplalna, amely szakaszonként 3-5db tapponti és negativ szekrénynél 1-1db
240mm2es Cu szigetelt tapkabellel csatlakozik a pozitiv és negativ. 100mm? Cu
munkavezetékekre.

A kapcsoldszekrények mlianyag hézas kettds szigetelés kivitellek.

A tervezett vonalrész egyendraml energiaellatasa a ,45-30 Kébanyai ut’, a ,45-31
K8banyai ut — Szallas utca”, és a ,18-31 Kdbanyai ut — Kérosi Csoma Ut” szakaszon sugaras
taplalassal biztosithatd.
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7.2.2.3 FelsOvezeték halozat altalanos leirasa troli halozat esetén

A tervezett Uj trolibusz felsévezeték halézat lengé rendszerl a Konyves Kalman krt. —
Liget tér — Kérosi Csoma Ut — Allomas utca — Liget tér szakaszon. Az alkalmazandé
munkavezeték-par 100mm? keresztmetszetii Cu vezeték, feszitése -20°C-on 90N/mm2.

A halozat felfiiggesztésére 35mm2 acélsodrony vagy miianyag livegszalas kotél szolgal
egyenes atfeszités ill. Y alakban. A tartosodronyokba 2-2 db 1,5 kV-o0s szigetelé elemet
kell beépiteni az (rszelvény hataranal, illetve a tartdoszlopoknal. Oldalkaros
megfogasnal ivegszal erdsitési mianyag kar alkalmazando.

A felfiiggeszték egyszeresen szigetelt troli lengé egyenes felfliggesztok és ivtartok, a
munkavezeték szogtorésének megfelelden.

A Valtok és keresztez&dések kialakitasa lehet csovezett és bevagott rendszeri is.

A tervezett oszlopok acél ,R”, ,HU” és cséoszlopok, melyek a kozvilagitassal k6zosek.
Az oszlopok pontos tipusanak és teherbirasdnak meghatarozdsa a késébbi
engedélyezési, kiviteli tervfazisok része.

Minden tapszakaszban kapcsolasi és 1égkori tllfesziiltség levezetbket kell elhelyezni a
halézat és az egyéb elekiromos berendezések (valtdfiités, valtdallito) védelme
érdekében.

7.2.24 Felsdvezeték halozat kialakitasa

A Kébanyai Uton a jelenlegi felsévezeték halézat megmarad, de az Orczy téri villamos
és troli keresztezddések feldjitasat el kell végezni. Az Orczy tér — Kényves K. krt. kdzott
Uj tappontokat kell kialakitani a tervezett foldkabel szekrényekrél. Az 1-es villamos
vonalon a meglévd troli-villamos keresztez6dés az 1-3 projekt Il. Gtemében felljitasra
kerdl.

A kidlldb munkavezetékbe a benzinkutnal 1évd jobb kanyar elétt villanyvaltot kell
beépiteni, melybdl Kébanya iranyaba kiagaztathaté az Uj munkavezeték. Az ellenkezd
irdnyban az 1-es villamos vonalat le kell kereszteznie az Uj troli munkavezetékeknek,
ezért ott 90°-os Uj troli-villamos keresztezést kell felszerelni.

A Konyves K. krt.-rol jobbra kanyarodd munkavezeték merev valton keresztil agazik be
az Uj munkavezetékbe.

A jelenlegi 1-es villamos nagyk6zépben 1évé pozitiv és negativ tapponti szekrényektdl 1-
1db pozitiv és negativ 240mm?2Culégtapvezetéket célszer(i tartalékként felszerelni
oldaltartékra a Liget tér irdnyaban ~500m hosszon.

A Kébényai uton Liget tér felé haladva a villamos racsos kdzéposzlopai teherbirasuk és
magassaguk miatt nem alkalmasak az uj troli tartésodronyok megtartasara, ezért a
Kdbanyai ut mindkét oldalan célszeriien a meglévé kdzvildgitasi oszlopok helyén kell
felallitani az Uj oszlopokat. A Mazsa téren, ahol a villamos oldalfekvésbdl kdzépen
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vezetetté valik, a kétoldali oszlopsor amennyiben statikai vizsgalat alapjan megfelel,
keresztlancolt tartésodronyok alkalmazasaval felhasznalhatd a villamos és a troli
munkavezetékek tartasara.

Ugyanitt a Liget tér fel6l jové troli munkavezeték lekeresztezi a villamos
munkavezetékeket, ezért troli-villamos keresztezddést kell felszerelni.

A Liget tér felé tovabbmend troli munkavezeték a vasuti felliljaro alatt keresztezi le a
3/62A villamosok munkavezetékét ezért itt csak a hidszerkezethez erfsitett elszigetelt
troli-villamos keresztezések felszerelése lehetséges.

A Liget tér és Szent Laszlo tér kozott a 3-as villamos vonal felUjitisa kapcsan
felsbvezeték tartdoszlopokat cserélnek, illetve a teljes felsévezeték halozat megujul. Ez
a kialakitas azonban nem szamol a troli nyomvonal kiépitésével, ezért a Kérosi Csoma
Sandor Ut két oldalan tovabbi oszlop cserékre és allitasra kell szamitani, a troli és a
villamos munkavezetékek tartasara pedig keresztlancolt tartdsodronyokra kell cserélni a
meglévéeket. A Képolna utcanal troli - villamos keresztez6déseket kell felszerelni.

A Szent Laszl6 téri balra kanyarodas miatt troli villamos keresztezédés beépitése
sziikséges, majd a Halom utcabdl balra kanyarodik a nyomvonal az Allomas utcaba,
ahol a meglévd kdzvilagitas oszlopok kivaltasaval lehet kétoldali oszlopsort felallitani.

Az Allomés utcan tovabbhaladva a Korponai utcaba balra vezet a nyomvonal, ahol a
buszvégallomas terliletén egy visszaforditd hurok kialakitasa szlikséges.

A ,45-30" szakaszhoz Népliget aramatalakitobdl 1db pozitiv Uzemi és 1db pozitiv
tartalék, valamint 2db negativ kébelt kell fektetni a Konyves Kalman koériton és a
K8banyai Uton keresztil az Orczy térig. A tapszakaszban 4-5 helyen szikséges pozitiv
és negativ tAppontot kialakitani.

A ,45-31" szakaszhoz Népliget aramatalakitobdl 1db pozitiv Gzemi és 1db pozitiv
tartalék, valamint 2db negativ kabelt kell fektetni a Konyves Kalman kordton és a
K8banyai ton keresztiil a Mazsa térig. A tdpszakaszban 4-5 helyen szlikséges pozitiv
és negativ tAppontot kialakitani.

A ,18-31" szakaszhoz az Orhaz araméatalakitobol 1db pozitiv lizemi és 1db pozitiv
tartalék, valamint 2db negativ kabelt kell fektetni a Korponai utcan a villamos kabelek
mellett a buszvégallomasig, illetve onnan az Allomas utcaban a Szent L4szI6 térig és a
K6banyai Ut iranyaban a Mazsa térig. A tapszakaszban 3 helyen szlikséges pozitiv és
negativ tAppontot kialakitani.

7.2.2.5 Felujitasok, bévitések az aramatalakitokban

A Népliget dramétalakitoban a ,45-30” és ,45-31" szakaszok kiszolgalasahoz szikséges
bdvitések: 1db 1650kVA-es transzformator és 1db 2500A-es egyeniranyito beépitése a
kialakitott tartalék helyre, eréatviteli kabelezés kiépitésével, tdvvezérl telemechanika
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madositasa az Uj berendezések kiszolgalasahoz, ELMU rendelkezésre all6 teljesitmény
bévitése 4600KVA-re.

A 3db tartalék +600V eloszto cella felnasznalhatdo 2 (zemi és egy kozos tartalék
kiosztasban.

7.2.3 Aramellatas - Egressy ut, Stefania ut

7.2.3.1 Felsovezeték halozat kialakitasa

Az (j forgalmi igényeknek megfeleléen biztositani kell az Egressy utrél a Stefania dtra,
illetve a Stefania utrdl az Egressy Utra kanyarodast Ajtdsi Direr sor irdnyban.

A Stefania utrél Egressy Utra t6rténé kanyarodashoz a 75-6s troli munkavezetékébdl a
kanyarodé vezetéket a megallot megeléz6 oszlopparnal kell kiagaztatni villany véltoval,
majd a jarmi osztalyozéban a két forgalmi sav elvalaszté vonala folé kell fokozatosan
bevezetni. Az 3 munkavezeték par tartasédra (j keresztsodronyokat kell a kétoldali
oszlopsor kdzé kifesziteni.

A kanyarodd munkavezeték elébb lekeresztezi a szembdl jov6 75-0s troli
munkavezetékét. E két munkavezeték jelenleg is meglévé csdvezett kialakitasu
keresztez6dését, el kell bontani, és Ujat kell épiteni a harmas munkavezeték
keresztezések megfeleléen. A  Stefania utrél jobbra bekanyarodé 77-es
munkavezetékébe ezt kovetéen merev valton dgazik be az Uj kanyarodd munkavezeték.

Az Egressy Utrél jobbra Stefania Utra kanyarodashoz a 75-0s troli munkavezetékébél a
kanyarodé vezetéket a megallot megeléz6 oszlopparnal kell kiagaztatni villany véltoval,
majd a jarmii osztalyozéban a jobboldali forgalmi sav bels6 felére kell fokozatosan
bevezetni. Jobbra bekanyarodva a Stefénia 0ti megéallé elétti oszlopnal a 75-6s
munkavezetékébe egy merev valton keresztll kell bedgaztatni.

A tervezett trolibusz Uj munkavezeték-par 100mm? keresztmetszetii Cu vezeték,
feszitése -20°C-on 90N/mm2. Mindkét nyomvonal esetében az Uj munkavezetékek
horgonyzanddk ki a valtokat kovetGen.

A halézat felfiiggesztése 35mm? acélsodrony vagy miianyag tvegszaélas kétél szolgalhat
egyenes atfeszités ill. Y, kettds Y alakban. A tartésodronyokba 1-1 db 1,5 kV-os
szigeteld elemet kell beépiteni az (irszelvény hataranal, kilonbdz6 tapszakaszban, de
egy sodronyon 1év6 vezetékek kozott, illetve a tartboszlopoknal. Az Egressy uton és
Stefania ton keresztlancolt sodronyokat kell felszerelni a 3 munkavezeték-par tartaséara.

A felfliggeszték egyszeresen szigetelt troli lengd egyenes, merev felfiggeszték és
ivtartok, a munkavezeték szOgtérésének megfeleléen.

A valtok kialakitasa lehet csbvezett és bevagott rendszer( is. Tartasukra kilon felsd
halot kell felszerelni.

A tervezett oszlopok acél ,R” és csdoszlopok, melyek a kozvilagitdssal kozosek. Az
oszlopok pontos tipusanak és teherbirasanak meghatarozasa a késébbi engedélyezési,
kiviteli tervfazisok része.
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7.2.4 Aramellatas - Kerepesi ut

7.241 Fels6vezeték halozat kialakitasa

Az (] forgalmi igényeknek megfeleléen biztositani kell a Kerepesi Utrol az Ifjlisag Utjara
kanyarodast, illetve a Ddzsa Gyérgy a Kerepesi Utra kanyarodast.

A Kerepesi utrdl [fjusag utjara torténé kanyarodashoz a 80-as troli munkavezetékébdl a
kanyarodd vezetéket a Csatornazasi Mivek el6tt 1évé tappontnél kell kidgaztatni
(~150m) villany valtéval, majd a jarm{ osztalyozéban a balra kanyarodo két sav
elvalaszté vonala folé kell fokozatosan bevezetni. A munkavezeték tartaséra Uj
keresztsodronyokat kell a kétoldali oszlopsor kozé kifesziteni, a 80-as munkavezetéke
marad a szigetelt acél karokon.

A kanyarod6 munkavezeték elobb lekeresztezi a szembdl jové 80-as troli
munkavezetékét, majd a Dézsa Gy. (tr6l balra kanyaroddét. E két munkavezeték
jelenleg is meglévé csovezett kialakitasu keresztezddését, at kell épiteni. A csdvezést
meg kell hosszabbitani a Dézsa Gy. uton és a Kerepesi Uton is a Keleti pu. iranyaba,
tovabba 8db keresztezési testet és azok dOsszecsOvezését kell megépiteni az Uj
munkavezetéken. Egy tovabbi troli — troli keresztezddést kell megépiteni az Ifjisag atjan
a bal oldali munkavezetékre, ezt kovetden merev valtdn agazik be az Uj kanyarodé6
munkavezeték az Ifjusag Utjan kozépen 1évé munkavezetékbe. A becsatlakozasnal
csatszakasz kialakitasa sziksége, mivel a jobb szélsd és a k6zépsé munkavezeték par
k{ilon tapszakasz.

A Dézsa Gy. utrdl a jobbra kanyarodashoz egy villanyvaltét kell felszerelni a benzinkut
Dézsa Gy. Ut fel6li szélével egyvonalban, ezutan a jobbra kanyarodé sav belsd oldalan
tovabbvezetve a Kerepesi uton meglévé 80-as munkavezetékébe egy merev valton
keresztil kell bedgaztatni az Uj munkavezetéket.

A tervezett trolibusz Uj munkavezeték-par 100mm? keresztmetszeti Cu vezeték,
feszitése -20°C-on 90N/mm2. Mindkét nyomvonal esetében az Uj munkavezetékek
horgonyzanddk ki a valtokat kovetGen.

A halézat felfiiggesztése 35mm? acélsodrony vagy miianyag ivegszalas kétél szolgalhat
egyenes atfeszités ill. Y, kettds Y alakban. A tartésodronyokba 1-1 db 1,5 kV-os
szigeteld elemet kell beépiteni az (rszelvény hataranal, kilonbdz6 tapszakaszban, de
egy sodronyon lév8 vezetékek kozott, illetve a tartboszlopoknal. Az Ifjusag Utjan
keresztlancolt sodronyokat kell felszerelni a 3db munkavezeték-par tartasara.

A felfliggeszték egyszeresen szigetelt troli lengd egyenes, merev felfiiggeszték és
ivtartok, a munkavezeték szogtérésének megfeleléen.

A valtok kialakitasa lehet csdvezett és bevagott rendszer( is. Tartasukra kilon felsd
halot kell felszerelni.

A tervezett oszlopok acél ,R’, illetve a Kerepesi Uton csdoszlopok, melyek a
kézvilagitassal kbzdsek. Az oszlopok pontos tipusanak és teherbirasanak
meghatarozasa a késébbi engedélyezési, kiviteli tervfazisok része.
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7.2.5 Aramellatas - Egressy ut, Stefania ut

7.251 Taphalézat kialakitasa

A 82-es troli meghosszabbitasa 37-30" tapszakasz része lesz, és annak hosszat
jelentdsen megndveli. Tovabba az 6sszekotést kovetben a jarmiforgalom csucsidében
10 jarm{/6ra mennyiséggel néni fog a szakaszban. Ezért, hogy az aramellatasa teljes
korlen biztositsa a jovobeli trolibusz forgalom uUzembiztos lebonyolitasat a MILLFAV
aramatalakitébdl kitaplalé keresztmetszet ndvelése sziikséges.

A jelenlegi kitaplalo kabelek megmaradnak, és még velik azonos nyomvonalon 1db
pozitiv Gzemi 1000mm?Al, 1db tartalék 1000mm?Al, és 2db negativ izemi 1000mm?Al
kébelt kell lefektetni az Ungvar utcaig, onnan a Nagy Lajos kiraly Utjan és Réna utcén
keresztil a meglév6 hurokig. Itt kooperacids szekrényeken keresztil taplalast kell
kialakitani a meglévl halozatrészhez (23-34 tapszakasz) A jelenlegi tappontokndl
cserélendék a munkavezetékre taplalasok, illetve az elosztdé szekrények miianyag
hézasra. Tovabbi pozitiv és negativ tdppont alakitandé ki a kabelek Kacséh Pongracz uti
atvezetésével a Szényi Gton. A pozitiv és negativ szekrénynél 1-1db 240mmz2-es Cu
szigetelt tapkabellel kell csatlakozni a pozitiv és negativ 100mm2Cu munkavezetékekre.

A meglévd kabelek tartalékként, illetve ,29-30" tapszakaszhoz kooperacids céllal
megtartandok.

7.25.2 Felsdvezeték halozat kialakitasa

A hurok fordulobdl villanyvalton agazik ki a tovabbmend tervezett munkavezeték pér és
a Nagy Lajos kiraly Utjan az Ungvar utcanal éri el a 74-es troli nyomvonalat, mely merev
valtén &gazik bele. Innen a Kacséh Pongracz uti felliljaron egyenesen athalad, majd
jobbra fordul a meglévé munkavezeték az Ogyalla utcaba.

A masik iranybdl a Kacsoéh Pongracz utrdl jobbra kanyaroddé munkavezetékbdl
villanyvalton &gazik ki a 74-es vonal, mely lekeresztezve az ellentétes iranyt halad be az
Ungvar utcaba. A Nagy Lajos kiraly Utjan egyenesen tovabb haladé munkavezeték par
bekanyarodik a Réna utcaba és a hurok elétt merev valton agazik be a meglévé 82-es
nyomvonalaba.

A hurok és az Erzsébet kiralyné utja kozotti részen mindkét munkavezeték parba
szakaszszigetel6t kell beépiteni.

A Roéna utca - Erzsébet kiralyné Utja keresztez6désben 90°-os troli villamos
keresztezédéseket kell felszerelni.

A tervezett trolibusz fels6vezeték haldzat lengd rendszerii a teljes szakaszon. Az
alkalmazandd munkavezeték-par 100mm?2 keresztmetszetl Cu vezeték, feszitése -
20°C-on 90N/mm?2.

A halézat felfliggesztése 35mm? acélsodrony vagy mlianyag Uvegszélas kétél szolgal
egyenes atfeszités ill. Y alakban. A tartésodronyokba 2-2 db 1,5 kV-o0s szigeteld elemet
kell beépiteni az (rszelvény hatarandl, illetve a tartooszlopoknal. A Nagy Lajos kiraly
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Utjan az Ungvar utca és a Kacsdh Pongracz Ut kzott a meglévé halozatot el kell bontani
és keresztlancolt sodronyokat kell felszerelni a 3db munkavezeték-par tartasara.

A Roéna utca oldalkaros kialakitdssal épitendd, (vegszal erdsitésli mianyag kar
alkalmazandé.

A felfiggeszték egyszeresen szigetelt troli lengd egyenes felfuggesztok és ivtartok, a
munkavezeték szogtorésének megfeleléen.

A Valtok és keresztez0dések kialakitasa lehet csbvezett és bevagott rendszer( is.
Tartasukra kulon felsé halot kell felszerelni.

A tervezett oszlopok acél ,R”, ,HU” és cs6oszlopok, melyek a kdzvilagitassal kdzdsek.
Az oszlopok pontos tipusanak és teherbirasdnak meghatarozdsa a késébbi
engedélyezési, kiviteli tervfazisok része.

A ,37-30” tapszakaszban kapcsolasi és légkéri tulfesziiltség levezetdket kell elhelyezni a
halézat és az egyéb elekiromos berendezések (valtofiités, valtéallito) védelme
érdekében.

MILLFAV aramatalakitéban szikséges a +600V eloszto kabel csatlakozas bévitése 1db
szakaszoléval, és ELMU rendelkezésre all6 teljesitmény bdvitése 4000kVA-re.

7.2.6 Kornyezetvédelem

Az els6 fazisban a projekt esetén felmeriilé valtozatokkal kapcsolatban vizsgalando,
hogy az adott nyomvonal, illetve annak 100 m-es kornyezete a kornyezeti szempontbol
érzékeny terlletek (Id. figyelembe veendd torvények és rendeletek) kdzé tartozik-e.
Amennyiben igen, ugy fokozott korlltekintéssel kell eljarmi az adott valtozat
tervezésekor. Vizsgalni sziikséges az adott valtozat dsszhangjat a Fvaros kozlekedési
stratégiainak kornyezeti munkarészeivel.”

7261 Zaj
El6irasok

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyuttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a
kozlekedéstdl szarmazd zajterhelés Lawstmegitélési szintie 0j tervezési, vagy
megvaltozott teriilet-felhasznalasu terlleteken az épiiletek ZR. szerint meghatarozott
védendd homlokzatai el6tt, kertvarosias és falusias beépités, valamint kildnleges
terliletek kozll temetd esetén, valamint nagyvérosias, telepuléskozponti (vegyes) és
gazdasagi beépités esetén, belterileti 1. és II. rend féutvonaltdl, ill. vasuti févonaltl
szarmazo zajra

nappal  Laws =65 dB
éjjel LAM’ké =55dB

értéket nem Iépheti tal.

8Ertelmezése a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairol
520616 25/2004. (XII. 20.) KvWM rendelet 3. szdmu melléklet 1.1. pontja és 5. szdmU melléklet 1.1.
pontja szerint.
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A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyiittes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévd
kézlekedési Utvonal vagy létesitmény korszer(isitése, Utkapacitds bdévitése utani
allapotra az alabbiakat irja elé:

B a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kozvetlenll megel6z6
allapotra vonatkozé szamitasok és mérések a hatarérték teljestilését igazoljak;

B legaldbb a véltozast megel6z6 zajterhelést kell kdvetelménynek tekinteni, ha a
valtozast megel6z6 allapotra vonatkozd szamitasok vagy mérések a hatarérték
tullépését igazoljak.

Vizsgélati, szamitasi modszerek

A helyszinrajzok, uttervek, beépitési jellemzék, stb. alapjan a mértékad6 jelenlegi
zajterhelést a mértékado forgalmi adatok alapjan szamitassal, a 25/2004. (XI1.20.) KvWM
rendelet elSirasainak figyelembevételével hataroztuk meg.

A zajvédelmi értékelés megallapitasait az alabbi {6 szempontok hataroztdk meg:
| (j kotott palyas (felszini) vagy kdzuthalozati halozati elem megjelenése:
= helyben Uj zajforrasként adodik a meglévo zajterheléshez

= kapcsolédd Uthalozati hatasteriileten jellemzéen a ravezetd utak mentén
tobblet forgalmat general, ill. a parhuzamos halozati elem(ek)rél forgalmat
vonzhat el

Zajvédelmi szempontbol a projektek egyrészt a fejlesztés kovetkeztében a tavlati (2028.
év) referencia éllapothoz képest varhatd zajterhelés véltozas (nbvekedés vagy
csOkkenés) mértéke, masrészt a helyenként esetlegesen igy kialakuld (vagy tovabb
ndvekvd) hatarérték feletti zajterhelés mértéke alapjan értékelhetéek a 27/2008. (XII. 3.)
sz. KWM-EUM egyiittes rendelet 4.§ (5) szerint.

A véltozatok osztalyozasat a hatarérték feletti zajszennyezéssel érintett lakossag
szamanak valtozasaval hatarozzuk meg a referencia allapothoz képest. Az érintett
lakossag szam véltozasat 2 dB-es sévokban adjuk meg.

Az érintett lakossag szamanak meghatarozasa soran a terjedést a német Soundplan 7.2
programmal szamitottuk. A program lehet6séget ad pl. az éplletrészek egymaésra
gyakorolt amyékolé hatésénak, vagy a rézsli hatasanak figyelembevételére is. A
program nemcsak 1-1 metszetet, hanem az egész szakaszt sugarszer(i nyalabolassal
koveti végig. A SoundPlan 7.2 program a magyar el6irasok szerint szdmol. A program a
terjedési viszonyokat az MSZ 15036: 2002 ,Hangterjedés a szabadban” c. szabvany
szerint veszi figyelembe.
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7.2.6.2 Zaj- és rezgésterhelésre gyakorolt hatasok
A tervezett fejlesztések kornyezeti zajkonfliktusat adott helyeken az jelentheti, hogy

B a tervezési teriletek szomszédsagaban lakééplletek, esetenként intézmények
helyezkednek el,

B a tervezett fejlesztések megvalositdsa zavar6 mértékli atmeneti zajterhelés-
valtozassal jarna,

B atervezett fejlesztések forgalma ndvelné a meglévd zajterhelést.

A tavlati allapotra vonatkozo zajvizsgalatokat fenti potencialis hatésvaltozasokra
tekintettel végezzilk el. Megjegyezzik ugyanakkor, hogy az EMT készitése nem mindsl
kornyezetvédelmi engedélyezési eljarasnak, ezért tartalmi részletezettségében sem
feleltetheté meg annak. Az EMT a jelenleg rendelkezésre allé adatok, illetbleg az ide
vonatkozo jogszabalyok alapjan olyan mélységig mutatja be az adott projektek varhato
zajvédelmi hatésait, amelyek azok stratégiai szempontu sulyozott értékelését lehetévé
teszik.

7.2.7 Elozetes elemzések dsszefoglalasa

7.2.71  Vizsgalt miiszaki valtozatok

A trolibuszhal6zathoz készllt véltozatok alapvetfen a diszpozicioban szereplé
szakaszok vizsgalatabdl és azon elemekre épiilé haldzati mddositasokbdl alinak. Azaz,
a valtozatok el6allitasanak alapja nem a teljes budapesti trolibuszhalozat Ujragondolasa,
hanem a diszpoziciéban szerepld szakaszokra épilé rendszer kidolgozasa volt.

A diszpozicioban az alabbi szakaszok és vonalhosszabbitasok szerepelnek, mint
vizsgalando fejlesztési elemek:

- 82-es trolibusz Mexikéi Ut M-ig torténd hosszabbitasa

- T7-es trolibusz Baross térig torténd hosszabbitasa a Stefania Ut — Thokoly ut
nyomvonalon keresztUl

- T4-es trolibusz Dedk Ferenc tér M-ig torténé hosszabbitasa

- 9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitasa

- Az EIn6k utca térségének kiszolgalasa trolibusszal, a részben meglév
felsévezeték-haldzathoz igazodva, Népliget M elérése

- A Ddzsa Gyorgy uton északnyugat felé kdzlekedd trolibusz-jaratok (75-s, 79-
es) nyomvonalanak korrekcidja a H6sok tere kozelében

A fenti szakaszok a budapesti két 6 trolibusz-halézat lefedettségi térséget, a belvarost
és Zuglot egyarant érintik. Mivel a halézat a 83-as vonalat leszamitva Gzemvitel és
viszonylatszervezés szempontjabdl is egységes, igy célszeri volt a modszertanban nem
hat 6nallo szakasz vizsgéalatat kidolgozni egymastél fiiggetlen elemzésekben, hanem a
szakaszok egységes halozatban torténd vizsgalatara alapoztunk. Ennek alapjan — a
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Megbizé allasfoglalasat is figyelembe véve - egységes vizsgalat készilt annak
érdekében, hogy az elbirt szakaszok mindegyike a haldzat egészére nézve legyen
értékelhetd, mikozben a modellezés soran a mddositott halozatban (,A* és B’
megvalosithatd valtozatok esetén) a diszpozicidban rogzitett projektelemek egyenként
kivehetbek legyenek, és az 0nalld hatasaik, hasznaik, koltségeik a projekt nélkli
esethez képest értékelheték legyenek. A diszpozicidban lévé elemek esetén azonban —
valtozattol fliggben — vannak egymassal jelentés mértékben Osszefiggd és vannak
onalléan vizsgalhato, elemezhetd szakaszok.

A részletes halézati valtozatok bemutatdsa elétt fontos ismertetni a diszpozicios
szakaszok néhany, a vizsgalat szempontjabdl Iényeges tulajdonsagat:

- 82-es trolibusz Mexikéi Ut M-ig torténd hosszabbitasa

B A vizsgalat a projekt nélkili eset trolibusz-halézatat veszi figyelembe, e
fazisban még tudatosan nem szadmolva a 3-as villamos, illetve opcionalisan a
82-es trolibusz angyalfoldi (Béke téri és azon tuli) atvezetésével. Ez utébbiak a
villamoshalézat-fejlesztési projektek részét képezik, jelen fazisban tehat nem
kerll sor a villamos- és trolibusz-halézat fejlesztési elemeinek kombinalasara a
megfeleld projekt-hatasok vizsgalata és kimutathatdséga érdekében.

B A diszpozicié a 82-es viszonylat meghosszabbitasat varja el, ugyanakkor
bizonyos hélézati valtozatok esetén a Rona utca — Mexikoi ut M kapcsolatot a
77-es trolibusz viszonylat biztositja.

B Az Utvonal-hosszabbitas torténhet:

B a Réna utca -> Erzsébet kiralyné dtja -> Mexikdi at —> Mexikéi at M ->
Kacsoh Pongrac Ut -> Kassai tér —> Réna utca,

®  a Rdna utca -> Erzsébet kiralyné utja -> Mexikdi ut —> Mexikéi at M ->
Mexikoi Ut -> Erzsébet kiralyné Utja -> Rdna utca,

=  valamint a Rona utca -> Kassai tér —> Kassai téri felliljaré -> Sz6nyi ut ->
Mexikéi ut M -> Kacsoh Pongréc Ut -> Kassai tér —> Réna utca Utvonalon.

Il 77-es trolibusz Baross térig t0rténd hosszabbitasa a Stefania Ut — Thokoly ut
nyomvonalon keresztll

= A hosszabbitas célja, hogy a 77-es trolibusz a Keleti palyaudvar, igy a
leendd M4 és a T7-es buszcsalad felé egyatszallasos kapcsolatot
biztositson a jelenlegi Puskés Ferenc Stadion M végallomas helyett. A
diszpozicidban szereplé utvonal javaslat a metrd elérését az Egressy ut
felél a Keleti palyaudvarhoz helyezi, ezzel idében a metrd elérés megné.
Ennek kikliszobolésére alternativ Utvonalvéltozatok is késziltek:

= Egressy Ut -> [fjus&g utja -> Kerepesi ut -> Keleti palyaudvar
-> Kerepesi Ut -> [fjusag Utja -> Egressy ut,

= Egressy Ut -> Ifjusag utja -> Ddzsa Gyorgy ut -> Thokdly ut —
> Keleti palyaudvar -> Thokoly ut -> Ddzsa Gyorgy ut ->
Ifjusag Utja -> Egressy 0t utvonalon.
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= ATT7-es trolibusz esetén vizsgalatra kertlt a zugloi kilsé hurok elérésének
és egyszerlsitésének megoldasa, illetve az M1 kapcsolat kialakithatdsaga
is.

B 74-es trolibusz Deak Ferenc tér M-ig torténd hosszabbitasa

= A74-es vonal Dedk téri elérése érdemben valtozatfiiggetien elem, amely
szinte minden valtozat esetén beilleszthetd, és elsésorban (izemmad-
kérdéseket (6njaro) vet fel.

B 9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitasa

®  Megbizéi allasfoglalas alapjan a kiiras idejében létez6, Kébanya
Varoskozpont — Deak Ferenc tér kozotti 9-es autdbusz trolibusz-
viszonylatta alakitasat vizsgaltuk a budapesti trolibusz-halézatba torténé
megfelel integralhatdsag mellett.

B Az EIndk utca térségének kiszolgalasa trolibusszal, a részben meglévé
felsévezeték-haldzathoz igazodva, Népliget M elérése

L E szakasz is érdemben addicionalis, amely a 9-es és 83-as vonalakhoz és
fejlesztett haldzati valtozataihoz adhaté hozza.

B A Dozsa Gyodrgy uton északnyugat felé kdzlekedd trolibusz-jaratok (75-0s, 79-
es) nyomvonalanak korrekcioja a Hésok tere kzelében

m  E szakasz is érdemben fiiggetlen a halézati valtozatoktdl, elsésorban
mlszaki és utasidé-nyereségre alapozott szempontok mentén
vizsgalhato.

= Ugyanakkor a nyomvonal korrekcio a telies Dozsa Gyorgy Uti teljes, illetve
az 56-osok tere és HEsok tere, valamint a H8s6k tere és Ddzsa Gydrgy ut
(Gundel Karoly ut) szakaszokra kulon is értelmezheték, valamint
vizsgélhatok a szezondlis, vagy hétkdznapi-hétvégi eltér vonalvezetések
is. Ennek érdekében kikérdezéses vizsgalatokra kertlt sor.

A vizsgalati véltozatokban, valtozatoktdl fiiggbéen az alabbi viszonylatok érintettek a
halozati modositasokban:

m  Trolibusz:

L] 72,

L] 74,

= 77,

= 82

= 83

= valamint a Hos6k terei nyomvonal kapcsan: 75, 79.
B Autébusz:
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u 9,
= 32

7.2.8 Jarmiitelep kérdések

Az uj, alacsonypadlés trolibuszok elhelyezése (melyek mennyisége az egyes valtozatok
fuggvényében valtozik) a jelenlegi, kébanyai telephelyen torténik. Az (j jarmivek
forgalomba allasa esetén mind a telephelyen, mind a vonalon sziikségesek kisebb
beavatkozasok. Ehhez el6nyt jelent, hogy az Uj jarmlvek alkalmasak lesznek az 6njéré
lizemmédra. A kovetkezé f6bb beruhazasokra lesz szikség az uj jarmlivek érkezésével:

B Jelenlegi aknék rendbetétele
m Négy allashelyes szerelécsarnok fejlesztése oszlopos emeldkkel

Bl Telephelyi felsévezeték-haldzat felljitdsa

7.3 AVALTOZATOK RESZLETES BEMUTATASA

7.3.1 ,A” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEIRASA

7.31.1  Tervezett kozosségi kozlekedés

Az A’ valtozat alapja, hogy mindazon fejlesztési elemeket, amelyek a trolibuszokra
vonatkozé diszpozicidban megfogalmazasra keriiltek, a halézat egészére nézve
vizsgéltuk. Mivel a budapesti trolibusz-halozat a 83-as vonal kivételével két f6 teriletre,
a pesti belvarosra és Zugldra koncentralddik, ahol s(r(in kiépitett halozati elemekbdl és
a ket terillet koz6tti kapcsolatokbdl all, igy érdemben egyben kezeltiik a halézat egészét
a diszpozicioban jeldlt fejlesztési elemekkel.

Az ,A” valtozat valamennyi, a diszpozicioban érintett szakaszra javaslatot tesz.

A véltozathoz tartozé, a projekt nélkili esethet képest médosulé és Ujonnan megjelend
viszonylatok:

m Trolibusz:
n 72,74,77,82, 83
B Autdbusz:

®  9(megsziing), 32 (modosuld)
=  9A(206), 132 (Ujonnan megjelend)
A véltozathoz tartozd, nem mddosuld paraméterekkel kozlekedd viszonylatok:

B Trolibusz:
L 70, 73, 74A, 75, 76, 78, 79, 80-80A, 81.
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»A” véltozat
Viszonylat ___Végallomasok Fébb atvonal
72 Ors vezér tere — Kébanya Vezér utca — Thokaly ut — Terézvaros —
varoskdzpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Ut
74 Csaktornya park — Dedk tér Erzsébetvaroson at
77 Keleti palyaudvar — Mexikéi ut Thokely Gt - Egressy Gt — Ov utca —

Vezér utca — Szugl6 utca — Réna utca —
Erzsébet kiralyné utja

82 Megsziinik, a 72-es valtja fel
83 Févam tér — Népliget Jozsefvaros — Kébanyai ut — EIndk utca
70 a maival megegyez6
73 a maival megegyez6
74A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy Gt
térségében valtozik
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy Gt
térségében valtozik
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6

A valtozat leirasa:

Jelen valtozat filozéfigja volt, hogy a diszpozicidban érintett szakaszokon
néhany f0 viszonylat kozlekedjen sirli kovetéssel ugy, hogy az egyes
szakaszokon a jelenlegihez hasonlé kapacitas legyen biztosithato.

A valtozatban az egymassal részben megegyezd utvonalon kozlekedd,
fejlesztéssel érintett viszonylatok valamennyi napszakban azonos kovetéssel,
egymassal hangolhatdan kdzlekednek.

A fejlesztéssel, illetve utvonal-médositassal érintett viszonylatok:

A meghosszabbitott 72-es trolibusz:

A T2-es viszonylatot jelenleg komoly aszimmetrikus terhelés jellemzi, a
belvarosi (kulonésen a Teréz korut és Dozsa Gyorgy ut kozotti) szakaszén
erésebb, a zugléi, Thokoly t kdzeli szakaszan gyengébb utasforgalom jellemzi.
Ez az eltérés egyedul a tavasztdl-6szig tartd hétvégi idészakban gyenglll,
amikor a Varosliget és intézményei miatt e szakaszon is erésebb utasigény
mutatkozik. A 72-es vonal mai vonalvezetésének tovabbi hatranya Zugloban a
Thokoly Ut és Hermina Ut kozétti Stefénia 0t vonalvezetés miatti tobblet
utvonal, amely jelentds menetidé ndvekményt okoz a belvarosi iranyban.
Hasonloan csokkend utasigényl végszakasszal rendelkezik a 82-es trolibusz
is, amely a Szugl6é utca — Réna utca szakaszon folyamatosan csokkend
utasszamot mutat, részben azért, mert az Erzsébet kiralyné (tjat elérve

utiber”

|7

IRENECON COWI



A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 143

egyrészt nem kinal megfelelé atszallasi kapcsolatot, masrészt nem ad elérést a
MILLFAV-hoz.

Jelen valtozatban az egyik legfontosabb projektelem a hosszl 72-es trolibusz
kialakitasa, amely az Ors vezér tere és Kébanya varoskdzpont kozott
kézlekedik a 82-es, mai 72-es, majd a 9-es autébusz utvonalan.

Utvonala és paraméterei:

Ors vezér tere - Fiiredi utca - Vezér utca - Szuglé utca - Rona

utca — Thkely ut - Zuglo vasutallomas (Hermina Gt) va. - Hermina Gt - Allatkerti
kérat - Gundel Karoly ut - Szondi utca - Bajza utca - Podmaniczky utca -
Bajcsy-Zsilinszky ut - Dedk Ferenc tér - Karoly korut - Mizeum kérut - Kalvin
tér - Ull6i 0t - Szabé Ervin tér - Baross

utca - Harminckettesek tere - Baross utca - Orczy tér - Kébanyai Ut - Liget tér -
Kérosi Csoma Sandor Gt - Szent LaszI6 tér - Allomés utca -

Kébanya als6 vasutallomas.

A viszonylat a diszpozicioban rogzitett ,9-es autobusz trolibusz vonalla
alakitasa” projektelemet magaban foglalja, illetve a két, gyengébb végi zugloi
trolibusz viszonylatot fiizi dssze, és erlsiti meg, létrehozva egy erds Zuglo-
Belvaros és Kébanya-Belvaros kapcsolatot. A mai 82-es viszonylat Thokély ut
— Erzsébet kiralyné Utja szakaszat a modositott 77-es trolibusz viszonylat veszi
at. Az Uj, hossz( 72-es viszonylathoz tartoz6 alternativ vonalvezetés a Vezér
utca — Rakospatak utca — Cséméri Ut — Bosnyak tér — Thokaly ut, kihagyva a
Szuglé utca — Rona utca szakaszt, feltarva viszont a kerlilet egyik kozpontjat.
Az Utvonal alternativak kdzotti valasztasra késébbi tervfazisban keril sor.

A hosszu 72-es viszonylat a reggeli cstcsidében 6, napkdzben 10, délutan 7,5
percenként kozlekedik csuklos jarmivel, kozelitve valamennyi érintett
torzsszakasz egyenkénti kovetéseit (82, 72, 9).

- A74-es trolibusz:
A 74-es trolibusz a diszpozicidban rogzitetteknek megfeleléen a jelenlegi
utvonalan tul a Karoly kdruton at a Deék Ferenc térig kdzlekedik. Egyéb
paraméterei a jelenlegivel megegyezék.

- ATT-es trolibusz:
Jelen valtozat egyik f6 eleme a mindkét irdnyban meghosszabbitott Gtvonalon
kozlekedd 77-es trolibusz. A 77-es jelenlegi vonalvezetése a zugldi kilsd hurok
kedvezétlen kiszolgalasa, valamint a Puskas Ferenc Stadion, mint belsé
végpont mellett kevéssé versenyképes a részben parhuzamos 80A trolibusszal,
amely kapcsolatot teremt a 7-es buszcsaladdal a Keleti palyaudvarnal, illetve
hatékonyabb el6nyben részesitéssel rendelkezik a Fogarasi Uton, minta 77-es
az Egressy uton. A haldzat fejlesztése soran a 77-es vonal atalakul,
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jelentésége megnd. Mindkét iranyban meghosszabbitasra ker(l: a Puskas
Ferenc Stadion, jelenlegi végallomas helyett a diszpozicionak megfeleléen az
Egressy ut — Stefania ut — Thokoly Ut — Keleti palyaudvarig kozlekedik. E
vonalvezetés alternativajaként kerilt vizsgalatra az Egressy ut — Stefania Ut —
Ifjusag Utja — Kerepesi Ut — Keleti palyaudvar vonalvezetés is, amely ugyan a
Thokoly uton nem kozlekedik, de megtartja az M2 kapcsolatot a Puskas
Stadion metréallomason is. A 77-es vonal zugldi, klils6 vonalvezetése
jelentésen valtozik: a kiilsé hurkot nem egy iranyban jarja be a Vezér utca -
Szuglé utca - Cinkotai Gt - Egressy Gt - Miskolci utca - Mogyorédi Gt - Ov utca -
Egressy ut - Cinkotai Ut - Szuglé utca - Vezér utca - Egressy ut utvonalon,
hanem részben a mddosulé 82-es trolibusz Utvonalat bejarva tovabb kdzlekedik
a Mexikai 0ti M1 végalloméashoz. A kiils6 szakasz jobb elérése és gyorsabb,
kétirdnyu kiszolgalasa érdekében az utvonal valtozik: Egressy ut — Miskolci
utca — Mogyoradi it — Ov utca — Egressy ut — Cinkotai Ut — Szuglé utca
utvonalra, mindkét iranyban. A viszonylat a Szuglé utcatél a 82-es jelenlegi
Utvonalan at éri el az Uzsoki utcai korhédzat, majd az Erzsébet kiralyné Gtjan és
a Mexikoi uton at a Mexikdi uti M1 végallomast. Elleniranyban a 74A jelenlegi
Utvonalan at valé vonalvezetés javasolt a Kassai térig, majd a Rona utcan és a
82-es jelenlegi Utvonalan éri el a Szuglé utcat.

Utvonala és paraméterei:

Keleti palyaudvar M — Thékdly ut — Stefania at — Egressy ut - Miskolci utca —
Mogyoradi it — Ov utca — Egressy ut — Cinkotai Ut — Szuglé utca — Réna utca —
Erzsébet kiralyné utja — Mexikdi Ut — Mexikai at M.

A jarat a reggeli csucsidben 6,67 percenként, napkozben 10, délutan 7,5
percenként kozlekedik csuklos jarmdivel.

- A 82-es trolibusz:
A jarat megsz(inik, szerepét a meghosszabbitott 72-es és 77-es trolibuszok,
valamint a 32-es és 132-es autébuszok veszik at.

- A83-as trolibusz:

A jarat a meghosszabbitott, 9-es buszt felvaltd, Kébanyaig kozlekedd 72-es
trolibusz részbeni betétjarataként kdzlekedik a jelenlegi Févam téri végallomés
és a Népliget M koz6tt az Elndk utcan keresztil. Mivel a 9-es buszt felvaltd 72-
es trolibusz a jelenleginél siir(ibb lesz (7,5 perc helyett 6 perc), igy a Népligetig
hosszabbitott 83-as trolibusz a maihoz képest valamelyest ritkul, 4,6 percrél 6
percre. Ezzel azonban a két viszonylat hangolhatéva valik a Baross utcai
szakaszon. A s(rlibb kovetésli 72-es trolibusz miatt a 83-as az Orczy tér
érintése nélkil kozlekedik a Népliget felé, feltdrva az eddig harantiranyban
kiszolgalatlan, vagy gyengén feltart jozsefvarosi tertileteket.

Utvonala és paraméterei:
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Févam tér - Vamhaz korat - Kalvin tér - Ullsi it - Szabé Ervin tér - Baross utca -
Kalvaria tér — Didszeghy Samuel utca - Elndk utca — Hell Miksa sétany —
Népliget M (elleniranyban a 83-as trolibusz mai, belvérosi Utvonalan &t
kézlekedik a Févam térre).

A viszonylat a 72-es trolibusszal ésszehangoltan a reggeli csucsidében 6,
napkdzben 10, délutan 7,5 percenként kdzlekedik csuklés jarmivel.

- 9-es autobusz:
A diszpozicid elvardsainak megfeleléen a 9-es busz (korabbi, pesti
szakaszanak) trolibusszal torténdé kivaltasara kerll sor. A Kdbanya
varoskdzpont és Nyugati palyaudvar kozotti szakaszon a 72-es trolibusz
kdzlekedik, a Nyugati palyaudvar és Obuda, Bogdani Ut kdzott a korabbi 206-0s
jarat jelenik meg a 9-es busz mai kdvetési paramétereivel.

- 32-es és 132-es autdbuszok:

A zugléi trolibusz-halézat atalakitasaval médosul a 32-es autdbusz szerepe és
vonalvezetése is. A 32-es viszonylat valtoztatdsa nem képezi részét a
diszpoziciénak, de a 77-es és 82-es trolibuszok modositasai miatt, valamint a
trolibusz-halézattdl részben fiiggetlen, a 3-as villamos jarmUparkjanak
részleges alacsonypadléssa tétele miatt sor kerllhet kisebb utvonal
korrekciéra.

A 32-es autdbusz 3-as villamos melletti szerepe kettds: egyrészt biztositja a
Nagy Lajos kiraly utjan a részleges alacsonypadlés szolgaltatast (mivel a TW
6000-es és 6100-as villamosok nem biztositanak akadalymentes
elérhetséget), masrészt megteremti az Angyalféld és Zuglo kdzotti kozvetlen
kapcsolatot.

A trolibusz-héldzat fejlesztésével kapcsolatban a 32-es autébuszok szerepe
maodosul. A jelenlegi 32-es viszonylat utvonala a Bosnyak tér és Kassai tér
kéz6tt modosul: a Nagy Lajos kiraly utja - Thokély Ut — Réna utca — Nagy Lajos
kiraly Utja Utvonalon kozlekedik a két végallomas koz6tt, mindkét irdnyban.
Célia, hogy az Uzsoki utcai korhaz és az Ors vezér tere kozotti kdzvetlen
kapcsolat a 82-es trolibusz 72-es és 77-es viszonylatokkal valo felvaltasa utén
is megmaradjon, ugyanakkor ne vesszen el az Angyalfdld — Bosnyak tér
kdzvetlen kapcsolat sem. Mivel a Bosnyak tér és Erzsébet kiralyné Utja kozott
jelenleg a 32-es busz nem all meg, igy megalld felhagyas nélkiil
megvalosithatd az Utvonalmddositds, egyedil az Erzsébet kiralyné Utjai
megallé kerll &t a Nagy Lajos kiraly atjardl a Rona utcaba.

A 32-es autdbusz opcionalisan létrehozhat6 kiegészitd viszonylata az uj, 132-
es jarat, amely a 32-es végallomasaival azonos pontok kozott kozlekedik, de
Utvonala az Ors vezér tere és Kassai tér kdzott az alapjaratétol eltér: a Banki
Donat utcan és Réna utcan at kozlekedik mindkét iranyban, feltarva a zugloi,
kozosségi  kozlekedéssel nem  kiszolgélt térséget, két irdnyban
metrékapcsolatot biztositva (M1, M2).
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A 132-es busz alternativ opcié a Rona utcai térség és a Kerepesi uti lakételep
feltarasra, de érdemben a trolibusz-halézat projektjeit nem befolyasolja.
Amennyiben a 132-es jarat |étrejon, célszerii a 32-es (és leendd 132-es),
valamint a 45-0s autébuszok felallasi helyét az Ors vezér terei két
buszvégallomas kozott felcseréini. Ezzel a 45-6s a hasonlé irdnyban kdzlekedd
276-ossal azonos végallomasrél indithatd, a 132-es pedig a Banki Donat
utcaba az Ors vezér tere fell be tud kdzlekedni kdzvetlenil.

Utvonalai és paraméterei:

32: Ors vezér tere - Fehér Gt - Nagy Lajos kiraly Utja - Bosnyak tér — Thokoly Ut
- Réna utca - Nagy Lajos kiraly Utja - Kassai tér - feliljaré - M3-as ut - Hungéria
korat - feldljaré - Reitter Ferenc utca - Szegedi Ut - Béke tér - Szegedi ut -
Gomb utca - Pap Karoly utca - Rébert Karoly korat — Arpad hid.(Az angyalfoldi
vonalvezetés elleniranyban nem valtozik).

132: Ors vezér tere — Banki Donat utca — Réna utca - Nagy Lajos kiraly Utja -
Kassai tér - fellljaré - M3-as Ut - Hungaria korut - felliljard - Reitter Ferenc utca
- Szegedi Ut - Béke tér - Szegedi Ut - Gémb utca - Pap Karoly utca - Robert
Karoly korat — Arpad hid. .(Az angyalféldi vonalvezetés elleniranyban a 32-es
jaratéval egyezik meg).

A 32-es jarat a 132-es csak csucsidei kozlekedése esetén reggel 15,
napkozben 10, délutan 15 percenként kozlekedik, a 132-es a reggeli és
délutani csucsidében egységesen 15 percenként kozlekedik.
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7.3.1.2  Kornyezeti hatasok
7.3.1.21  Talaj, felszini és felszin alatti viz

A trolibuszkdzlekedés feltételeinek megteremtése viszonylag kis volumen( épitési
munkalatokat igényel (felsé vezetékek kiépitése, megalldhelyek kialakitasa, stb.), ezért
az épitési munkalatok hatasa a talajra, talajvizre gyakorlatilag elenyész6.

Normal (izemmenetben, a vonatkozo kdrnyezetvédelmi eléirasok betartasa esetén az
épitkezés soran a talajba és a felszin alatti vizekbe szennyezé anyag kibocsatas nem
torténik.

Felszini vizfolyasok a tervezési terlletet nem keresztezik illetve annak kozvetlen

kozelében nem talalhatok, ezért felszini vizekre gyakorolt hatésokkal nem kell
szamolnunk.

A trolibuszok lizemeltetése altal a talajban, felszini- és felszin alatti vizekben torténd
szennyez0 anyag kibocsatas gyakorlatilag elenyészd, a valtozatnak szamottevé
kornyezeti hatasa nincs.

7.3.1.2.2 Levegbtisztasag-védelem

A kivitelezési idészakban minimalis mértéki terlleti- és vonalforrasok hatasaval lehet
szamolni. Az épités altal okozott levegdterhelést nagyban befolyasoljak az alkalmazott
munkagépek és szallitjarmivek szdma, a széllitasi gyakorisdg stb. Azonban
figyelembe véve a trolibusz-kdzlekedés feltételeinek kis volumenl épitési munkait,
megaéllapithatd, hogy jelentds terheléssel nem kell szamoalni.

A jogszabalyok betartdsaval gondoskodni kell a légszennyezettségi hatarértékek
betartasarol.

A tervezési terllet légszennyezettségi allapotanak alakitasaban jelenleg leginkabb a
kdzlekedés jatszik szerepet. A tervezett fejlesztés soran légszennyez§ forrds nem
létesil. A kotottpalyas vérosi  kozlekedés Iétesitésér6l  elmondhatd, hogy
levegbtisztasag-védelmi  szempontbdl szamos pozitiv hatadst eredményezhet: a
kozosségi kozlekedés elérhetébbé és versenyképesebbé tételével csokkenhet kozuti
gépjarmli hasznélat és ezaltal csokkenhet a légszennyezéanyag kibocsatas,
mérseklédhet a 1égszennyezettség. Kozuti kapacitds csokkentés esetében szamolni
lehet forgalmi &trendezOdéssel, amely a projekt kdzvetett hatasteriletén a
megndvekedett forgalom |égszennyezéanyag kibocsatas novekedést eredményezhet.
Jelen fejlesztés esetében jelentésebb forgalmi atrendezédés nem varhatd, ezért a
légszennyezettségi allapotra gyakorolt hatasok nem lesznek jelentések.

73123  Eldvilag

A fejlesztés sriin beépitett, alacsony zoldfelllet intenzitasi értékii teriileten valdsulna
meg. Karos élettér- és éléhely megsziinéssel, valamint éléhely feldarabolo, -fragmentald
hatéssal nem kell szdmolnunk. Az épités sorén el kell kertilni a z6ldfelllet karositasat, a
fakivagasokat minimalis mérték(re kell korlatozni. Az igénybevett terileteken a meglévo
zéldfellletek védelmét biztositani kell.
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hatasai

Az épités hatasai
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A tervezett fejlesztés nem érint orszagos és/vagy helyi jelentdségli védett természeti
terliletet és/vagy Natura 2000 terilletet. Az (izemelés nem befolyasolja karosan az
élovilagot.

7.3.1.24  Hulladékgazdalkodas

Az épités és bontas soran gondoskodni kell a talaj esetleges elszennyezésének
megakadalyozasardl, az épitkezés soran felhasznalt veszélyes anyagok, a keletkezd
veszélyes hulladékok csak fedett, vizzard szigetelésu, zart, megfeleléen 6rzott taroléban
gylijthetéek. Nem veszélyes hulladékok kézil az épitési munkalatokra jellemzd
hulladékok (beton, fa, papir és mianyag hulladékok) keletkezésére kell szamitani.

Az lzemeltetés soran a villamos- és trolibusz megéllbhelyeken elsésorban kommunalis
hulladék keletkezik. A kihelyezett szemétgy(ijté edények uritését és a kommunalis
hulladékok elszallitasat a helyi kdzszolgaltatd rendszerben fogjak végezni.

A karbantartas és szervizelés soran veszélyes hulladék, ugymint olajos rongy és faradt
olaj keletkezik, melyek szelektiv gyljtése, kezelése, elszéllitasa a Budapesti
Kozlekedési Zrt. telephelyein jelenleg is megoldott. A veszélyes hulladékokkal
kapcsolatos tevékenységek végzésének rendjét a 192/2003. (XI. 26.) Korm. Rendelettel
maodositott 98/2001. (VI. 15.) Korm. Rendelet szabalyozza.

7.31.25  Zaj- ésrezgésvédelem

A trolibusz hal6zatokon tervezett valtozasokat zajvédelmi szempontbél egylttesen
vizsgaljuk.

A szamitott érintettségi adatokat referencia allapotra és az ,1.61” valtozatra a
kovetkez6 két tablazat mutatja:

65-67 5300 196 4 4 2
67-69 6400 184 1 2 0
69-71 6600 183 1 6 0
71-73 2900 40 0 3 0
73-75 1700 25 0 0 0
>75 0 0 0 0 0
ufiber”
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55-57 3800 176 2 14 0
57-59 4600 187 4 5 2
59-61 7000 203 2 3 0
61-63 5700 185 1 6 0
63-65 3500 49 0 3 0
>65 2800 37 0 0 0

x. tablazat:Erintettség adatok referenciadllapot esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)

65-67 5000 194 3 13 2
67-69 6900 198 2 6 0
69-71 6600 183 1 2 0
71-73 2900 42 0 6 0
73-75 1900 27 0 3 0

>75 0 0 0 0 0
55-57 3800 187 2 13 0
57-59 4400 182 3 6 2
59-61 7200 210 3 3 0
61-63 5800 190 1 5 0
63-65 3600 51 0 4 0

>65 2800 38 0 0 0

x. tablézat:Erintettség adatok ,1.61” véltozat esetén (* - éjszaka nem jelent konfliktust)

A vizsgalt lakossag érintettségének valtozasat a kordbban megadott szempontok
alapjan végeztik el. Az ,1.61” valtozat hatasa az alabbi tablazatban talalhato.

65-67

5300

5000

-300
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67-69 6400 6900 500
69-71 6600 6600 0
71-73 2900 2900 0
73-75 1700 1900 200

>75 0 0 0
Osszesen 22900 23300 400
55-57 3800 3800 0

57-59 4600 4400 -200
59-61 7000 7200 200
61-63 5700 5800 100
63-65 3500 3600 100
>65 2800 2800 0
Osszesen 27400 27600 200

x. tablazat: Az érintett lakossag valtozasa ,1.61” valtozat esetén

A trolibuszok atszervezésével a hatarérték feletti lakosok szama emelkedni fog nappal
700 fével, éjjel 400 fovel.

Ez az érintettség ndvekedés a figyelembe vett teriileten lévé teljes lakossagahoz képest
kismértékd. Az érintett lakossag zajterhelése nem emelkedik 10 dB-el hatarérték felé,
ezért ezek megfelel zajvédelemmel megvalésithatoak.

A jelenleg is forgalmas kézutak zajterhelését a trolibuszok kis mértékben (1 dB alatti)
novelik meg.

Tovabbtervezés esetén a trolibusz haldzat egyes elemeinek valtozasait a tovabbiakban
khlon-kulon részletes zajszamitasokkal kell vizsgalni, ahol az egyuttes zajterhelés nagy
mértékben ndvekedik, ott megfelelé zajvédelemrdl kell gondoskodni, hogy a lakossag
zajterhelése ne ndvekedjen tovabb.

7.3.2 ,,B” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEIiRASA

7.3.21  Tervezett kozosségi kozlekedés

A ,B" jelentds részben egyezik az ,A” valtozat fejlesztési elemeivel, és mindazon
fejlesztési  elemeket, amelyek a  trolibuszokra  vonatkozd  diszpozicidban
megfogalmazasra kerlltek, a haldzat egészére nézve vizsgaltuk.

A véltozathoz tartozé, a projekt nélkili esethet képest modosuld és Ujonnan megjelend
viszonylatok:

B Trolibusz:
n 72,74,77,82, 83, 84
B Autobusz:
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A fejlesztéssel, illetve
Utvonal-modositassal
érintett viszonylatok:
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= 9 (megsziing), 32 (modosuld)
= 9A(206), 132 (Ujonnan megjelend)
A véltozathoz tartoz6, nem madosulo paraméterekkel kozlekedé viszonylatok:

| Trolibusz:
= 70,73, 74A, 75,76, 78,79, 80-80A, 81.
»B” véltozat
Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
72 Ors vezér tere — K8banya Vezér utca — Thokaly Ut — Terézvaros —
varoskdzpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Gt
74 Csaktornya park — Dedk tér Erzsébetvaroson at
77 Keleti palyaudvar — Mexikéi ut Thokely Gt - Egressy Gt — Ov utca —
Vezér utca — Szugl6 utca — Réna utca —
Erzsébet kiralyné utja
82 Megsziinik, a 72-es valtja fel
84 Févam tér — Népliget Jozsefvaros — Kdbanyai ut — Elnok utca
70 a maival megegyez6
73 a maival megegyez6
74A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy Gt
térségében valtozik
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6 Utvonala a Dézsa Gyorgy Gt
térségében véltozik
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6
83 a maival megegyez6

Jelen valtozat filozdfigja volt, hogy a diszpozicidban érintett szakaszokon néhany 6
viszonylat kozlekedjen stirli kdvetéssel Ugy, hogy az egyes szakaszokon a jelenlegihez
hasonlé kapacitas legyen biztosithatd.

A véltozatban az egymassal részben megegyez§ Utvonalon kdzlekedd, fejlesztéssel
érintett  viszonylatok valamennyi napszakban azonos kovetéssel, egymassal
hangolhatdan kozlekednek.

B A meghosszabbitott 72-es trolibusz:

B A 72-es viszonylatot jelenleg komoly aszimmetrikus terhelés jellemzi, a belvarosi
(kldnosen a Teréz kérut és Dozsa Gydrgy Ut kozotti) szakaszan erésebb, a zugldi,
Thokaly ut kdzeli szakaszan gyengébb utasforgalom jellemzi. Ez az eltérés egyediil
a tavasztdl-6szig tartd hétvégi idszakban gyengul, amikor a Varosliget és
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intézményei miatt e szakaszon is erdsebb utasigény mutatkozik. A 72-es vonal mai
vonalvezetésének tovabbi hatranya Zugléban a Thokoly ut és Hermina at kozotti
Stefania (ti vonalvezetés miatti tobblet dtvonal, amely jelentds menetid6
névekményt okoz a belvarosi irdnyban.

Hasonloan csokkend utasigényl végszakasszal rendelkezik a 82-es trolibusz is,
amely a Szuglo utca — Rdna utca szakaszon folyamatosan csokkend utasszamot
mutat, részben azért, mert az Erzsébet kiralyné utjat elérve egyrészt nem kinal
megfeleld atszallasi kapcsolatot, masrészt nem ad elérést a MILLFAV-hoz.

Jelen valtozatban az egyik legfontosabb projektelem a hosszi 72-es trolibusz
kialakitasa, amely az Ors vezér tere és Kébanya varoskdzpont kdzott kozlekedik a
82-es, mai 72-es, majd a 9-es autdbusz Utvonalan.

Utvonala és paraméterei:

Ors vezér tere - Fiiredi utca - Vezér utca - Szuglé utca - Rona

utca — Thokoly Gt - Zuglo vasutallomas (Hermina Gt) va. - Hermina Gt - Allatkerti
kérat - Gundel Karoly Ut - Szondi utca - Bajza utca - Podmaniczky utca - Bajcsy-
Zsilinszky Gt - Deak Ferenc tér - Karoly kérdt - Mizeum kérut - Kalvin tér - Ullgi Gt -
Szabé Ervin tér - Baross

utca - Harminckettesek tere - Baross utca - Orczy tér - Kébanyai at - Liget tér -
Kérosi Csoma Sandor Gt - Szent LaszI6 tér - Allomés utca -

Kébanya als6 vasutallomas.

A viszonylat a diszpozicidban rogzitett ,9-es autdbusz trolibusz vonalld alakitasa”
projektelemet magaban foglalja, illetve a két, gyengébb végli zugléi trolibusz
viszonylatot flizi dssze, és erbsiti meg, létrehozva egy er6s Zuglé-Belvaros és
Kbbanya-Belvaros kapcsolatot. A mai 82-es viszonylat Thokoly ut — Erzsébet
kirdlyné uUtja szakaszat a mddositott 77-es trolibusz viszonylat veszi at. Az uj,
hosszl 72-es viszonylathoz tartozé alternativ vonalvezetés a Vezér utca -
Rékospatak utca — Cséméri Ut — Bosnyak tér — Thokdly ut, kinagyva a Szuglé utca —
Réna utca szakaszt, feltarva viszont a kerllet egyik kozpontjat. Az utvonal
alternativak kozotti valasztasra késébbi tervfazisban keriil sor.

A hosszl 72-es viszonylat a reggeli cstcsidében 6, napkdzben 10, délutan 7,5
percenként kdzlekedik csuklds jarmivel, kozelitve valamennyi érintett torzsszakasz
egyenkénti kdvetéseit (82, 72, 9).

W A74-es trolibusz;

A 74-es trolibusz a diszpozicidban régzitetteknek megfeleléen a jelenlegi Gtvonalan
tul a Karoly kéruton at a Deak Ferenc térig kdzlekedik. Egyéb paraméterei a
jelenlegivel megegyezdk.
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m AT77-es trolibusz;

Jelen valtozat egyik f6 eleme a mindkét irdnyban meghosszabbitott utvonalon
kézlekedd 77-es trolibusz. A 77-es jelenlegi vonalvezetése a zugléi killsé hurok
kedvezétlen kiszolgalasa, valamint a Puskas Ferenc Stadion, mint belsé végpont
mellett kevéssé versenyképes a részben parhuzamos 80A trolibusszal, amely
kapcsolatot teremt a 7-es buszcsaladdal a Keleti palyaudvarnal, illetve hatékonyabb
elényben részesitéssel rendelkezik a Fogarasi uton, mint a 77-es az Egressy uton.
A halézat fejlesztése soran a 77-es vonal atalakul, jelentsége megnd. Mindkét
iranyban meghosszabbitasra ker(l: a Puskas Ferenc Stadion, jelenlegi végallomas
helyett a diszpozicidnak megfeleléen az Egressy ut — Stefania ut — Thokoly Ut —
Keleti palyaudvarig kozlekedik. E vonalvezetés alternativajaként kerilt vizsgalatra
az Egressy ut — Stefania ut - Ifjusag Utja — Kerepesi ut — Keleti palyaudvar
vonalvezetés is, amely ugyan a Thokoly Uton nem kozlekedik, de megtartja az M2
kapcsolatot a Puskas Stadion metréallomason is. A 77-es vonal zugléi, kilsé
vonalvezetése jelentésen valtozik: a kllsé hurkot nem egy iranyban jarja be a Vezér
utca - Szuglé utca - Cinkotai (it - Egressy Ut - Miskolci utca - Mogyorédi Gt - Ov utca
- Egressy Ut - Cinkotai ut - Szuglé utca - Vezér utca - Egressy ut tvonalon, hanem
részben a modosuld 82-es trolibusz utvonalat bejarva tovabb kdzlekedik a Mexikoi
uti M1 végalloméashoz. A klls6 szakasz jobb elérése és gyorsabb, kétiranyu
kiszolgalasa érdekében az utvonal valtozik: Egressy Ut — Miskolci utca — Mogyorodi
Ut — Ov utca — Egressy Ut — Cinkotai Ut — Szuglé utca Gtvonalra, mindkét iranyban. A
viszonylat a Szugl6 utcatol a 82-es jelenlegi Utvonalan &t éri el az Uzsoki utcai
korhazat, majd az Erzsébet kiralyné Utjan és a Mexikoi iton at a Mexikéi uti M1
végallomast. Elleniranyban a 74A jelenlegi utvonalan at valo vonalvezetés javasolt a
Kassai térig, majd a Rona utcan és a 82-es jelenlegi Gtvonalan éri el a Szuglé utcat.

Utvonala és paraméterei:

Keleti palyaudvar M — Thékdly ut — Stefania at — Egressy ut - Miskolci utca —
Mogyoradi ut — Ov utca — Egressy (t — Cinkotai Ut — Szuglé utca — Réna utca —
Erzsébet kiralyné utja — Mexikdi ut — Mexikéi ut M (elleniranyban a 74A Utvonalan &t
a Kassai térig).

A jarat a reggeli csucsidben 6,67 percenként, napkdzben 10, délutan 7,5
percenként kozlekedik csuklés jarmivel.

B A82-es trolibusz;

A jérat megsziinik, szerepét a meghosszabbitott 72-es és 77-es trolibuszok,
valamint a 32-es és 132-es autobuszok veszik &t.

B A83-as trolibusz;

A jarat a meghosszabbitott 9-es buszt felvaltd, Kébanyaig kozlekedd 72-es trolibusz
részbeni betétjarataként a jelenlegi Utvonalan kdzlekedik. Azonban a Népligethez
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kozlekedd uj, 84-es jérat betétjaratava alakul at. A jarat révén fennmarad a Févam
tér — Orczy tér kozotti atszallasmentes kapcsolat.
Utvonala és pataméterei:

Févam tér va. - Vamhaz korat - Kalvin tér - UllSi t - Szabé Ervin tér -

Baross utca - Kalvaria tér - Csobanc utca - Orczy Gt - Baross utca - Orczy tér
(elleniranyban a mai, belvarosi Utvonalan at kozlekedik a Févam térre).

A jarat a reggeli csucsidében 12 percenként, napkdzben és délutan 15 percenként
kozlekedik csuklos jarmavel.

B 84-es trolibusz:

Az Uj, 84-es trolibusz viszonylat a mai 83-as jarat Népligetoe torténd
meghosszabbitasaval jon létre, részben a 9-es buszt felvaltd, Kébanyaig kdzleked6
72-es trolibusz részbeni betétjarataként kozlekedik a jelenlegi Févam téri
végallomas és Népliget M k6zott az EIndk utcan keresztill.

Utvonala és paraméterei:

Févam tér - Vamhaz kordt - Kalvin tér - UlI6i at - Szabd Ervin tér - Baross utca -
Kalvaria tér — Didszeghy Samuel utca - EIndk utca — Hell Miksa sétany — Népliget M
(elleniranyban a 83-as trolibusz mai, belvarosi Utvonalan &t kozlekedik a Févam
térre).

A viszonylat a 72-es és 83-as trolibuszokkal cslcsidében dsszehangoltan, reggel
12, napkdzben és délutan 15 percenként kdzlekedik csuklos jarmdivel.

B 9-es autdbusz;

A diszpozicié elvarasainak megfeleléen a 9-es busz (korabbi, pesti szakaszanak)
trolibusszal torténd kivaltasara kerdl sor. A K6banya varoskdzpont és Nyugati
palyaudvar kdz6tti szakaszon a 72-es trolibusz kozlekedik, a Nyugati palyaudvar és
Obuda, Bogdani Ut kdzétt a korabbi 206-0s jarat jelenik meg a 9-es busz mai
kbvetési paramétereivel.

| 32-es és 132-es autdbuszok:

A zugléi trolibusz-halozat atalakitasaval modosul a 32-es autdbusz szerepe és
vonalvezetése is. A 32-es viszonylat valtoztatdsa nem képezi részét a
diszpoziciénak, de a 77-es és 82-es trolibuszok mddositasai miatt, valamint a
trolibusz-halézattol részben fiiggetlen, a 3-as villamos jarmiparkjanak részleges
alacsonypadldssa tétele miatt sor keriilhet kisebb Utvonal korrekciora.

A 32-es autobusz 3-as villamos melletti szerepe kettds: egyrészt biztositia a Nagy
Lajos kiraly utjan a részleges alacsonypadlds szolgaltatast (mivel a TW 6000-es és
6100-as villamosok nem biztositanak akadalymentes elérhetdséget), masrészt
megteremti az Angyalféld és Zuglo kdzétti kdzvetlen kapcsolatot.
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A trolibusz-halézat fejlesztésével kapcsolatban a 32-es autdbuszok szerepe
maodosul. A jelenlegi 32-es viszonylat Utvonala a Bosnyak tér és Kassai tér kdzott
maodosul: a Nagy Lajos kiraly utja - Thokély ut — Réna utca — Nagy Lajos kirély Utja
utvonalon kdzlekedik a két végallomas kozoétt, mindkét iranyban. Célja, hogy az
Uzsoki utcai korhaz és az Ors vezér tere kozotti kozvetlen kapcsolat a 82-es
trolibusz 72-es és 77-es viszonylatokkal vald felvaltasa utan is megmaradjon,
ugyanakkor ne vesszen el az Angyalfdld — Bosnyak tér kdzvetlen kapcsolat sem.
Mivel a Bosnyak tér és Erzsébet kiralyné utja kozott jelenleg a 32-es busz nem all
meg, igy megallé felhagyas nélkil megvaldsithatd az utvonalmédositas, egyedil az
Erzsébet kiralyné Utjai megalld kerdl &t a Nagy Lajos kiraly utjarél a Réna utcaba.

A 32-es autébusz opcionalisan létrehozhat6 kiegészité viszonylata az uj, 132-es
jarat, amely a 32-es végallomasaival azonos pontok kdzétt kézlekedik, de Utvonala
az Ors vezér tere és Kassai tér kdzott az alapjaratétol eltér: a Banki Donat utcan és
Roéna utcdn at kozlekedik mindkét iranyban, feltdrva a zugloi, ko6zOsségi
kozlekedéssel nem kiszolgalt térséget, két iranyban metrékapcsolatot biztositva
(M1, M2).

A 132-es busz alternativ opcié a Rona utcai térség és a Kerepesi uti lakételep
feltarasra, de érdemben a trolibusz-hélézat projektjeit nem befolyasolja.
Amennyiben a 132-es jarat |étrejon, célszerl a 32-es (és leendd 132-es), valamint a
45-8s autébuszok felallasi helyét az Ors vezér terei két buszvégallomas kozott
felcseréini. Ezzel a 45-6s a hasonld iranyban kozlekedd 276-ossal azonos
végallomasrdl indithatd, a 132-es pedig a Banki Donat utcaba az Ors vezér tere
fel6l be tud kozlekedni kdzvetlendil.

Utvonalai és paraméterei:

32: Ors vezér tere - Fehér Ut - Nagy Lajos kiraly tja - Bosnyak tér — Thokély at —
Réna utca - Nagy Lajos kiraly utja - Kassai tér - felliljar6 - M3-as Ut - Hungaria kérat
- felliljaré - Reitter Ferenc utca - Szegedi Ut - Béke tér - Szegedi Ut - Gémb utca -
Pap Karoly utca - Robert Karoly kor(t — Arpad hid.(Az angyalfoldi vonalvezetés
elleniranyban nem valtozik).

132: Ors vezér tere — Banki Donat utca — Rona utca - Nagy Lajos kiraly Utja - Kassai
tér - felliljard - M3-as ut - Hungaria korut - feliljaro - Reitter Ferenc utca - Szegedi Gt
- Béke tér - Szegedi it - Gomb utca - Pap Karoly utca - Robert Karoly kérit — Arpad
hid. .(Az angyalf6ldi vonalvezetés elleniranyban a 32-es jaratéval egyezik meg).

A 32-es jarat a 132-es csak csucsidei kdzlekedése esetén reggel 15, napkdzben 10,

délutan 15 percenként kozlekedik, a 132-es a reggeli és délutani csucsidében
egységesen 15 percenként kdzlekedik.
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Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP,Diff)

57. adbra: A ,B” valtozatban érintett utasforgalmi valtozasok
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7.3.2.2 Kornyezeti hatasok
7.3.2.21 Talaj, felszini és felszin alatti viz

A véltozat felszini és felszin alatti vizekre gyakorolt hatdsa nem tér el lényegesen az
,A1” valtozat ismertetetésénél bemutatott hatasoktol.

7.3.2.2.2 Levegotisztasag-védelem

A valtozat leveg6tisztasag-védelemre gyakorolt hatasa nem tér el lényegesen az ,A1”
valtozat ismertetetésénél bemutatott hatasoktol.

73223 Elévilag

A valtozat él6vilag-védelemre gyakorolt hatasa nem tér el lényegesen az ,A1” véltozat
ismertetetésénél bemutatott hatasoktol.

7.3.2.24  Hulladékgazdalkodas

A valtozat a hulladékgazdalkodas, mint veszélyezteté tényezé vonatkozaséban nem tér
el lényegesen az ,A1” valtozattol.

7.3.3 A ,,C” MEGVALOSITHATO VALTOZAT LEiRASA

7.3.3.1  Tervezett kozosségi kozlekedés

A ,C” valtozat soran mindazon fejlesztési elemeket, amelyek a trolibuszokra vonatkozd
diszpoziciéban megfogalmazasra kerlltek, a haldzat egészére nézve vizsgaltuk.

A ,C” valtozat valamennyi, a diszpozicioban érintett szakaszra javaslatot tesz.

A véltozathoz tartozo, a projekt nélkili esethet képest modosul6 és Ujonnan megjelend
viszonylatok:

B Trolibusz:
m 71,72,73,74,77,77A, 82, 83
B Autébusz:
= 9,32
= 9A(206), 132
A valtozathoz tartozd, nem modosuld paraméterekkel kzleked6 viszonylatok:
B Trolibusz:

70, 74A, 75, 76, 78, 79, 80-80A, 81.

A valtozat filozofigja volt, hogy a diszpozicidban érintett szakaszokat is alapul véve
javuljanak az atszallasmentes kapcsolatok, tébb, kilon-kilén nem tul sird, de
egymashoz hangolt viszonylat létrehozaséval, az egyes szakaszokon a jelenlegihez
hasonl6 kapacitas biztositasa mellett.

A valtozatban az egymassal részben megegyezd Utvonalon kdzlekeds, fejlesztéssel
érintett viszonylatok valamennyi napszakban azonos kovetéssel, egymassal
hangolhatdan kozlekednek.
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A ,C” valtozatban jelentdsen atalakulnak a 74-es és 72-es viszonylatok, amely
alapja a meghosszabbitott, az ,A” és ,B” valtozatban mar ismertetett 72-es trolibusz
(mas kovetési paraméterekkel), a belvarosi elérést biztositd, meghosszabbitott 77-
es trolibusz, valamint a 74-es és 72-es belvarosi 6sszekotésével sziiletd, két iranyu
korjaratot kinald Uj 71-es és 74-es trolibuszok.

A fejlesztéssel, illetve utvonal-médositassal érintett viszonylatok:
B A meghosszabbitott 72-es trolibusz:

A T2-es viszonylatot jelenleg komoly aszimmetrikus terhelés jellemzi, a belvérosi
(kildnosen a Teréz kérut és Dozsa Gyodrgy Ut kozotti) szakaszan erésebb, a zugldi,
Thokoly ut kozeli szakaszan gyengébb utasforgalom jellemzi. Ez az eltérés egyedil
a tavasztdl-6szig tartd hétvégi idbszakban gyengul, amikor a Varosliget és
intézményei miatt e szakaszon is erésebb utasigény mutatkozik. A 72-es vonal mai
vonalvezetésének tovabbi hatranya Zugloban a Thokdly Ut és Hermina ut kozotti
Stefania (ti vonalvezetés miatti tGbblet Utvonal, amely jelentds menetid6
novekmeényt okoz a belvarosi iranyban.

Hasonloan csokkend utasigényl végszakasszal rendelkezik a 82-es trolibusz is,
amely a Szugl6 utca — Rdna utca szakaszon folyamatosan csokkend utasszamot
mutat, részben azért, mert az Erzsébet kiralyné utjat elérve egyrészt nem kinél
megfeleld atszallasi kapcsolatot, masrészt nem ad elérést a MILLFAV-hoz.

Jelen valtozatban az egyik legfontosabb projektelem a hosszi 72-es trolibusz
kialakitasa, amely az Ors vezér tere és Kébanya varoskdzpont kozott kdzlekedik a
82-es, mai 72-es, majd a 9-es autdbusz Utvonalan.

Utvonala és paraméterei:

Ors vezér tere - Fiiredi utca - Vezér utca - Szuglé utca - Réna

utca — Thoksly Gt - Zuglo vasutallomas (Hermina Gt) va. - Hermina Gt - Allatkerti
kérat - Gundel Kéroly ut - Szondi utca - Bajza utca - Podmaniczky utca - Bajcsy-
Zsilinszky Gt - Deak Ferenc tér - Karoly kérit - Mizeum kdrut - Kalvin tér - Ullgi Gt -
Szab6 Ervin tér — Baross utca - Harminckettesek tere - Baross utca - Orczy tér -
Kébanyai Ut - Liget tér - K8rdsi Csoma Séandor (it - Szent LaszI6 tér - Allomas utca -
Kébanya als6 vasutallomas.

A viszonylat a diszpozicidban rogzitett ,9-es autdbusz trolibusz vonalld alakitasa”
projektelemet magaban foglalja, illetve a két, gyengébb végl zugléi trolibusz
viszonylatot flizi 6ssze, és ersiti meg, létrehozva egy erés Zuglé-Belvaros és
Kdbanya-Belvaros kapcsolatot. A mai 82-es viszonylat is megmarad, de
meghosszabbitott Utvonalon kozlekedik a Mexikoi ut M végéallomasig, igy a mai 82-
es legnagyobb részén a 72-es és 82-es kdzdsen nyljtja a szolgaltatast. .

A hosszu 72-es viszonylat a reggeli csucsidében 10, napkdzben 15, délutan 12

percenként kozlekedik csuklos jarmivel, de az egyes szakaszain mas
viszonylatokkal egyutt és hangoltan kozlekedve megfeleld kdzos kdvetést biztosit.
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B A meghosszabbitott 73-as trolibusz:

A 73-as trolibusz meghosszabbitott Utvonalon kozlekedik a mai Arany Janos utcai
végallomésan tul jelenlegi 9-es busz Utvonalén keresztlil a Kalvaria térig, majd a
Diészeghy Samuel utcan és Elndk utcan at a Népligetig. A viszonylat révén
megvalosul az eddig koz0sségi kozlekedéssel csak gyengén, vagy egyaltalan nem
feltart j6zsefvarosi terliletek bevonasa, illetve atszallasmentes belvarosi kapcsolatuk
kialakitasa. A jarat a Bajcsy-Zsilinszky Uton a meghosszabbitott 72-essel, a Baross
utcaban a 72-es és 83-as trolibuszokkal folyamatosan hangoltan kdzlekedik.

Utvonala és paraméterei:

Keleti palyaudvar M - Rottenbiller utca - Wesselényi utca - Izabella utca - Szondi
utca - Vordsmarty utca - Podmaniczky utca - Bajcsy-Zsilinszky Ut — Deak Ferenc tér
— Karoly kérat — Mazeum kordt - Kalvin tér - Ull8i Gt - Szabé Ervin tér - Baross utca -
Kalvaria tér — Didszeghy Samuel utca - EIndk utca — Hell Miksa sétany — Népliget M
(ellenirdnyban a 73-as mai utvonalan, illetve a Dohany utca - Rottenbiller utcan at a
Keleti palyaudvarig).

A 73-as trolibusz reggel 10, napkdzben 15, délutan 12 percenként kozlekedik
hangoltan a 71-es, 72-es, 74-es és 83-as viszonylatokkal. Opcionalisan megtarthatd
az egész napos 10 perces kovetése, de ez esetben a Bajcsy-Zsilinszky uti és
Baross utcai hangolas nem tarthato.

| A belvarosi kérjaratot alkotd 71-es és 74-es trolibuszok:

A 74-es trolibusz mai vonalat jelentdsen valtoztatja meg a kétirdnyu belvarosi
kérjarati rendszer, amely a 74-es vonalat 71-es és 74-es viszonylatokra bontja. A
két viszonylat egymas tlikrképét jelenti a zugléi Csaktornya park és a Deak tér
kéz6tt, a Karoly kéruti és Arany Janos utcai végallomasok érintésével.

A 71-es viszonylat (belvarosi belsé kor) a Csaktornya park fel6l a mai 74-es
utvonalat jarja be a Kéroly kérutig, majd a Deék téren és Bajcsy-Zsilinszky Uton &t a
72-es Utvonalan kozlekedik a Hermina utig, ahonnan az eddig nem lefedett halozati
kapcsolatot megteremtve a Kacséh Pongrac uti feliiljarén at a mai 74-es utvonalan
éri el ismét zugléi végallomasat.

A T4-es trolibusz viszonylat (belvarosi kiilsé kor) a 71-es tiikorképeként a
Csaktornya park felél a mai 74-es Utvonalat jarja be a Hermina Utig, ahonnan az
eddig nem lefedett halézati kapcsolatot megteremtve az Allatkerti kdritra fordul, és
a mai 72-es Utvonalan éri el a Bajcsy-Zsilinszky utat. Majd a Deak téren és Karoly
kéruton keresztll tér vissza a 74-es mai, Dohany utcaban 1évé végallomasara,
ahonnan a maival egyezé nyomvonalon éri elismét a zugl6i végallomasat.

utiber”

mb TRENECON COWI



A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany

165

A kor iranyatol figgben a diszpozicidban rogzitettek Deak téri meghosszabbitast a
71-es és 74-es trolibuszok biztositjak Deak téri végallomas helyett idékiegyenlité
pontként.

A koriranyu viszonylatok elénye, hogy a belvarosi szakaszon atlapold, ma
atszallasmentesen nem beutazhat6 utazasi igények szamara teremt kzvetlen
kapcsolatot, mikzben megadjak a Deék téri kivezetést is. Szintén elény, hogy
megadja a mai 74-es Kacséh Pongrac Ut felli utasainak a kdzvetlen terézvarosi és
Nyugati palyaudvari kapcsolatot, mikézben pont a mai 74-es leggyengébb, kzépsé
szakaszarol hangsulyoz at teljesitményt, és kinél Uj alternativat.

Utvonalai és paraméterei:

71: Csaktornya park - Ungvar utca - Kassai tér - Nagy Lajos kiraly utja -

feliljaro - Ogyalla kéz - Szényi Ut - M3-as Gt - Kacsoh Pongrac Ui feliiljaro -
Hermina ut - Ajtosi Diirer sor - 56-0sok tere - Ddzsa Gyodrgy Ut - Dembinszky utca -
Wesselényi utca - Karoly korut (Astoria) - Deak Ferenc tér - Bajcsy-Zsilinszky ut -
Podmaniczky utca - Munkécsy Mihaly utca - Szondi utca - Gundel Karoly 0t -
Allatkerti kérat - Kacsoh Pongrac uti feliiljaré - Kacsoh Pongrac ut - Nagy Lajos
kiraly Utja - Kassai tér - Ungvér utca - Rona park - Kacséh Pongrac at - Cséktornya
park.

74: Csaktornya park - Ungvar utca - Kassai tér - Nagy Lajos kiraly Utja -

feliiljaro - Ogyalla kéz - Szényi Ut - M3-as (t - Kacséh Pongrac Ui feliiljaré —
Allatkerti kért - Gundel Kaioly Ut - Szondi utca - Bajza utca - Podmaniczky utca -
Bajcsy-Zsilinszky ut - - Deak Ferenc tér - Karoly korut (Astoria) - Dohany utca -
Istvén utca - Ajtosi Durer sor - Hermina Ut - Kacséh Pongréac uti felliljard - Kacséh
Pongrac Ut - Nagy Lajos kiraly Utja - Kassai tér - Ungvar utca - Réna park - Kacséh
Pongréac ut - Csaktornya park.

A 71-es és a 74-es jarat is kllon-kilon reggel 10, napkdzben 15, délutan 12
percenként kozlekedik csuklés jarmivel.

A 71-es és 7T4-es viszonylatok a 74-es belvarosi szakaszan a modositott Utvonalon
kdzlekedd, meghosszabbitott 77-es trolibusszal, a mai 72-es altal lefedett
terézvarosi szakaszon a meghosszabbitott 72-es trolibusszal kozlekednek teljes
(izemid8ben dsszehangoltan. igy példaul a Wesselényi utcaban a 71-es és 77-es, a
Dohany utcaban a 74-es és 77-es, a Podmaniczky utcaban a 71-es és 72-es, illetve
elleniranyban a 72-es és 74-es biztositanak a reggeli csucsidében 5, napkdzben
7,5, délutan 6 perces kozds kdvetést.

A belvéarosi kapcsolatot adé, meghosszabbitott 77-es és 77A trolibusz:

A ,C” valtozat egyik legfontosabb eleme a 77-es trolibusz fejlesztése és
belvérosi kapcsolatanak megvaldsitasa. Az ,A” és , B” valtozattdl eltéréen
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nem a 77-es, hanem a 82-es trolibusz biztositja a diszpozicioban el§irt Mexikai Uti
kapcsolatot, a 77-es trolibusz belsd szakasza azonban jelentésen modosul és
felértékelddik.

A mai 77-es két viszonylatta alakul: a 77-es alapjarat a mai Ov utcai végallomas és
a Karoly korut (Astoria) kozott kozlekedik, betétjarata a 77A pedig a mai 77-es
vonalanak meghosszabbitasat jelenti a diszpozicidban eléirt modon az Egressy ut —
Stefania Ut — Thokaly ut tvonalon at a Keleti palyaudvarig. A meghosszabbitott és
belvarosi kapcsolatot biztosité 77-es vonal az Egressy uton, majd a Steféania uton
és Ifjisag utjan éri el a Kerepesi utat (megadva az M2 kapcsolatot), majd feltarja a
Ddzsa Gyorgy Ut ma kiszolgélatlan kilsé szakaszat, és az 56-0sok terén keresztll
éri el a Dembinszky utcat, ahonnan a 71-es jarattal hangoltan a mai 74-es Karoly
kérut (Astoria) végallomasaig kdzlekedik. Elleniranyban a két korjarat miatt a 74-
essel kdzlekedik hangoltan a Dohany utcaban, majd a Ddzsa Gydrgy (ttél az Ov
utcaig utvonala megegyezik a befelé irdnyl vonalvezetéssel, illetve kiilsé
szakaszan a 77-es mai Utvonalaval.

A TTA a 77-es betétjarataként kdzlekedik a mai vonalan, de a Keleti palyaudvarig
hosszabbitva a diszpoziciéban rgzitett Utvonalon, a Stefania it — Thokdly uton
keresztll. A 77-77A viszonylatok folyamatosan egymassal hangoltan kozlekednek.

Utvonalai és paraméterei:

7.

Ov utca - Egressy Gt - Cinkotai Ut - Szuglé utca - Vezér utca - Egressy Ut - Stefania
ut - Ifjiség utja — Ddzsa Gyorgy Ut - 56-0s0k tere - Ddzsa Gyorgy Ut - Dembinszky
utca - Wesselényi utca - Karoly kérut (Astoria) - Dohany utca - Istvan utca — Dozsa
Gyorgy Ut - Ifjisag utja - Stefania ut - Egressy ut - Vezér utca - Szuglé utca -
Cinkotai Gt - Egressy Gt - Miskolci utca - Mogyorédi Gt - Ov utca.

TTA:

Ov utca - Egressy Ut - Cinkotai Ut - Szuglé utca - Vezér utca - Egressy Ut - Stefania
ut — Thokély ut — Keleti palyaudvar — Thokdly ut — Stefania ut - Egressy ut - Vezér
utca - Szuglé utca - Cinkotai Ut - Egressy Gt - Miskolci utca - Mogyorédi ut - Ov utca.

A 77-es és 7TA viszonylatok kovetése a reggeli csucsidében 10-10 perc,
napkdzben 15-15 perc, délutan 12-12 perc, mindkét viszonylat sz61é jarmivekkel
kdzlekedik.

A 77-es jarat esetén opcionalis Utvonal a 77A-val, majd a mai 75-0ssel koz0s
vonalvezetés az Egressy Ut — Stefania ut — Ajtosi Diirer sor — 56-0s tere Utvonalon a
Karoly korut felé, illetve elleniranyban is. Ekkor a Dozsa Gyorgy uti szakasz nem
ker(l feltarasra, illetve a 77-es vonal M2 metrokapcsolatot csak az Astorianal ad, de
a 75-6s infrastrukturajat hasznalja f6l, és az Ajtosi Durer soron is mar a 71-77,
illetve 74-77 hangolés megjelenik, nem csak a Dembinszky utcatdl, illetve Istvan
utcaig (Dézsa Gyorgy utig).
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A 77-es (és 7TA) szamara e valtozatban az Ov utca kdmyékén végallomasi
infrastruktura létesl, mivel a 77-es esetén a Karoly korut (Astoria) végallomason
erre nincs lehetdség.

B A82-es trolibusz;

A 82-es trolibusz a diszpozicidban leirtaknak megfelel6en a mai, Erzsébet
kirdlyné uti végallomasatol tovabb kozlekedik a Mexikdi utig, megadva az
M1 kapcsolatot. A viszonylat az Uzsoki utcai korhdztdl az Erzsébet kiralyné Utjan
és a Mexikoi uton at éri el a Mexikéi uti M1 végallomast. Elleniranyban a 74A
jelenlegi utvonalan at val6 vonalvezetés javasolt a Kassai térig, majd a Rona utcan
éri el a mostani végallomasat és kozlekedik tovabb az Ors vezér tere felé.

Utvonala és paraméterei:

Ors vezér tere - Fiiredi utca - Vezér utca - Szuglé utca — Réna utca — Erzsébet
kiralyné atja — Mexikdi Ut — Mexikéi ut M (elleniranyban a 74A Utvonalan at éri el a
Kassai teret).

A jérat a reggeli csucsid6ben 10, napkdzben 15, délutan 12 percenként
kozlekedik csuklds jarmdvekkel.

B A83-as trolibusz;

A 83-as viszonylat a ,,C” valtozat alapjan a jelenlegi Févam téri végdllomasa
és KGbanya varoskozpont kozott kdzlekedik, a Baross utca és K6banya
kozott a hosszu 72-es betétjarataként, a Baross utcaban a 72-es és 73-as
viszonylatokkal hangoltan.

Utvonala és paraméterei:

Févam tér va. - Vamhaz kort - Kalvin tér - UllGi Gt - Szabd Ervin tér - Baross utca -
Orczy tér - Kébanyai ut - Liget tér - Kérdsi Csoma Sandor Ut - Szent LaszIo tér -
Allomés utca - K8banya alsé vasutallomas (elleniranyban a 83-as mai Gitvonalan a
Kinizsi utcan at).

A jarat reggel 10, napkozben 15, délutan 12 percenként kdzlekedik csuklos
jarmivekkel.

B 9-es autdbusz;

A diszpozicié elvarasainak megfeleléen a 9-es busz (korabbi, pesti szakaszanak)
trolibusszal torténd kivaltasara kerdl sor. A K6banya varoskozpont és Nyugati
palyaudvar kozotti szakaszon a 72-es trolibusz kdzlekedik, a Nyugati palyaudvar és
Obuda, Bogdani (it kdzott a korabbi 206-0s jarat jelenik meg a 9-es busz mai
kévetési paramétereivel.
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| 32-es és 132-es autdbuszok:

A zugléi trolibusz-halozat atalakitasaval modosul a 32-es autobusz szerepe és
vonalvezetése is. A 32-es viszonylat valtoztatasa nem képezi részét a
diszpoziciénak, de a 77-es és 82-es trolibuszok médositasai miatt, valamint a
trolibusz-halézattél részben fiiggetlen, a 3-as villamos jarmiiparkjanak részleges
alacsonypadldssa tétele miatt sor kerillhet kisebb utvonal korrekciora.

A 32-es autdbusz 3-as villamos melletti szerepe kettds: egyrészt biztositja a Nagy
Lajos kirély utjan a részleges alacsonypadlds szolgaltatast (mivel a TW 6000-es és
6100-as villamosok nem biztositanak akadalymentes elérhetdséget), masrészt
megteremti az Angyalfdld és Zugld kdzétti kdzvetlen kapcsolatot.

A trolibusz-hal6zat fejlesztésével kapcsolatban a 32-es autdbuszok szerepe
modosul. A jelenlegi 32-es viszonylat Utvonala a Bosnyak tér és Kassai tér kozott
maodosul: a Nagy Lajos kiraly Utja - Thokély at — Réna utca — Nagy Lajos kiraly Utja
utvonalon kézlekedik a két végallomas kozott, mindkét iranyban. Célja, hogy az
Uzsoki utcai korhaz és az Ors vezér tere kdzétti kdzvetlen kapcsolat a 82-es
trolibusz 72-es és 77-es viszonylatokkal val6 felvaltasa utan is megmaradjon,
ugyanakkor ne vesszen el az Angyalfdld — Bosnyak tér kdzvetlen kapcsolat sem.
Mivel a Bosnyak tér és Erzsébet kiralyné utja kozott jelenleg a 32-es busz nem all
meg, igy megallé felhagyas nélkil megvalésithatd az utvonalmoédosités, egyedil az
Erzsébet kiralyné Utjai megalld kerll at a Nagy Lajos kiraly utjarél a Rona utcaba.
A 32-es autdbusz opcionalisan létrehozhatd kiegészité viszonylata az Uj, 132-es
jarat, amely a 32-es végallomasaival azonos pontok kozott kdzlekedik, de utvonala
az Ors vezér tere és Kassai tér kozott az alapjaratétol eltér: a Banki Donat utcan és
Réna utcan at kdzlekedik mindkét iranyban, feltarva a zugloi, k6zésségi
kézlekedéssel nem kiszolgalt térséget, két iranyban metrokapcsolatot biztositva
(M1, M2).

A 132-es busz alternativ opci6é a Réna utcai térség és a Kerepesi uti lakdtelep
feltarasra, de érdemben a trolibusz-haldzat projektjeit nem befolyasolja.
Amennyiben a 132-es jarat |étrejon, célszer(i a 32-es (és leendd 132-es), valamint a
45-5s autdbuszok felallasi helyét az Ors vezér terei két buszvégallomas kozott
felcseréini. Ezzel a 45-6s a hasonl6 iranyban kézlekedd 276-ossal azonos
végallomasrél indithaté, a 132-es pedig a Banki Donat utcaba az Ors vezér tere
fel6l be tud kdzlekedni kdzvetlenil.

Utvonalai és paraméterei:

32: Ors vezér tere - Fehér (it - Nagy Lajos kiraly Utja - Bosnyak tér — Thokoly ut —
Réna utca - Nagy Lajos kiraly Utja - Kassai tér - felliljaré - M3-as 0t - Hungaria kérat
- felliljaro - Reitter Ferenc utca - Szegedi Ut - Béke tér - Szegedi ut - Gémb utca -
Pap Karoly utca - Rébert Karoly korat — Arpad hid.(Az angyalfoldi vonalvezetés
elleniranyban nem valtozik).

132: Ors vezér tere — Banki Donat utca — Rona utca - Nagy Lajos kiraly utja - Kassai
tér - fellljard - M3-as Ut - Hungéria korut - felliljaré - Reitter Ferenc utca - Szegedi ut
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- Béke tér - Szegedi Ut - Gdmb utca - Pap Karoly utca - Robert Karoly kért — Arpad
hid. .(Az angyalfdldi vonalvezetés elleniranyban a 32-es jaratéval egyezik meg).

A 32-es jarat a 132-es csak csucsidei kdzlekedése esetén reggel 15, napkdzben 10,
délutan 15 percenként kdzlekedik, a 132-es a reggeli és délutani csucsidében
egységesen 15 percenként kézlekedik.

Viszonylatok:
Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
71 Csaktornya park - Deak tér — Erzsébetvaroson majd Terézvaroson at
Csaktornya park
72 Ors vezér tere — K6banya Vezér utca — Thokdly Ut — Terézvaros —
varoskozpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Ut
73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74 Csaktornya park — Deak tér — Terézvaroson majd Erzsébetvaroson at
: Cséktornya park
77 Ov utca — Karoly kérut (Astoria) Egressy ut — Dézsa Gyorgy ut —
) Erzsébetvaros
T7A Ov utca — Keleti palyaudvar Egressy Ut — Stefania ut — Thokély Gt
82 Ors vezér tere — Mexikéi it Vezér utca — Rona utca - Erzsébet
kiralyné Utja — Kassai tér — Réna utca —
Vezér utca
83 Févam tér — Kébanya varoskozpont Jozsefvaros — K8banyai Ut
70 a maival megegyez6
74A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6
utiber®
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58. abra: A ,C” véltozathan érintett, megvaltozé viszonylatok
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)
Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP,Diff)

60. abra: A ,C” valtozatban érintett utasforgalmi valtozasok
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A ,C’ valtozat esetén a kOvetkezd f6bb, kozds kdvetési id6kézok adddnak az
atszervezéssel és viszonylat-modositassal érintett trolibusz-halézaton:

Erintett A modositassal | Kozos Kozos Kozos Megjegyzés
keresztmetszet | érintett kovetés | kovetés kovetés
viszonylatok a | reggel napkozben | délutan
keresztmetszeten | (perc) (perc) (perc)
Ungvar utca® 71,74 5 75 6 A T4A
paraméterereine
k igazithsa és
hangolasa

szilkséges. 71
és 74 csuklos

viszonylatok.

Wesselényi utca 71,77 5 75 6

Dohany utca 74,77 5 75 6

Bajcsy-Zsilinszky | 71, 72, 73, iletve | 3,33* 5* 4*

at 72,73, 74

Mtzeum korat 72,73 5 75 6

Baross utca 72,73,83 3,33 5* 4

Kébanyai Ut 72,83 5 75 6

Vezér utca 72,82 5 75 6

Egressy ut 77, 77A 5 75 6 Sz0l6
viszonylatok

| *- &tlagos kovetési id6

7.3.3.2  Kornyezeti hatasok
7.3.3.21 Talj, felszini és felszin alatti viz

A valtozat felszini és felszin alatti vizekre gyakorolt hatdsa nem tér el Iényegesen az
,A1” valtozat ismertetetésénél bemutatott hatasoktdl.

7.3.3.2.2 Levegbtisztasag-védelem

A valtozat levegétisztasag-védelemre gyakorolt hatasa nem tér el 1ényegesen az ,A1”
valtozat ismertetetésénél bemutatott hatasoktdl.

73.32.3  Eldvilag

A valtozat él6vilag-védelemre gyakorolt hatasa nem tér el lényegesen az ,A1” véltozat
ismertetetésénél bemutatott hatasoktol.

9 74A paraméterei nélkiil
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Uzemeltetési és
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7.3.3.24  Hulladékgazdélkodas

A valtozat a hulladékgazdalkodas, mint veszélyeztetd tényez6 vonatkozasaban nem tér
el lényegesen az ,A1” valtozattdl.

7.4 Valtozatelemzés 1. szintjének eredménye

7.4.1 Kozgazdasagi koltségek becslése

A valtozatok teljes beruhazasi koltségeit az alabbi tablazat tartalmazza:

Felsévezeték/energia 3709570 3709 570 3709570
Utépités 45900 45900 45900
Jarmii 10 211 289 9520 300 8 694 951
Kapcsol6dé szolgéltatasok 289171 289171 289 171
Tartalék 375 547 375 547 375 547
Osszesen 14 631 477 13 940 488 13115139

24. tablazat A vizsgalt valtozatok teljes beruhazasi kéltsége (kiilénbézet, eFt)

A fenti beruhazasi koltségek alapjan az egyes valtozatok éves beruhazasi koltsége a
kévetkezd.

Felsévezeték/energia 255238 255238 255 238
Utépités 3158 3158 3158
Jarmi 702 592 655 048 598 259
Kapcsolddé szolgaltatasok 15904 15904 15904
Tartalék 20 655 20 655 20 655
Osszesen 997 548 950 004 893 216

25. tablazat A vizsgalt valtozatok éves beruhazasi kéltsége (kiilénbézet, eFt)

A jarmiibeszerzés koltségeinek esetében feltételeztiik, hogy az énjard sz6l6 trolibuszok
fajlagos beszerzési koltsége 127 961 e Ft/db, mig a csuklos troliké 172 747 e Ft/db. Az
elemzés soran csak az 6njard trolibuszok beszerzésének tobbletével szamoltunk, mivel
az egyes valtozatok esetében szikséges nem onjaro trolik szama alacsonyabb a ma
rendelkezésre allé jarmivek szamanal.

7411  Uzemeltetési és karbantartasi koltség

A vizsgélt véltozatok Uzemeltetési és karbantartasi koltségeinek becslésénél
megkulénbdztettiink jarmdre, illetve infrastruktirara vonatkozo koltségeket.

A jarmiivek esetében a kdvetkezd futasteljesitmény-valtozasokbdl indultunk ki.
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Metré 0 0 0
Villamos 0 0 0
Busz -2 913 -2913 -2 913
Trolibusz 5269 5035 5269

26. tablazat: A vizsgalt valtozatok futasteljesitmény véltozasa (jkm/nap)

Az infrastruktira esetében a megépitésre palyahossz alapjan becslltik meg, ezek az

egyes valtozatok esetében a kdvetkezok.

Megépiild vonal hossza

1343

1343

1343

27. tablazat: Megéplil6 palyahossz az egyes valtozatok esetén (m)

Fentiek alapjan az egyes véltozatok miikddési koltsége az alabbi tablazatban kertilt

0sszesitésre.

Jarmii
Metré 0 0 0
Villamos 0 0 0
Busz -385 902 -385 902 -293 037
Trolibusz 831286 794 368 656 793
Infrastruktira 2665 2 665 2665
Osszesen 448 049 411131 366 422

28. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves (izemeltetési és karbantartasi kbltsége (kiilénbézet, eFt)

7411  Akoltségek osszegzése

Fentiek alapjan az egyes valtozatok beruhdzasi és muikodési koltségei az alabbi

tablazatban keriltek 0sszesitésre.

Beruhazasi koltség 997 548 950 004 893 216
Uzemeltetési és karbantartasi kéltség 448 049 411131 366 422
Osszesen 1445 597 1361135 1259 637

A szamitas fébb inputjai

29. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves kéltsége (kiilénbézet, e Ft)

7.4.2 Kozgazdasagi hatasok, hasznok becslése

7421 Varhaté utazasi idé megtakaritas
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A sz&mitas fébb
eredményei

A szamitas fébb inputjai

A szémitas fébb
eredményei
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Az utazasi idé megtakaritas becslésének eredményei a forgalmi modellezés alapjan a
kdvetkezok:

Meglévd utasok eljutasi idé valt. 2024 1924 -2 531
(6ra/nap)

30. tablazat A vizsgalt valtozatokhoz kapcsolddé utazasi idé megtakaritas (utaséra/nap)

Az éves iddmegtakaritds szamszer(sitéséhez 300 nap/évvel szamoltunk.

A modszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével az utazasi idé
megtakaritas pénzben kifejezett hasznai az alabbiak szerint alakulnak.

1428 165 1357 604 1785912

Utazasi idd megtakaritas

31. tablazat: A vizsgalt valtozatok utazasi id6 megtakaritasa (kiilénbézet, eFt)

7.4.2.2 Baleseti kockazat hatasa

A baleseti kockazat hatasai becslésének eredményei a forgalmi modellezés alapjan a
kévetkezok:

Metré 0 0 0
Villamos 0 0 0
Busz 2913 2913 2212
Trolibusz 5 269 5035 4163
SZGK 0 0 0

32. tablazat A vizsqélt véltozatok futasteljesitmény valtozasai (jkm/nap)

A mddszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a baleseti kockazat
pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:

Metré 0 0 0
Villamos 0 0 0
Busz 1133 1133 860
Trolibusz -2 049 -1958 -1619
SZCGK 0 0 0
Osszesen -916 -825 -759

33. tablazat A vizsgalt valtozatok baleseti kockazatanak hatésai (eFt/év)
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A sz&mitas fébb
eredményei

A szémitas fébb
eredményei
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74.2.3 Kornyezeti hatasok

177

A kdrnyezeti hatasok becslésénél felhasznalt input-adatok megegyeznek a baleseti
kockazatok szamitasanal bemutatott inputokkal.

A modszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a kdrnyezeti hatasok
pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:

Légszennyezés 121393 121393 92 180
Eghajlatvéltozas 36 833 36 833 27 969
Z3 7065 7065 5 365
Osszesen 165 290 165 290 125 514

34. tablazat A vizsgalt valtozatok kbrnyezeti hatasainak (eFt/év)

74.24 Jarmii iizemkoltség valtozasa

Mivel a személygépkocsik futasteljesitménye nem véltozik a vizsgalt valtozatokban,

jarm{ Uzemkoltség csokkenéssel nem szamoltunk.

7425 Ahasznok 6sszegzése

Fentieknek megfeleléen a vizsgalt valtozatok kézgazdasagi hasznai a kdvetkezok.

Utazasi idé megtakaritas 1428 165 1357 604 1785912
Baleseti kockazat valtozasa 916 -825 -759
Jarm(i lizemkoéltség 0 0 0
Kornyezeti hatasok 165 290 165 290 125514
(Osszes haszon 1592 540 1522 069 1910 668

35. tablazat A vizsgalt valtozatok k6zgazdasagi hasznai (kiilbnbozet, e Ft)

7.4.3 Valtozatok értékelése

A koltség-haszon elemzés eredményét a kdvetkez tablazat tartalmazza.
Osszes éves kiltség 1445597 1361135 1259 637
Osszes éves haszon (vérosfejlesztési hatasokkal egyiitt) 1592 540 1522 069 1910 668
haszon-kéltség egyenleg 146 943 160 934 651 030
BCR 1,10 1,12 1,52

36. tablazat A vizsgalt valtozatok eredményeinek 6sszegzése (kiilénbézet, efFt)

A legkedvezdbb haszon-kdltség mutatéval a ,C” valtozat rendelkezik, ezért a
valtozatelemzés 2. szintjén a ,C” véltozat tovabbi mddozatait vizsgaltuk.

utiber”

|7

IRENECON COWI



A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany 178

7.5 Projektelemek hatékonysaganak vizsgalata

A ,C" véltozat esetén olyan vizsgalatra kerllt sor, amely célja volt, hogy a
diszpozicidéban rogzitett projektelemek hatasa egyenként is mérhetévé valion. Ennek
érdekében a ,C’ valtozatra épitve modellezési alvaltozatok kerliltek kialakitasra,
amelyek egy-egy diszpozicios elem elvétele mellett vizsgaltdk a megmaradd halézat
hatékonysagat megegyezéen az eredeti ,C” valtozatra vonatkozé vizsgalatokkal. Mivel
komplex halézatrdl van sz6, egy-egy projektelem modellezési alvaltozatok
szempontjabol torténd elvétele nem jelentette, hogy a megmaradd hélézat teljes
egészében valtozatlanul hagyhato. Diszpozicids elemektdl fiiggéen a valtozasok akar
tobb elemet, vagy a halézat tdbb pontjat is érinthetik. A modellezési alvaltozatok
képzésének fébb szempontjai az alabbiak:

Bl Lehetdleg egyidejlleg egy mintaelem elvételére kerll sor egy-egy alvaltozat esetén

B Az elvett diszpozicids elem nélklli halézat lehet6leg minél tébb paraméterében
maradjon valtozatlan az alap ,C” valtozat paramétereihez képest

B Van nem modellezési diszpozicids elem, amely jelenléte, vagy elvétele nem
befolyasolja modellezési és forgalomszervezési szempontbdl a haldzat egészét: ez
a Dézsa Gyorgy Uti szakasz Vérosligeten keresztlli, vagy kiegyenesitett
vonalvezetése.

B Az egy-egy diszpozicids elem elvétele mellett is halézat tobbi pontjara vonatkozd
teljesitmények, hangolasi lehetbségek, kovetési idok lehetbleg egyezzenek meg az
alap ,C” véltozatban foglaltakkal.

7.5.1 Modellezési alvaltozatok

7511 C1-Abelsé korjaratok elvétele I.

Ez a modellezési véltozat az alap ,C” valtozathoz képest a diszpozicidban régzitett, 74-
es vonal Deak térig vald hosszabbitasat veszi el, mikdzben a tobbi haldzati elemet
valtozatlanul hagyja. Mivel a ,C” véltozatban, egyik iranyban a 71-es, masik iranyban a
T4-es biztositja a Karoly korut (Astoria) és Deak tér kozotti kapcsolatot, a két viszonylat
egyidejlileg mddosul.

Ezen alvaltozat a Deak téri elérést elvagja a 71-es és 74-es esetén, viszont, mivel a
hosszu 72-es és 73-as jaratot nem érinti, ezért azok tovabbra is kdzlekednek az Astoria
és a Deak tér kozott is a kiskoruton.

A viszonylatok kdvetési strukturaja megegyezik az alap ,C” véltozatban régzitettekkel.

A trolibusz viszonylatok a kdvetkez6képp alakulnak ezen modellezési alvaltozatban. A
pirossal szedett viszonylatok valtoznak az alap ,C” valtozathoz képest.

Viszonylat Végallomasok Fébb dtvonal
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4l Cséaktornya park —Arany Janos utca Zuglon és Terézvaroson at
72 Ors vezér tere — Kébanya Vezér utca — Thokaly ut — Terézvaros —

varoskozpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Ut
73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74 Cséktornya park — Karoly korut Zuglén és Erzsébetvaroson at

: (Astoria)
77 Ov utca — Karoly kordt (Astoria) Egressy ut — Dézsa Gyorgy Ut —
: Erzsébetvaros
T7A Ov utca - Keleti palyaudvar Egressy Ut — Stefania ut — Thokély at
82 Ors vezér tere — Mexikoi it Vezér utca — Rdna utca - Erzsébet
kiralyné Utja — Kassai tér — Réna utca —
Vezér utca

83 Févam tér — Kébanya varoskdzpont Jozsefvaros — Kébanyai ut
70 a maival megegyez6
T4A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6
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Az érintett autobusz viszonylatok az alap ,C” valtozatban foglaltakkal megegyez6
Utvonalon és paraméterekkel kdzlekednek.
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7.51.2 C2- Abelsé korjaratok elvétele Il.

Ez a modellezési valtozat az alap ,C” valtozathoz képest a 71-es és 74-es viszonylatok
korjartként valo Uzemeltetését veszi el, ugyanakkor a Kéroly korut (Astoria) és Deék tér
kozotti kdzlekedést meghagyja a Wesselényi utcabdl érkezd viszonylatok szamara is.
Mivel a ,C” véltozatban egyik iranyban a 71-es, mésik iranyban a 74-es biztositja a
korjarati funkciokat, igy a két viszonylat egyidejlileg modosul. Médosul tovabba a 77-es
viszonylat belsd végallomasa is. Mivel a 74-es a Deak térig kdzlekedik, igy a 77-es is a
hangolhatdsag érdekében eléri a Deak teret, igy a Karoly korut (Astoria) ebben az
alvaltozatban megsziinik végallomasként funkcionalni.

Ezen alvaltozat hosszu 72-es és 73-as jératot nem érinti, ezért azok is kozlekednek az
Astoria és a Dedk tér koz6tt a kiskoruton.

A viszonylatok kdvetési strukturaja megegyezik az alap ,C” véltozatban régzitettekkel.

A trolibusz viszonylatok a kovetkez6képp alakulnak ezen modellezési alvaltozatban. A
pirossal szedett viszonylatok valtoznak az alap ,C” valtozathoz képest.

Viszonylat Végallomasok Fébb utvonal

7 Cséktornya park — Arany Janos utca Zuglén és Terézvaroson at

72 Ors vezér tere — Kébanya Vezér utca — Thokoly ut — Terézvaros —
varoskdzpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai it

73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros

74 Cséaktornya park — Dedk tér Zuglén és Erzsébetvaroson at

7 Ov utca — Deak tér Egressy Ut — Dézsa Gyorgy ut — Erzsébetvaros -

: Belvaros
T7A Ov utca — Keleti palyaudvar Egressy Ut — Stefania ut — Thokdly Gt
82 Ors vezér tere — Mexikéi Ut Vezér utca — Réna utca - Erzsébet kiralyné Utja
— Kassai tér — Rona utca -Vezér utca

83 Févam tér — Kébanya varoskozpont Jozsefvaros — Kébanyai ut

70 a maival megegyez6

74A a maival megegyez6

75 a maival megegyez6

76 a maival megegyez6

78 a maival megegyez6

79 a maival megegyez6

80 a maival megegyez6

80A a maival megegyez6

81 a maival megegyez6

Az érintett autébusz viszonylatok az alap ,C” valtozatban foglaltakkal megegyezd
Utvonalon és paraméterekkel kozlekednek.
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64. abra: A ,C2” valtozatban érintett, megvéltozo viszonylatok
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Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP,Diff)
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7.51.3 C3-ATT7-es vonal Keleti palyaudvartél val6 elvétele

Ez a modellezési valtozat az alap ,C” valtozathoz képest a diszpozicidban régzitett, 77-
es vonal Keleti palyaudvari bevezetését veszi el, minden mas jarat véltozatlan marad.
Mivel az alap ,C” valtozatban a Thokoly Gton at Keleti palyaudvarig kdzlekedd viszonylat
77A viszonylatszdmmal kdzlekedik (mert a 77-es jarat a Karoly korutig kdzlekedik), igy a
77A-t tekintjik a diszpozicié szempontjabol ezen modellezési alvaltozatban relevansnak.
A 77A ebben az alvéltozatban csak a Puskas Ferenc Stadionig kdzlekedik, tehat
Utvonala egyezik a mai 77-esével.

A viszonylatok kdvetési strukturaja megegyezik az alap ,C” valtozatban régzitettekkel.

A trolibusz viszonylatok a kévetkezéképp alakulnak ezen modellezési alvéltozatban. A
pirossal szedett viszonylatok valtoznak az alap ,C” valtozathoz képest.

Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
7 Csaktornya park - Deak tér — Erzsébetvaroson majd Terézvaroson at
Csaktornya park
72 Ors vezér tere — K8banya Vezér utca — Thokély ut — Terézvaros —
varosk6zpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Gt
73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74 Csaktornya park — Deak tér — Terézvaroson majd Erzsébetvaroson at
) Csaktornya park
77 Ov utca — Karoly korut (Astoria) Egressy Ut — Dézsa Gyorgy ut —
: Erzsébetvaros
77A Ov utca — Puskas Ferenc Stadion Egressy Ut — Stefania ut
82 Ors vezér tere — Mexikoi it Vezér utca — Rona utca - Erzsébet
kiralyné Utja — Kassai tér — Rona utca -
Vezér utca
83 Févam tér — Kébanya varoskozpont Jozsefvaros — Kébanyai ut
70 a maival megegyez6
74A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6

Az érintett autébusz viszonylatok az alap ,C” valtozatban foglaltakkal megegyezd
Utvonalon és paraméterekkel kozlekednek.
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2
Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP,Diff)
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7514 C4- A T7-es vonal belvarosi meghosszabbitasanak elvétele

Ez a modellezési valtozat az alap ,C” valtozathoz képest a diszpoziciéban régzitett, 77-
es vonal (77A) Keleti palyaudvari bevezetését, illetve belvarosi meghosszabbitasat veszi
el. Mivel az alap ,C” valtozatban a Karoly kérat (Astoria) elérését a Wesselényi utca felél
a 71-es és 77-es, a Dohany utca felé a 74-es és 77-es jelentette, igy a 77-es kiesésével
jelentésen médosul a haldzat alap ,C” valtozatban érintett része.

A T1-es jarat nem kozlekedik. A 82-es jarat a Mexikoi uti hosszabbitasan tul az Arany
Janos utcaig kozlekedik a Mexikéi aut M — Szényi ut — Kacsoh Pongrac dti feliljaro —
Allatkerti Gton keresztiil, elleniranyban a Kassai téren és Rona utcan &t. Ezzel a mai 82-
es trolibusz vonalarol nem csak a Mexikéi Ut, hanem azon keresztll Terézvaros és az
Arany Janos utca is elérhet6vé valik a meghosszabbitott 72-eshez képest alternativ
utvonalon is.

A tobbi jarat az alap ,C” valtozathoz képest valtozatlan marad.

Az érintett viszonylatok kévetési strukturaja megegyezik az alap ,C’ valtozatban
rogzitettekkel, kivéve a 74-est, amely a 77-es kiesése miatt jelenlegi jarmii— és kovetési
paramétereivel kdzlekedik.

A trolibusz viszonylatok a kovetkez6képp alakulnak ezen modellezési alvaltozatban. A
pirossal szedett viszonylatok valtoznak az alap ,C” valtozathoz képest.

Viszonylat Végallomasok Fébb dtvonal
72 Ors vezér tere — K8banya Vezér utca — Thokaly Ut — Terézvaros —
varoskdzpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai it
73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74" Csaktornya park — Dedk tér Erzsébetvaroson at
82 Ors vezér tere — Arany Janos utca Vezér utca — Réna utca - Erzsébet

kiralyné utja — Allatkerti t - Terézvaros
— Allatkerti Ut - Kassai tér — Rona utca —

Vezér utca
83 Févam tér — Kébanya varoskozpont Jozsefvaros — Kébanyai ut
70 a maival megegyez6
74A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6
76 a maival megegyez6
7 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6

* Kdvetési paraméterei valtoznak
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Az érintett autdbusz viszonylatok az alap ,C” véltozatban foglaltakkal megegyez6
Utvonalon és paraméterekkel kozlekednek.
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70. abra: A ,C4” valtozatban érintett, megvaltozé viszonylatok
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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&
Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP,Diff)

72. abra: A ,C4” véltozatban érintett utasforgalmi valtozasok
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
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7.51.5 C5- A népligeti vonal elvétele

Ez a modellezési véltozat az alap ,C" véaltozathoz képest a diszpozicidban rogzitett
népligeti meghosszabbitasban tér el. A véltozas egyedul a 73-as trolibuszt érinti, amely
végallomasa a Népliget helyett a mai 83-as Orczy téri végallomasahoz keril.

A tobbi jarat az alap ,C” valtozathoz képest valtozatlan marad.

Az érintett viszonylatok kovetési struktiraja megegyezik az alap ,C” valtozatban
rogzitettekkel.

A trolibusz viszonylatok a kovetkezéképp alakulnak ezen modellezési alvaltozatban. A
pirossal szedett viszonylatok valtoznak az alap ,C” valtozathoz képest.

Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
7 Csaktornya park - Deak tér — Erzsébetvéroson majd Terézvéroson at
Csaktornya park
72 Ors vezér tere — K8banya Vezér utca — Thokély ut — Terézvaros —
varoskozpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Gt
73 Keleti palyaudvar -Orczy tér Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74 Csaktornya park — Deak tér — Terézvaroson majd Erzsébetvaroson at
) Csaktornya park
77 Ov utca — Karoly korut (Astoria) Egressy ut — Dézsa Gyorgy Ut —
) Erzsébetvaros
T7A Ov utca — Keleti palyaudvar Egressy Ut — Stefania ut — Thokély Gt
82 Ors vezér tere — Mexikoi it Vezér utca — Rona utca - Erzsébet
kiralyné Utja — Kassai tér — Rona utca -
Vezér utca
83 Févam tér — Kébanya varoskozpont Jozsefvaros — K8banyai Ut
70 a maival megegyez6
74A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6

Az érintett autobusz viszonylatok az alap ,C” valtozatban foglaltakkal megegyez6
Utvonalon és paraméterekkel kozlekednek.
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
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73. abra: A ,C5” valtozatban érintett, megvaltozo viszonylatok
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP,Diff)

75. abra: A ,C5” véltozatban érintett utasforgalmi véaltozasok
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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75.1.6  C6 - A kdbanyai vonal elvétele

Ez a modellezési véltozat az alap ,C" véaltozathoz képest a diszpozicidban rogzitett
kébanyai meghosszabbitasban tér el, amely kihat a Bajcsy-Zsilinszky uti és kiskoruti
viszonylatok vezetésére is. A modellezési valtozatban azonban a két koriranyu belvarosi
jarat, a 74-es és a 71-es megmarad, viszont kiskoruti és kdbanyai troli hidnyaban a
megmaradd 9-es autdbusszal parhuzamosan kdzlekednek a belvarosi szakaszon. A
véltozas érinti a meghosszabbitott 72-es trolibuszt, amely az Ors vezér terérdl csak az
Arany Janos utcaig kozlekedik, a 73-as trolibuszt, amely a jelenlegi utvonalan és
paramétereivel kozlekedik, valamint a 83-ast, amely a 73-ast potolia a népligeti
szakaszon.

A tobbi jarat az alap ,C” valtozathoz képest valtozatlan marad.

Az érintett viszonylatok kévetési strukturaja megegyezik az alap ,C’ véltozatban
rogzitettekkel, kivéve a 83-as viszonylatot, amely a jelenlegi kovetési paramétereivel
marad meg az alap ,C” valtozatban tervezett, a 9-es busznél siiriibb kbz8s kdvetést adé,
kébanyai 72-es és 83-ashoz képest.

A trolibusz viszonylatok a kévetkezéképp alakulnak ezen modellezési alvéltozatban. A
pirossal szedett viszonylatok valtoznak az alap ,C” valtozathoz képest.

Viszonylat Végallomasok Fébb utvonal
71 Csaktornya park - Deak tér — Csaktornya Erzsébetvaroson majd Terézvaroson at
park
72 Ors vezér tere — Arany Janos utca Vezér utca — Thokoly ut — Terézvaros
73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74 Csaktornya park — Dedk tér — Csaktornya Terézvaroson majd Erzsébetvaroson at
park
77 Ov utca — Karoly kérut (Astoria) Egressy (it — Dézsa Gyorgy Ut —
Erzsébetvaros
T7A Ov utca — Keleti palyaudvar Egressy ut — Stefania Ut — Thokoly ut
82 Ors vezér tere — Mexikai ut Vezér utca — Réna utca - Erzsébet kiralyné
Utja — Kassai tér — Rona utca —Vezér utca
83 Févam tér — Népliget Jozsefvaros — Kalvaria tér — EInok utca
70 a maival megegyez6
73 a maival megegyez6
T4A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6
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Az érintett autébusz viszonylatok az alap ,C” valtozathoz képest abban térnek el, hogy
megmarad a mai 9-es busz a mai paramétereivel Kébanyara, igy a 206-os nem
kézlekedik. A tobbi jarat az alap ,C” véltozatban foglaltakkal megegyezd utvonalon és
paraméterekkel kdzlekedik.
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
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76. abra: A ,C6” valtozatban érintett, megvaltozé viszonylatok
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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&
Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP, Diff)

78. abra: A ,C6” véltozatban érintett utasforgalmi valtozasok
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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7.5.1.7 CT7 - A Mexikoi uti kapcsolat elvétele

Ez a modellezési véltozat az alap ,C" valtozathoz képest a diszpozicidban rogzitett
Mexikoi uti kapcsolatban tér el. A valtozés egyedil a 82-es trolibuszt érinti, amely
végallomasa a Mexikdi Ut helyett a maival egyezik meg, az Erzsébet kiralyné utjanal
marad. A kdvetési paraméterei azonban véltoznak, mivel a hosszl 72-es jarat
megmarad.

A tdbbi jarat az alap ,C” valtozathoz képest valtozatlan marad.

Az érintett viszonylatok kovetési struktiraja megegyezik az alap ,C” valtozatban
rogzitettekkel.

A trolibusz viszonylatok a kévetkezéképp alakulnak ezen modellezési alvéltozatban. A
pirossal szedett viszonylatok valtoznak az alap ,C” valtozathoz képest.

Viszonylat Végallomasok Fébb atvonal
71 Csaktornya park - Deak tér — Erzsébetvéroson majd Terézvaroson at
Csaktornya park
72 Ors vezér tere — K8banya Vezér utca — Thokély ut — Terézvaros —
varosk6zpont Belvaros — Jozsefvaros — Kébanyai Gt
73 Keleti palyaudvar - Népliget Terézvaros — Belvaros — Jozsefvaros
74 Csaktornya park — Deak tér — Terézvaroson majd Erzsébetvaroson at
) Csaktornya park
77 Ov utca — Karoly korut (Astoria) Egressy ut — Dézsa Gyorgy Ut —
: Erzsébetvéros
T7A Ov utca — Keleti palyaudvar Egressy Ut — Stefania ut — Thokély Gt
82 Ors vezér tere — Uzsoki Utcai K. Vezér utca — Rdna utca
83 Févam tér — Kébanya varoskozpont Jozsefvaros — Kébanyai ut
70 a maival megegyez6
74A a maival megegyez6
75 a maival megegyez6
76 a maival megegyez6
78 a maival megegyez6
79 a maival megegyez6
80 a maival megegyez6
80A a maival megegyez6
81 a maival megegyez6

Az érintett autdbusz viszonylatok az alap ,C" valtozatban foglaltakkal megegyez6
Utvonalon és paraméterekkel kozlekednek.
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomésig térténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatésagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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b
Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
Volume PuT [Pers] (AP,Diff)

81. abra: A ,C7” véltozatban érintett utasforgalmi valtozasok
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A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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7.51.8 C8- A Dézsa Gyorgy uti utvonalmédositas

A diszpozicioban vazolt, Dozsa Gyorgy uton északnyugat felé kozlekedd trolibusz-
jaratok (75-0s, 79-es) nyomvonalanak korrekcitja a Hsok tere térségében nem jelent
halozati valtozast, a nyomvonal médositasa pedig forgalmi modellel nem lekdvetheté.
Ennek vizsgalatara kikérdezéses felmérés tortént.

A 75-6s és 79-es troli vonalan a varosligeti betérés indokoltsaganak vizsgalata céljabél
megallohelyi le- és felszallo-, valamint fonthatasos keresztmetszeti utasszamlalasokra
ker(lt sor. A szamlalasokat 2013. oktdber 24-én, csiitdrtokén végeztik a varolsigeti, 56-
osok terei, valamint Dozsa Gyorgy Uti megallokban keleti- és nyugati iranyban.

A megalldhelyi utasszdmlalds adatai alapjan a 75-6s és 79-es jaratokrol nyugati
iranyban a Varosliget belsejében talalhatdé Dvorzsak sétanynal és az OlofPalme
sétanynal dsszesen jarmivenként atlagosan 2,57 f6 szall le és 2,54 6 szall fel.
Ugyanezen megalldk keleti iranyl parjaban, a nem a Varosligetben talalhato Damjanich
utcanal a leszallok jarmilvenkénti atlagos szama 4,61 f6, a felszalloké 3,50 f6. Ezek
alapjan a Vaérosligetben fekvd nyugati iranyl megalldk leszalléforgalma 56%-a,
felszalloforgalma 73%-a a nem a Varosligetben taldlhatd keleti iranyu
megalloparjukénak.

A képet arnyalja, hogy a Dézsa Gyorgy Uton a vasutvonal alatti aluljarénal végzett
folthatasos utasszadmlalas adatai szerint a nyugati irdny utasforgalma mintegy 70%-a
keleti iranyénak, tehat a Varosligeten atmend nyugati irany eleve gyengébb
utasforgalmi ezen a szakaszon, mivel kevésbé jelent alternativat (idben és
elérhetdségben), mint a Dézsa Gyorgy Ut belvarosi oldalan az elleniranyl viszonylatok
esetén.

Fentiek alapjan megfelelé jarmipark esetén javasolhaté az 6njar6 Gizem megvaldsitasa
a Doézsa Gyorgy uton annak érdekében, hogy a nem Varosliget kiinduld és célpontu
utazasok szamara jelentds iddmegtakaritas keletkezzen, illetve egyenletesebb legyen a
75-79-es és 30-as csalad kozti terhelés a Dozsa Gydrgy uti utazasok esetén. Mivel a 70-
es és 74-es trolikkal az atszallasi kapcsolat ezen valtozat esetében is megmarad (csak
athelyezédik a Doézsa Gyorgy uthoz), az atszallo forgalom szamara nem torténik
semmiféle érdeksérelem. Tovabbd a valtozatdssal jelentdsen javithatdo a 75-79-es
trolibuszok és a 20E, 30-as csalad, 105-0s autobusz, illetve az M1 kozti atszallo
kapcsolat, ha a Gundel Karoly uti megallo atkeril az autébuszok HOsok terei
megalléjaba.

Azonban, kihasznalva a meglévé infrastrukturat, célszerl a tavasztdl-6szig tartd hétvégi
id6szakban a 75-0s jarat esetében megtartani a Varosligeten at valo kozlekedést, igy a
népszer( varosligeti célpontok és maga a liget is elérhetd lesz kdzvetleniil, mikdzben a
hétvégi utazasok esetén az idéveszteség kevésbé jelentkezik.
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Beruhazasi koltségek

A f6varosi villamoshaldzat és trolibuszhalézat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvaldsithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfold vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvaldsithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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82. bra: 75-0s trolibusz a hétkéznapokon kivaltandé varosligeti szakaszon

7.6 Valtozatelemzés 2. szintjének eredménye

A véltozatelemzés 2. szintjén a ,C” valtozat egyes elemeinek elhagyaséaval alakitottunk
ki Uj valtozatokat, és ezek eredményeit hasonlitottuk a teljes ,C” valtozat mutatdihoz.

Az alabbi tablazatok értékei tehat az 0j valtozatok ,C” véltozathoz viszonyitott
kiilénbbzeteit mutatjak be.

7.6.1 Kozgazdasagi koltségek becslése

7.6.1.1  Beruhazasi kéltség

A valtozatok teljes beruhédzasi koltségeit az alabbi tablazat tartalmazza:

Felsévezeték/e

nergia 0 0| -146550 | -146550 | -1059405 | -1935005| -485110
Utépités -5120 -5120 0 0| -28600 0] -12180
Jarmi 172747 | 127 961 0| 76777| -127961| -633407| -172747
Kapcsolodd

szolgaltatasok -1934 1934 -19141] 19141 -88011| 597651 | -38468
Tartalék 2512 2512| -24859| -24859| -114301| -776171| -49959
Osszesen 182314 | 118395| -190550 | 113774 | 1418278 | -3942234 | -758 465

37. tablazat A vizsgalt valtozatok teljes beruhdzasi kéltsége (kiilénbézet, eFt)
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Uzemeltetési és
karbantartasi koltségek

A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve
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A fenti beruhazasi koltségek alapjan az egyes véltozatok éves beruhazasi kéltsége a
kdvetkezé.

FelsGvezetéklenergia 0 0] -10083| -10083| -72893| -133139| -33378
Utépités -352 -352 0 0] -1968 0 -838
Jarmi -11886| 8804 0 5283 | -8804| -43582| -11886
Kapcsolodo szolgaltatasok -106 -106| -1053| -1053| -4841| -32871| -2116
Tartalék -138 138| 1367 -1367| -6287| -42689| -2748
Osszesen 12483 | 8208| -12503| -7221| -94792| -252281| -50966

38. tablazat A vizsgalt valtozatok éves beruhazasi koltsége (kiilénbbzet, eFt)

7.6.1.2  Uzemeltetési és karbantartasi koltség

A vizsgélt véltozatok Uzemeltetési és karbantartasi koltségeinek becslésénél
megkulonbdztettink jarmiire, illetve infrastruktirara vonatkozé koltségeket.

A jarmivek esetében a kdvetkezd futasteljesitmény-valtozasokbdl indultunk ki.

Metré 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 0 0 0 0 0 0 0
Busz 0 0 0 0 0 2987 0
Trolibusz -131 252 -128 351 -326 -986 -199

39. tablazat: A vizsgalt valtozatok futasteljesitmény valtozasa (jkm/nap)

Az infrastruktira esetében a megépitésre palyahossz alapjan becslltiik meg, ezek az
egyes valtozatok esetében a kovetkezok.

Megepiilé vonal 0 0 -103 -103 -310 -310 -310
hossza

40. tablazat: Megéplil6 palyahossz az egyes valtozatok esetén (m)

Fentiek alapjan az egyes véltozatok miikodési kéltsége az alabbi tablazatban kertilt
Osszesitésre.

Jarmii
Metrd 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 0 0 0 0 0 0 0
Busz 0 0 0 0 0| 395706 0
Trolibusz 20668 | -39758| -20194| 55377| -51433| -155560| -31396
Infrastruktira 0 0 -204 -204 615 615 615
utiber*

mb TRENECON COWI



A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési koncepcidjanak megvalosithatésagi tanulmanya,

valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig torténé meghosszabbitasanak részletes megvalésithatosagi
tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve

El6zetes megvalésithatdsagi tanulmany

212

Osszesen

-20 668

-39 758

-20 399

55173

-52 048

239 530

-32 011

41. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves lizemeltetési és karbantartasi kbltsége (kiilénbozet, eFt)

7.6.1.3  AKkoltségek osszegzése

Fentiek alapjan az egyes valtozatok beruhazasi és miikodési koltségei az alabbi
tablazatban kertltek 6sszesitésre.

Beruhazasi kéltség -12 483 8208 | -12503 -7221 -94 792 | -252 281 -50 966
Uzemeltetési és

karbantartasi koltség -20668 | -39758| -20399 55173 | -52048 | 239530| -32011
Osszesen -33 151 -31550 | -32902 47952 | 146840 | -12751 -82 977

42. tablazat: A vizsgalt valtozatok éves koltsége (kildénbizet, e Fi)

7.6.2 Kozgazdasagi hatasok, hasznok becslése

7.6.2.1  Varhato utazasi id6 megtakaritas

A szamitas fbb inputjai ~ AZ utazasi id6 megtakaritas becslésenek eredmenyei a forgalmi modellezés alapjan a

kovetkezok:

Meglévé  utasok
eljutasi id6 valt.
(6ra/nap)

-153

84

307

645

439

-1339

67

43. tablazat A vizsgalt valtozatokhoz kapcsolddé utazasi idé megtakaritas (utaséra/nap)

Az éves iddmegtakaritas szamszerisitéséhez 300 nap/évvel szamoltunk.

A szamitas fébb

A modszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével az utazasi idé

eredményei megtakaritas pénzben kifejezett hasznai az alabbiak szerint alakulnak.
Utazasi id6 107959 | -59272 | 216624 | -455122| -309765| 944819| -47276
megtakaritas

44. tablazat: A vizsgalt valtozatok utazasi id6 megtakaritasa (kiilbnbézet, eFt)

7.6.2.2 Baleseti kockazat hatasa

A szamitas fobb inputjai A baleseti kockazat hatasai becslésenek eredményei a forgalmi modellezés alapjan a

kovetkezok:

Metrd

utiber”
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A sz&mitas fébb
eredményei

A szamitas fébb inputjai

A sz&mitas fébb
eredményei

A szamitas fébb
eredményei
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Villamos 0 0 0 0 0 0 0
Busz 0 0 0 0 0 2987 0
Trolibusz -131 -252 -128 351 -326 -986 -199
SZGK 0 0 0 0 0 0 0

45, tablazat A vizsgalt véaltozatok futasteljesitmény valtozasai (jkm/nap)

A mabdszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a baleseti kockazat
pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:

Metro 0 0 0 0 0 0 0
Villamos 0 0 0 0 0 0 0
Busz 0 0 0 0 0 -1161 0
Trolibusz 51 98 50 -136 127 383 77
SZGK 0 0 0 0 0 0 0
Osszesen 51 98 50 -136 127 -778 77

46. tablazat A vizsgalt valtozatok baleseti kockazati hatasainak értéke (eFt/év)

7.6.2.3  Kornyezeti hatasok

A kdrnyezeti hatasok becslésénél felhasznalt input-adatok megegyeznek a baleseti

kockazatok szamitasanal bemutatott inputokkal.

A médszertanban bemutatott fajlagos értékek figyelembe vételével a kdrnyezeti hatasok
pénzben kifejezett hatasai az alabbiak szerint alakulnak:

Légszennyezés 0 0 0 0 0] -124477 0
Eghajlatvéltozas 0 0 0 0 0| -37768 0
Zaj 0 0 0 0 0 -7 245 0
(Osszesen 0 0 0 0 0] -169489 0

47. tablazat A vizsqalt valtozatok kGrnyezeti hatasainak értéke (eFt/év)

7.6.2.4  Jarmii izemkoltség valtozasa

Mivel a személygépkocsik futasteljesitménye nem véltozik a vizsgalt valtozatokban,

jarmi tizemkoltség csokkenéssel nem szamoltunk.

7.6.2.5 A hasznok dsszegzése

Fentieknek megfelel6en a vizsgélt véltozatok kdzgazdasagi hasznai a kovetkezok.

utiber”
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Utazasi id6é
megtakaritas 107959 | 59272 | -216624 | -455122| -309765| 944819| -47276
Baleseti  kockazat
véltozasa 51 98 50 -136 127 -778 77
Jarm(i lizemkoltség 0 0 0 0 0 0 0
Kdrnyezeti hatdsok 0 0 0 0 0] -169489 0
Osszes haszon 108010 | -59174 | -216574 | -455258 | -309638| 774551 | -47199

48. tablazat A vizsgalt valtozatok k6zgazdasagi hasznai (kiilonbézet, e Ft)

7.6.3 Valtozatok értékelése

A koltség-haszon elemzés eredményét a kovetkez0 tablazat tartalmazza.
Osszes éves koltség -33151| -31550| -32902| 47952| -146840| -12751| -82977
Osszes éves haszon
(varosfejlesztési
hatésokkal egyiitt) 108010 | -59174 | -216574 | -455258 | -309638 | 774551 | -47199
haszon-kéltség
egyenleg 141161 | -27623 | -183672 | -503210 | 162798 | 787302 35778
BCR -3,26 1,88 6,58 9,49 21 -60,74 0,57

49. tablazat A vizsqalt valtozatok eredményeinek dsszegzése (kiilénbézet, e Ft)

A fenti eredmények tehat azt mutatjak meg, hogy a ,C” hal6zati valtozathoz viszonyitva
milyen eredményt adnak azok a verziok, melyekbdl egy-egy szakasz elhagyasra kertll.
Minél pozitivabb a valtozat eredménye, annal negativabb mutatokkal rendelkezett az

elhagyott szakasz.

A tablazatban a legkedvezdbb haszon-kéltség egyenleggel a C6-valtozat rendelkezik,
azaz a kébanyai vonal (9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitdsa) elvétele
eredményezi a legnagyobb javulast a teljes haldzat mutatéit tekintve, mig a belsé
korjaratok elvételének 2. verzidja hat a legkedvezétienebbll a teljes haldzat mutatoira.

utiber”
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8 A KIVALASZTOTT VALTOZAT
BEMUTATASA

A 7. fejezetben a valtozatelemzésnél részletesen bemutatésra kerdlt valamennyi
valtozat, ezért itt a bemutatast nem ismételjiik meg.

Az atfogd tanulmanyban mar a févérosi szinten kialakitott és kivalasztott valtozat kerCl
majd 6sszefoglaléan bemutatasra.
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9 MELLEKLETEK
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