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1. Vezetdi 6sszefoglald

A budapesti Millenniumi Féldalatti Vasut a magyar kozlekedésligy vilagraszolé teljesitménye. A
londoni utdn ez volt Eurépa madsodik foldalatti vasutja, elektromos hajtdsat, automatikusan
m(ikodd jelz6berendezéseit, s6t a jarmUlvek alacsonypadlds kialakitasat tekintve viszont vilagelsé.
Az akkor 3,7 km-es vonal 21 hdénap alatt torténd kivitelezése — az engedélyek kiaddsatdl az
utasforgalom meginduldsaig — olyan rekord, amelynek még csak megkozelitése sem realis a mai
eljarasrendben. A gyors munka és a mashol még ki nem prébalt mliszaki megolddsok azonban
kidlltdk az id6 prdobdjat, mivel lényeges atalakitds nélkiil kozel 80 évig képes volt szolgalni Budapest
kozlekedését.

Az 1973-as felljitds érdeme, hogy ugy novelte a vonal szerepét, kapacitasat, hogy megtartotta
értékeit. Az 1995-6s felljitds a '90-es évek talan legjobban sikerilt févarosi rekonstrukcidja,
amelynek f6 erénye a mlemléki igényesség mellett az 6rzés, ennek kdszonhetéen az allomasok
megjelenése 20 évvel kés6bb is dpoltnak mondhaté.

A Budapesti Kozlekedési Kozpont altal kiirt
,M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszerdsitése
és meghosszabbitdsa” projekt keretében sem
tlzhetink ki kisebb célokat, mint amiért
el6édeink kuzdottek: a vilag élvonaldba tartozo
kozlekedési megoldasok alkalmazdsa mellett a
legteljesebb figyelem az épitett kornyezetre.
El6bbibe az akaddlymentes kapcsolatok, a
korszeri jegy- és utastdjékoztatd rendszer
alkalmazdsa, a komfortos jarmd, a jo atszallasi
kapcsolatok tartoznak, utdbbiba a miemléki
peronok meg6rzése, vonalhosszabbitds esetén
a terlletfejlesztési és  kornyezetvédelmi : : : XN
szempontok érvényesitése. 1. abra MillFAV végallomas teriilete

A vonalhosszabbitds igénye altalanos megkodzelitésben a varosfejlédés torvényszerlségeibdl
vezethet§ le: a Millennium idején a MillFAV a varos magjatdl annak széléig vezetett, az utolsé két
megallét mar felszinen megtéve, mig a jarmltelep a mai Ddzsa Gyorgy ut melletti olcsd, lazan
beépitett terlileten allt. A varosegyesités centenariumara elkésziilt hosszabbitas kovette a varos
térbeli expanzidjat: az alagut 1km-rel meghosszabbodott, a jarml(telep belvarosiva valt sz(ik
telkérél egy zugldi sportpalya helyére koltozott. Mint minden sugariranyd metrévonalndl, a
MillFAV-nal is ésszer( felvetés, hogy az utazasi igények és a koltséghatékonysag szempontjabdl a
vonal felszinen, eldgazd rendszerben kerliljon meghosszabbitdsra, egyuttal megteremtve annak
tavlati lehet6ségét, hogy a jarmlitelep kikerlljon az 6t korllndvé és egymast kdlcsondsen zavard
varosszovetbdl.
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FEJLESZTESI CELOK:

Vonalhosszabbitas, atszallé kapcsolatok
fejlesztése

A vonal halézati szerepét, jovoképét
egyetlen mondatban is dssze lehet foglalni:
MIllFAV adjon jo atszallasi kapcsolatot a
varos hat kiemelt jaratara az 1-es, 2-es, 3-es,
4-es, 5-0s és 6-o0s vonalara.

@1

5
5
=
= 4
@

= 6

by

2. abra: A MillFAV atszallasi kapcsolatai

A fenti haldzati célkitlizés alapjan a
vonalhosszabbitasra és az atszallokapcsolatok
fejlesztésre vonatkozd javaslatainkat
tobbféleképpen vizsgaltuk: feltartuk ez egyes
mUiszaki  valtozatok megvaldsithatdsagat,
elényeit, hatranyait, megbecsultik
beruhdzdsi és (zemeltetési koltségeit. A
projekt hatdsat a kozlekedési haldzatra
egységes  budapesti  forgalmi modell
segitségével elemeztik. Az ebbdl nyert
utasidét forintositottuk és kozgazdasagtani
modszerekkel Osszevetettik beruhdzasi és
Uzemeltetési koltségnovekménnyel. A

valtozatok kozotti sorrendet tébbkritériumu
elemzéssel is vizsgaltuk.
Dontésel6készit6-tanulmany szintjén nem
a pontos nyomvonal meghatarozasat tliztlk ki
célul, hanem annak eldéntését, hogy az
esetleges vonalhosszabbitas melyik irdnyba
induljon el:
e az M3 szervizUtja mentén
e Rakosrendezd teriletén, vagy
e Zugld egyik f6 csomdpontja, a Nagy
Lajos kiraly — Erzsébet kiralyné ut
taldlkozasa felé

Rakos-patak megll @
J @ Rkos-potak megako

B véltozat," "
' A valtozat

Furészutca @)
Sl @ Bolazs park
S
szegegiat  f
Kassaitér 4
w2 C valtozat
N BvsCuszoda
@ ® Erzsebet kiralyos itja va
s,
F N Mexikoi it megalichely
(Csak B és C esetben)
BErzsébet kirdlyné itja va.

3. abra Vonalhosszabbitas valtozatainak
attekintése

Mindhdrom valtozat azzal szamolt, hogy a Nagy Lajos kiraly uti villamos nyomvonala a Szegedi
uton keresztlil a Béke térig hosszabbodik, viszonylatszervezést tekintve onnan a 3-as villamos
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kapacitdsanak fele a Lehel térig jar, masik fele a 12-es jaratot integralva Rakospalotaig, az Erzsébet
kirdlyné Uton jaré mai 69-es pedig a Mexikéi Ut — Thokoly uton keresztiil a Baross térig.
Természetesen az egyes valtozatokhoz hozzdigazitottuk a gumikerekes jaratok nyomvonaldt is,
szamoltunk tovabbd a P+R, a vasut, és a VOLAN jaratainak hatdsdval is.

Jarmiibeszerzés, jarmiifejlesztés

A dontés-el6készité tanulmany lényeges pontja a jarmlivek kérdése, mivel a vonal
Uzemeltethet6sége szempontjabdl ez a szlik keresztmetszet. Az alagut, a palya, a peronok az 1995-
Os feldjitasnak koszonhetben elfogadhaté allapotban vannak, a jarm(livek azonban meghaladtak
tervezési élettartamukat. Cseréjiket bonyolitja az alagit nem szabvdnyos mérete, igy tehat
Iényegében csak ide kifejlesztett jarm( beszerzésérél lehet szd, aminek koltségtobbletén kivil az
id&szikséglete a kritikus. A jarmdlcsere ota eltelt 40 évben megvaltoztak az igények is: ma mar
elvaras az egyter(, klimatizalt, sok Ul6hellyel rendelkez6, korszer( jegy- és utastdjékoztatasi
rendszerekkel ellatott szerelvény. Jarmlifejlesztésnél azonban gondolni kell a jovére is: olyan
befogaddképességgel kell rendelkeznilik, amely a jov6beni igényeket is kielégiti, illetve ha a felszini
tovabbvezethetdség is szempont, akkor meg kell oldani, hogy a vonalalagutra jellemzd,
sinkoronaszinttél 3,0m magassdgban futé fels6évezeték a felszinen ne jelentsen athaghatatlan
akadalyt.

A jarmlitelep fejlesztése

A jarmltelep kérdése szintén kardinalis, hiszen a slirget6 jarmdcsere mellett az itemezhet6ség
igénye csak akkor tarthatd fenn, ha a mai jarmdtelep atalakitasaban gondolkodunk — legaldbbis
kdzéptavon. A Mexikdi uti telephelyet mara a varos koriilnGtte, olyannyira, hogy a telek észak-
nyugati felének légtere egy ingatlanfejleszt6-csoport tulajdonaba keriilt. A tavlatban célszer( a
jarmdtelepet egy — a meghosszabbitott vonal végpontjahoz kozeli — Uj terlileten elhelyezni, ellatva
azokkal a korszerl technolégiakkal, berendezésekkel, funkcidkkal, amelyet a beszerzend§ Uj
jarmlvek megkovetelnek. A mai jarmditelepen ugyanakkor az (j jarm{ méreteihez, karbantartasi,
javitasi igényeihez illesztett fejlesztés — korszer(isités a jarmlbeszerzéshez igazodva
elengedhetetlen, mely nemcsak az épliletek méreteinek megnévelését jelenti, hanem az (izem napi
mUikodéshez igazitott a vaganyhaldzatot, a karbantartasi funkcidokhoz alakitott teriiletet, valamit az
ehhez sziikséges berendezések beszerzését, korszer(sitését is megkivanja.

ey rr 7

Meglévo allomasok korszer(isitése, akadalymentesitése

Az 1995-06s felujitasnak koszonhetben az allomasok allapota megfelel6, de az Uj jarmlvekhez
valo illeszkedés, valamint az akadalymentes kozlekedés megteremtésének kivanalma szikségessé
teszi az allomasok teriiletén is beavatkozdsok elvégzését. Az allomasok atalakitasara vonatkozo
valtozatelemzés azt vizsgalta, hogy a kulturdlis orokségi kornyezet, a forgalmi igények, az
akadalymentesitési elvarasok, valamint az elektromos beléptetési, jegyérvényesitési elképzelések
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hogyan teljesithet6k az egyes allomasok esetén, megvaldsithaté-e minden dallomas egységes
fejlesztése, vagy kompromisszumot kell kotni az épitett és megbévandd kornyezet, a
jegyérvényesités racionalizaldsa, valamint az akadalymentesités differencidlt megoldasai kozott.
Nem véletlen, hogy a javaslat sugallata szerint, ahogy a MillFAV egyediségével, specialis méreteivel,
védett orokségi kialakitasaval tlnik ki a vildgon hasonld lizem( kozlekedési létesitmények kozil,
ugy a korszerdsitésnél is az egyedi megoldasokra kell torekedni.

Utemezés

Utemezés szempontjabdl nincs sok jatéktér: elsd (itemben a jarmicsere és a hozza kapcsoléddo
kiszolgalé infrastruktura atalakitasa a kotelez6 elem, javasolt emellett az akadalymentesités és a 1-
es illetve a 2-es villamossal kapcsolatot add Uj megéllok kiépitése. Mdsodik Gtemben a vonal a
Nagy Lajos kirdly ut-Szegedi ut vonalaig hosszabbitandd, harmadik Gtemben pedig a kivalasztott
végpontig.

Forgalmi modellezési eredmények

A forgalmi modell segitségével a 3 nyomvonalvaltozatot vizsgaltuk utasforgalmi szempontbdl. A
nyomvonalvaltozatok teljes kiépitésének a megvaldsuldsat vettiik alapul, valamint a MillFAV
fejlesztésének az els6 Gtemét, ahol még nem torténik vonalhosszabbitas. Az elsé (temben az 1-es
illetve a 2-es villamossal kapcsolatot add Uj megallok kiépitését feltételeztiik.

A harom nyomvonalvaltozat a kbvetkezé:

e M3 nyomvonal, ,,A” valtozat, az M3 szervizUtja mentén éri el a korvasutat, valamint kidgazik
a Columbus utca vagy mexikdi ut felé,

e Rdkosrendez6 nyomvonal, ,B” vdltozat a 70-es vasutvonal mentén éri el a korvasutat,
valamint kidgazik a Columbus utca vagy Mexikdi ut felé,

e Zuglé nyomvonal, ,C” valtozat a Kassai tér, Nagy Lajos kirdly utjan keresztil éri el az
Erzsébet kiralyné utjat.

Az M3 és Rakosrendez{ valtozat esetén a MillFAV menetei fele-fele ardnyba oszlanak meg a két
tervezett 4g kozott. A Zugld valtozat esetében az 6sszes szerelvény tovabbkozlekedik az Erzsébet
kirdlyné utja felé.

A valtozatokat a kovetkez6 3, a Rakosrendezd teriiletén torténd teriiletfejlesztési szcenario
esetében vizsgaltuk. Ez elsé esetben nem vettiink teriletfejlesztést figyelembe. A masodik esetben
az elméletileg lehetséges beépités hatodat vettik figyelembe, ez akkora nagysagrend( fejlesztés,
aminek a megvaldsulasa kozéptavon is elképzelhetS. A harmadik esetben az elméletileg lehetséges
beépités felét vettiik figyelembe.
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Ezen kivil vizsgaltuk, hogy milyen hatdsa van a valtozatokra a 3-as villamos vonalnak a Szegedi
uton Angyalféldre valé atvezetése.

A kovetkez6 grafikonon lathatd a 1999 és 2013 mérések alapjan és kiuloénboz6 valtozatok
esetében varhaté utasforgalom. Abban az esetben mikor sok terletfejlesztést vettiink figyelembe
a Rakosrendezd teriletén és a 3-as villamos tovabbra is a Mexikdi uti végallomasra jar, a vonal
bels6 szakaszan csak kismértékben novekszik az utasforgalom a projekt hatasara, messze elmarad
az 1999. évi utasforgalmaktdl. Az Oktogontdl kifele es6 szakaszon is jelentGsen csokkent 2013-ra az
utasforgalom, de a projekt hatasara az utasforgalom 500-1000 utas/dra értékkel meg is haladja az
1999-es értékeket. A Rakosrendez§ valtozat esetében az Uj szakaszon 2000 utas/éra forgalom
varhatd a csucséraban, ez az korvasuti végallomdson 500-ra csokken. Az M3 valtozat esetében
hasonlé forgalmak varhatéak az Uj szakaszon, mint a Rakosrendezd valtozat esetében. A Zugld
valtozatban a Kassai térig 1300 utas/dra forgalom varhato a cstcsoéraban.

Erdsebb iranyl cstcsorai forgalom (nincs 3-as villamos, sok terlletfejlesztés)

1999 m2013 N Nekile eset B dtem A valtorat 08" valtozat B CT valtozat

= 2000
1500
1000 !
¢

AP/IRANY

AS/N

4. dbra Er8sebb iranyu csucsérai forgalom [utas/éra/irany] (nincs 3-as villamos, sok teriiletfejlesztés)

A teriletfejlesztés hatdsdra ebben a szcenaridban a Rakosrendezd véltozat esetében kozel
masfélszer akkora id6megtakaritds keletkezik, mint a M3 és a Zugld valtozatok esetében.
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Valtozato Utazasi id6
k [6ra/nap]

[. tem -417

A -1770
vdltozat

,B” -2541
valtozat

»C” -1693
valtozat

5. dbra: Utazasi id6 megtakaritas az egyes valtozatok esetében

Koltséghaszon elemzés

Alkalmazott mddszertani Utmutatd: Nemzeti Fejlesztési Ugynokség: Mddszertani Utmutatd
koltség-haszon elemzéshez — KOZOP tdmogatasok, 2009. szeptember (tovabbiakban:, Utmutatd”)

A valtozatelemzés az éves koltség - éves hatds mddszerrel késziilt, azaz olyan kdzgazdasagi
mutatok valtozatonkénti szamitasara kerul sor, amelyek az adott évre vonatkoznak, nem pedig a
teljes vizsgdlt idGtavra. Ekkor az éves hatdst és az éves koltséget (éves szintre atszamitott be-
ruhazasi koltség + éves mikodési koltség) vetjik Ossze véltozatonként, amelyre az Utmutatd
lehet6séget ad.

Valamennyi gazdasagi szamitds a fejlesztési kiilonbozet mddszerével készilt. A
projektvaltozatok koltségei, bevételei és tdrsadalmi hasznai minden esetben a fejlesztés
megvaldsuldsa (VELE eset), illetve elmaraddsa (NELKULE eset) allapotok kozti kiildnbdzetet jelentik.
Ennek kovetkeztében az elemzésben leirt szamitdsi eredmények a projekt nélkdli és a
projektvaltozatok megvaldsuldsa kozotti kiilonbozeteket jelentik, nem jellemzik abszolut értékben
a projektet és a projekt nélkiili esetet.

A szamitasok 2013-as konstans arakon
alkalmaztunk.

A kovetkezd tabldzat a 3-as villamos atvezetésének hatasa nélkili, sok teriletfejlesztés
megvaldsulasa esetén mutatja be a haszonkdltség aranyt 4 alapesetre vonatkozoan.

késziltek,

5,5%-0s tarsadalmi diszkontratat
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Projektvaltozatok

Rakosren

Zuglo

dez6

Utazasi id6 - tdmegkozlekedés 300 1275 1830 1220
) Kornyezetl hatasok - kdzdsségi 0 60 60 0
kozlekedés
) Bale§et| kockazat - k6zdsséqi 0 9 8 0
kozlekedés
Hasznok 6sszesen 300 1344 1898 1220
Eves beruhazasi koltség 227 1214 1281 1234
Uzemeltetési koltség - jarmd 54 -136 291 425
Uzemeltetési koltség - palya 15 98 106 120
Koltségek osszesen 297 1177 1678 1780
EVES TARSADALMI "CASH-FLOW" 3 167 220 -560
EVES HASZON/KOLTSEG 1,01 1,14 1,13 0,69

6. abra: Projektvaltozatok haszonkoltség aranya sok teriiletfejlesztés esetén (MFt)

A Zuglé valtozatban jelentkezik a legmagasabb pdlya és jarm(ilizemeltetési koltség, a beruhazasi
koltség a Rakosrendez6 valtozatban a legmagasabb. Az M3 valtozatban 0Osszességében
jarmUuzemeltetési koltség megtakaritdsunk jelentkezik, mely a troli, helyi és helykozi autébuszok
jarmldkm cs6kkenésébdl adddik. A teriletfejlesztés hatasara a Rakosrendezd valtozatban
nagymértékben megnovekszik az utazasi idémegtakaritasbdl szerzett haszon, mely a Radkosrendez6
valtozat haszonkoltség aranyat noveli utolérve az M3 valtozat haszonkoéltség hanyadosat.

Ezek alapjan latszik, hogy bizonyos mennyiségli teriiletfejlesztés létrejotte esetén mar
érdemes a rakosrendez6i nyomvonalat megvaldsitani. Ha a teriiletfejlesztés nem éri el ezt a
szintet, akkor az M3 melletti nyomvonal a legkedvezébb.

A jarm(ibeszerzés magas beruhdazasi koltségekkel jar, a szdmszer(sitheté tarsadalmi hasznok
esetében valtozast nem eredményez. Az igy kiszamolt haszonkoltség aranyok 0,2 — 0,4 kozott
alakulnak, ezért érdemes a jarmiibeszerzést kiilon projektként kezelni.

TERVEZO! JAVASLAT:

A MIlIFAV kultur- és ipartorténeti jelentGségére, turisztikai célpontokat osszekdoté — a
Belvarost a kiilsé keriiletekkel 6sszekapcsold - vonalvezetésére, a kor- és sugar irdnyl kozosségi
kozlekedési haldzatokkal valé kapcsolatteremtés fontossagara tekintettel mindenképpen
fejlesztésre javasolt.

A jarmiibeszerzés a jelenlegi jarmipark életkorara, hasznalhatdsagi hatarara tekintettel
elengedhetetlen. Kiilon projektként kezelve kedvez6bb megtériilési mutatdkat lehet elérni a
jarmiibeszerzéssel osszefiiggésben meglépendd egyéb infrastrukturalis fejlesztésekre, mint a
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megallék akaddlymentesitésére, Gj megdlldk, lizemi kapcsolatok létesitésére, jarmlitelep
korszer(isitésére, a vonal fejlesztésére, meghosszabbitas kiépitésére. A Rakosrendezé
teriiletfejlesztése fovarosi, keriileti dontések, piaci tényez6k egyiittes hatdasa eredményeképpen
kivanatos tényezd. Ennek indikatora lehet a meghosszabbitott MillFAV, megteremtve a Dunatdl a
Korvasutig terjedé kulturalis — rekreacids — sport — szabadid6é tengely folyamatos, nivds, a XXI.
szazadnak megfeleld kdz6sségi kozlekedéssel feltart kapcsolatat.

Amennyiben a tavlati gazdasagi folyamatok mégsem tudjdk ezt a fejlesztési tendenciat
alatdmasztani, ugy az M3 melletti meghosszabbitds a k6zosségi kozlekedés kapcsolatainak

javitasdaval, az érintett teriiletek jobb feltarasaval lehet a fejlesztés javasolt irdnya.
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2. A kedvezményezett bemutatasa

2.1. A kedvezményezett altalanos bemutatasa

A projekt kedvezményezettje Budapest Févaros Kozgy(ilésének 2011. janudr 31-i hatdrozata
alapjan a Budapesti Kozlekedési K6zpont Zrt. (BKK Zrt.).

A BKK Zrt. végzi el a projekt menedzseri, beruhdzoi és lebonyolitéi feladatokat.

A Févarosi Onkormdnyzat a Budapest kozlekedésszervezési feladatainak ellatdsardl szél6
20/2012. (Ill. 14.) FSv. Kgy. rendelete szerint a BKK Zrt. a kozfeladat ellatasanak felelGse. A BKK Zrt.
mint ajanlatkéré in house szerzédéssel kijeldli a BKV Zrt-t kdzszolgaltatonak!. A bevételek
szamvitelileg a BKK Zrt-ben is megjelennek, majd a dijbevételekbsl és a kapcsolddd
tamogatdsokbdl fizeti meg a BKK Zrt. a kdzszolgaltatas dijat a BKV Zrt. szdmara.

Jogi statusz

Budapest F6varos Onkorményzata 1829/2010 (X.27.) sz. hatdrozatival - a F&varosi
Onkormdnyzat vagyonardl, a vagyontargyak feletti tulajdonjogok gyakorldsardl szélé6 75/2007
(X1.28.) Fév. Kgy. rendelet 52 §. (1) bekezdése a) pontja alapjan alapitdi jogkoérében eljarva -
hatdrozatlan id6re megalapitotta a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zartkor(ien Mikods
Részvénytarsasdgot (BKK Zrt.). A tarsasag kizardlagos (100 %-os) tulajdonosa Budapest Févaros
Onkormdnyzata. A tarsasag létrehozatalanak idépontja, az Alapitasi Okirat aldirdsanak napja:, 2010.
november 2. A tarsasag cégbejegyzése 2010. november 16-an tértént meg.

A koradbban a Févaros, valamint a BKV Zrt. kedvezményezettségével megvaldsulé illetve
el6készitésében alld, Unids forrasbdl megvaldsuld projektek esetén a Févarosi Kozgydlés januari,
valamint februari dontései alapjan a tovabbiakban a BKK Zrt. fogja ellatni az ebbdl eredd
projektmenedzsmenti és mas feladatokat.

Ezek, valamint a BKK Zrt. szdamdra meghatarozott tovabbi feladatok ellatdsa érdekében
megtortént a tarsasag szervezeti strukturajanak kialakitasa, felalltak a feladatok ellatdsahoz
szikséges lgazgatdsagok és FGosztalyok, tobbek kozott az Unids projektek elGkészitéséért és
megvaldsitasaért is felelGs Stratégiai, Fejlesztési és Beruhazasi Igazgatdsag.

A szervezet tovabbi fejlesztése érdekében a BKK Zrt. 2011. aprilis folyaman megkérte a
tdmogatolevelet az ,Integralt kozlekedésiranyitasi modell kialakitasa Budapesten” cim{ projektre
vonatkozoan. El6készitési projektként szintén megkérésre keriilt a tamogatdlevél a jelen projekt
szempontjabdl fontos ,F6varosi villamoshdlézat és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési
koncepcidjanak” megvaldsitasa érdekében, mely Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési
Tervével (BKRFT) 6sszhangban vizsgalna a villamos- és trolibuszhaldzat fejlesztési lehetGségeit.

! Feltétel, hogy a BKV Zrt. a BKK Zrt. tulajdonaban legyen.
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A szervezetfejlesztés valamint az egységes budapesti kozlekedésirdnyitds kovetkezé
lépcsGjeként a Fbévarosi Kozterilet-fenntartd Zrt. kozatfenntartdsi és lizemeltetési dgazatdnak
apportja megkezd6dott, a BKK Zrt.-n bellil megvaldsulhat a BKK Kozut Zrt.

A BKK Zrt. tevékenységét alapvetéen a Budapest Févaros Onkormanyzataval kotott
Kozszolgdltatasi Szerz6dése hatdrozza meg, melyet a FOvarosi Kozgylilés 2011. junius 22-ei (ilésén
fogadott el, s amelynek hatalya 2012. december 31-ig terjed ki. A szerz6dés tekintettel van a
Személyszallitasi Szolgaltatdsokroél sz616 torvény varhatd elfogadasara is.

2.1.1. Szervezetifelépités

Alapadatok
Projektgazda neve: BKK  Budapesti  Kozlekedési  Kozpont
Zartkoriien Miikod6 Részvénytarsasag
Székhely: 1052 Budapest, Varoshaz utca 9-11.
Telefonszdm: +36/1/327-1507
Telefax szam: +36/1/327-1889
Web: www.bkKk.hu
Cégjegyzékszam: 01-10-046840
Adészam: 23028966-2-41
TEAOR szam: 49.31 /Varosi, elévarosi szarazfoldi
személyszallitas /
Keépviseli: Vitézy David vezérigazgatd
Feladatkor

A tarsasag tevékenysége folytan "megteremti az egyensulyt a kézlekedési rendszer mikédtetése
és fejlesztése kozott", egységes finanszirozasi rendszert m(ikodtet, ellatja a févarosi tulajdonu
kozlekedési és kozutkezel6 szolgaltatd cégek tulajdonosi felligyeletét, koordinalja a kozuti és a
kozosségi kozlekedést érinté keriileti, 6nkormanyzati, kézm(- és egyéb beruhdazasokat, valamint
aktiv szerepet vallal a regionalis kozlekedési egytttmikodésben.

A BKK Zrt. atvette a FGpolgarmesteri Hivatal Kozlekedési osztalya altal ellatott feladatokat
(kozlekedésszervezési és -fejlesztési feladatokat), a BKV Zrt.-t6l a tarifapolitikdval kapcsolatos
tevékenységet, a szolgaltatds tervezés- és fejlesztés, a forgalomirdnyitasi, a jegy és bérlet
értékesités illetve ellenérzési feladatokat, tovabba a forgalombiztonsagi, az utastdjékoztatdsi és
kommunikacids feladatokat.

A tarsasag az FKF Zrt.-t6l atvette a kozutkezelés iranyitdsaval, megrendelésével, ellenbrzésével
és a kozuti forgalomiranyitassal kapcsolatos févarosi feladatokat. Emellett a BKK Zrt. atvette a
Parking Kft. és a F&varosi Taxiallomasokat Uzemeltetd, Szolgaltatd Kdézhasznd Nonprofit Kft. teljes
feladatkorét.
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BUDAPESTY

KOZLEXEDES!

A BKK-koncepcié legfontosabb jellemzojea” ~
delegalt 6nkormanyzati feladatellatas

Kozlekeddés: (kozjszolgaitatasok
Fovarosi Onkormanyzat ellatasadnt 63 3 fnanszieozas
' baztositissén felelds
-
Delegalt megrendeldi modell - a feladato

és forrdsok Sadisa az onkormdnyzat
lesszionaks kozlekedds: szenezetének

—y I

. Akozlekedés ugyek szenezése és
Budapc'?‘i Kozlekadési ranyRasa, szolgaltatas: santek
ozpont meghatirozdsa, szolgéftatdsvasards
£ T )
: e BKV Zrt BKK Kozit Zrt.
v . AR
Magan Koxutkezelési
buszirsasdo(ol) Autdtuszos Kowtipdlyas S2CEZANALAS0N
AAGDUSTIOS koziexodési xodekedéds: bcquﬂzsa 7
rodekedést kozszolgdnatss xozsrolgditatis (felujtas ok KRESZ-
rorszoloitass zemetetése Urementetése tablak, stb.)
Uzemeitetése Parvolasi
kKOZszolganatas
uzemoitetése

8. abra A BKK Zrt. szervezeti kapcsolati rendszere

2.1.2. Tevékenységek

BKK Zrt. kdzszolgaltatasi tevékenysége

A BKK Zrt. késziti el6 és hajtja végre a févaros kozlekedési stratégidjat, integraltan iranyitja és
felligyeli a budapesti kozlekedési dgazatokat (kiilondsen a kozuti és a kozosségi kozlekedést). A
tarsasag rendeli meg és finanszirozza a kozosségi és a kozuti kozlekedési kdzszolgaltatasokat,
fejleszti a varos kozlekedését, érvényesiti az esélyegyenlGség, a fenntarthatdsag, illetve a gyalogos-
és kerékparos kozlekedés szempontjait.

Az Uj mlkodési rendszer révén a BKV Zrt. tisztan szolgaltat, Gzemeltetd cégként tevékenykedik,
kizardlagos feladata a BKK Zrt. altal megrendelt kozosségi kozlekedési szolgdltatas lizemeltetése és
az ehhez sziikséges févarosi infrastruktura biztositasa.
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Az egységes kozlekedési kassza a bevételeket és
tamogatasokat a BKK-nal kézpontositja
A kozszolgaltatast a BKK ellentételezi

Kozatfenntartas

Menetdijbevetel = : x
févarosi tamogatasa

Fogyasztdi
arkiegészités

Teherforgalmi
behajtasi dij

BKK

Tomegkozlekedés

¢ : S Parkolasi bevétel
allami tamogatasa

Tomegkozlekedés Ingatianfejlesztéi

fovarosi tamogatasa

dilis

hozzdjarulas

Kozszolgalatasi Kozszolgaltatasi
ellentételezés ellentételezés

Tomegkozlekedés Kozutkezelés

9. abra A BKK Zrt. kozszolgaltatassal kapcsolatos pénziigyi 6sszefiliggései

Fébb feladatok
A BKK Zrt. f6 feladatai a kovetkezékben foglalhatok dssze:

e Integralt varosi kozlekedésiranyitashoz, kdzlekedési stratégiahoz tartozé feladatok:
o akozlekedési dgazat varosi szint( iranyitdsa regiondlis koordinacidval

o févarosi kozlekedésfejlesztési stratégia és koncepcidk készitése, aktualizaldsa,
konzultacidja és végrehajtdsa

o Kozlekedésfejlesztési, beruhazasi feladatok:

o fejlesztési projektek kidolgozasa, tervezése, megtériilési vizsgalata, tdrsadalmi
egyeztetése

o nagyprojektek és mas EU tdmogatdsu projektek lebonyolitdsa, 6sszehangolasa,
menedzsmentje, kedvezményezetti feladatainak ellatasa

o KoOzosségi kozlekedéssel kapcsolatos feladatok:
o haldézat és menetrend tervezése, szervezése

o tarifakoncepcio kidolgozasa
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o megrendelSi kompetencidk, feladatok ellatdsa, személyszallitdsi kozszolgaltatasi
szerz6dés menedzsmentje, elszdmolasi rendszerének miikodtetése

o kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos mindségi elvarasok definidlasa, nyomon
kovetése, végrehajtds ellenbrzése

o Uugyfélkapcsolati feladatok ellatdsa
o jegyek és bérletek értékesitése, ellen6rzése
o integrdlt utastajékoztatas
o kozosségi kozlekedés egységes, févarosi szemléletli forgalomirdnyitasa
o budapesti kdzforgalmu hajézassal kapcsolatos feladatok ellatasa
o regionalis szerepl6kkel vald egyuttmikodés
o Kozuti kozlekedéssel kapcsolatos feladatok:

o kozutak forgalomtechnikai, fejlesztési koncepcidinak elkészitése, optimalis
forgalomtechnikai rendszerének kialakitasa

o kozlekedési célu kozterliletek forgalmi rendjének kialakitasa

o intelligens kozlekedésmenedzsment miikodtetése

o fbvarosi kozutak kezelési, izemeltetGi feladatainak ellatasa

o egységes kozuti forgalomiranyitds

o taxi kozlekedés felligyelete, taxiallomasok Gizemeltetése

o budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztésének egységes iranyitasa

o parkolasi stratégia kidolgozdsa, fizet6 parkoldsi rendszer kozszolgaltatasi
megszervezése

o teherforgalmi és személyforgalmi behajtdsi dijakkal kapcsolatos feladatok ellatasa

Projektel6készités és megvaldsitas

A BKK Zrt. szervezetének felépitési folyamata, és 4dltaldban a f6varosi kozlekedési
intézményrendszer atalakitdsa 2011-ben kezd6dott és 2012. évben zarul le.

A BKK Zrt. az inditandd EU projektek atvétele és lebonyolitasa érdekében egyik els6 szervezeti
egységeként hozta létre a Stratégiai Fejlesztési és Beruhazasi Divizidt, amely a szakmai projektek
elGkészitését és megvaldsitasat is végzi. A Divizié személyi allomanya részben olyan, a Févarosi
Onkormanyzattél és a BKV Zrt.-t8l atvett munkavallaldkra alapul, akik kordbban is a févarosi
kozlekedési beruhazasokkal foglalkoztak. A Divizid foglalkoztat az EU tdmogatdsok
felhaszndldsaban, a mdszaki tervezési és Uzemeltetési ismerettel és gyakorlattal rendelkezé
dolgozdkat is. Ezen kiviil feldllitasra kerlilt a gazdasagi-, a kbzbeszerzési- és a sajtokommunikacios
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tertiletek is, amely szervezeti egységek a beruhazashoz kapcsolddd pénziigyi lebonyolitasi,
kdzbeszerzési és tajékoztatasi feladatokat fogjak elvégezni.

2.1.3. Mar megvalodsult fejlesztések tapasztalatai

Budapesten az elmult években tobb sajat beruhazdsos kotottpalya-fejlesztés valdsult meg, igy
a F6varosi Onkormdnyzat és intézményei az infrastruktira bévitésében és rekonstrukcidjaban
megfelel6 tapasztalattal rendelkeznek.

e 4-6-0s villamosvonal, nagykoruti villamos pdlya rekonstrukcio (vildgbanki projekt);

e 4-6-os villamosvonal, nagykoruti aramellatds korszer(sitése (KIOP projekt), valamint a
peronok atalakitdsa az akadalymentes kozlekedés érdekében;

e 1-esvillamos vonal kordbbi szakaszainak kiépitése (Konyves Kalman korut);

e Rendszeres palyafelljitasok a teljes varosi halézaton (minden évben folyamatosan)

e M2-es metré rekonstrukcidja;

e Md4-es metro |. szakasz épitése (jelenleg zajlé beruhazas).

A Févéarosi Onkormanyzat tehat anyagi lehet&ségei kdzott évente biztosit forrast a kotdttpalyas
halézat infrastrukturdjdnak karbantartasara, azonban a rendelkezésre allé6 sajat forrasok nem
elegend@ek arra, hogy a budapesti rendszer muszaki szinvonala, szolgaltatasi minésége javithaté
legyen.

2.1.4. Uzemeltetés

Uzemeltetd: BKV Zrt.

A BKK Zrt. |étrehozdsa utdn az lUzemeltetsi szerepkort ellatd BKV Zrt. — jogel&djeit is figyelembe
véve — egy tObb mint 100 éves multra visszatekintd, nagy hagyomanyokkal és szaktudassal rendelkezd
cég, amely Budapest kozlekedésében minden korszakban meghatarozé szerepet t6ltétt be.

A tdrsasdg 5 nagy agazatot (autdbusz, villamos, metrd, HEV, trolibusz) mikodtet integralt
rendszerben. A tdrsasdg jaratai évente mintegy 1,3 millidrd utast szdllitanak kozel 2 ezer
kilométeres viszonylat hosszon. A tarsasag teljes munkaid6ben foglalkoztatott dolgozéinak szama
2010. év végén 12 305 f6 volt.

A budapesti kozosségi kozlekedési szolgdltatas nagysagat a f6bb teljesitmény-jellemzékkel
célszer(i szemléltetni:

e Jarmdallomany nagysaga: 3 007 db,

e Utaskilométer nagysaga: 5 442 millié utaskm/év,

e Szolgaltatott férGhelykilométer: 21 249 millié fér6helykm/éy,
e Keringési sebesség (atlag): 15,7 km/dra.
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A BKV Zrt. Budapesten a tulajdonat képezS jarmlvekkel m(ikodteti a jelenlegi kozosségi
kozlekedést. A fejlesztés eredményeképpen megujuld és létrejové kotott palydk, megalldk, valamint
egyéb mitargyak és forgalomtechnikai eszkdzok lehetévé teszik a szolgdltatds minéségének
novelését.

A kozszolgaltatdsi szerz6dés

A F6vdros Budapest tomegkozlekedésének ellatdsdra vonatkozd korabbi kozszolgdltatasi
szerz6dés 2004. aprilis 30-tél 2012. aprilis 30-ig volt hatalyban. Erre tekintettel sziikségessé valt,
hogy a F6varos Uj kozszolgdltatdsi szerz6dés keretében gondoskodjon a kozbsségi kozlekedéssel
Osszefliggé kozszolgaltatasi feladatok ellatdsarél. Ennek kidolgozasa mar személyszallitasi
kozszolgdltatdsokra vonatkozé (j d&gazati szabalyozdsra figyelemmel tortént. A FGvarosi
Onkormdnyzat a Budapest kdzlekedésszervezési feladatainak ellatasardl sz616 20/2012. (I1l. 14.) Fév.
Kgy. rendelet 1. § (1) bekezdésével a BKK Zrt-t a Fvarosi Onkormdnyzat feladatainak a rendeletben
meghatarozott korben és mddon torténd — ellatdsara, mint kozlekedésszervez6t. A Vasuttorvény
5/A § és a Busztorvény 5/A § szerinti kozlekedésszervezGi feladatok ellatasara, ,Feladatatadasrol és
Feladatellatasrdl” sz6l6 szerz6dést kotottek. A feladat-ellatasi szerz6dés 15 évre szol.

Az ismertetett jogi hattér alapjan volt jogosult a BKK Zrt. mint kozlekedésszervezd a BKV Zrt., -
1370/2007/EK Rendelet 2. cikkének j) pontjaban, mind a Vasuttorvény 2. § (2) bekezdésének 21.
pontjaban és a Busztorvény 2. § f) pontjdban meghatarozott feltételeknek megfelelé belsé
szolgdltatd - mint kodzszolgdltatd az Uj kozszolgaltatdsi szerz6dés megkotésére. A kozszolgdltatasi
Szerz6dés 2012. majus 1-t6l |épett hatalyba.

2.2. Az egyiittmiikod6é partnerek és az egyiittmiikodés formajanak
bemutatasa

A projekt megvaldsitasaban a létrejové vagyonelemek lizemeltetését a BKV Zrt. fogja végezni,
ennek megfeleléen a projektben egylttm(ikodé partnerként megjelenik, de tamogatasban
kizarélag a BKK Zrt. részesiil. A projektben létrejové vagyon azonban a beruhdzas befejezését
kbvet6en atadasra keril a BKV Zrt-nek, a Fbévarosi Onkormanyzatnak, illetve a
kdzmdszolgaltatdknak.

A BKV Zrt. és a BKK Zrt. kozott a vagyonatadas és az lizemeltetés tekintetében kiilon
megallapodas késziil, amely a 2012. majus 1-t6l életbe lépett kozszolgdltatasi szerzGdéssel
egységben kezelendé.
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2.3. A projektmenedzsment szervezet bemutatasa

A BKK Zrt, mint Kedvezményezett kotelessége olyan végrehajtd szervezet kialakitdsa és
mukodtetése a projekt teljes megvaldsitasa soran, amely biztositja az Eurdpai Unié kovetelmény
rendszerének érvényre juttatdsat, az EU forrasok hatékony és szabdlyos felhasznaldsat. A
munkaszervezet feladata a projekt hatékony megvaldsitdsa, a tamogatds szabdlyszer(
felhasznalasa.

A projektmenedzsment szervezet feladatait a BKK Zrt.-n belll mkodd Stratégiai, Beruhdazasi és
Fejlesztési Divizid latja el.

Stratégiai iranyitas

A BKK Zrt. feladatai a projektmenedzsmentben az aldbbiak:

e Palydzati dokumentacio el6készitése, benyujtdsa, és az értékelési folyamatban vald
részvétel;

e Tamogatasi szerz6dés megkotése;

o Kozbeszerzési eljarasok elGkészitése és lefolytatasa;

o Kivitelezési és szolgdltatdsi szerz6dések megkdtése és kezelése;

e Beruhdzds miszaki lebonyolitdsa az Gizemeltet6 folyamatos bevonasa mellett;

e Kooperacid, kapcsolattartas a kivitelez6kkel, a Mérndkkel és az engedélyezd hatdsagokkal;

e Tajékoztatdsi és nyilvanossagi feladatok ellatasa;

e Horizontdlis politikdaknak valé megfelelés biztositasa;

e Adatszolgaltatds a megvaldsitas soran a hazai hatésagok, az Eurdpai Bizottsag tamogatd
intézményei részére, rendszeres monitoring tevékenység;

e EllenGrzésekben valé részvétel, adatszolgdltatas;

o Jelentések, elszdamoldsok elkészitése, pénziigyi lebonyolitas;

e A Projekt Iranyitd Bizottsag |étrehozdsa, m(ikodtetése;

e Projekt elszamolas elvégzése.

A projekt menedzsmentjében lizemeltet6ként és az infrastruktira vagyon tulajdonosaként a
BKV Zrt. valtozatlanul részt vesz. Feladatai az alabbiak:

e Egylttmikodés, kozrem(ikodés a kdzbeszerzési eljarasokban a BKK Zrt.-vel;

e Midszaki diszpozicidk 6sszeallitasa, illetve sziikség szerint véleményezése;

e Uzemeltetdi és tulajdonosi vélemények, hozzajaruldsok megadasa;

e Egylttmikodés a kivitelez6kkel és a Mérnokkel a kivitelezés, majd az lzembe helyezés és a
hasznalatbavételi eljaras soran;

o Szamviteli tevékenységek elvégzése (eszkoznyilvantartas valtozasai, aktivalasok, stb.);
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e A BKV Zrt. 4dltal biztositandé megvaldsitasi feltételek (vaganyzdr, buszpétlas,
feszliltségmentesités, stb.) megteremtése;

e A BKV Zrt.-nél rendelkezésre allé/létrejovs, a projekttel kapcsolatos adatok, informacidk
megaddsa a Projektgazdanak;

o Kozrem(ikodés a Projekt Iranyitd Bizottsag munkajaban.

A projektszervezetnek kinevezett projektvezet6je van, aki a projekt megvaldsitds szakmai
felelGse, operativ koordindatora.

A projektirdnyitasi strukturat a kovetkez6 egyszerUsitett szervezeti dbra mutatja be:

Projekt Iranyité
BKK

Bizottsag

Monitoring

BKK
Gazdasagi Divizio

BKK Stratégia, Fejlesztés és BKK

' Sajtokommunikacio

Divizio vezetd

A folyamat pénzigyi
ellenjegyzése,
pénzlgyi utalvanyozas
lebonyolitasa

Tajékoztatas,

Projektvezetd

BKV
M Uszaki terllet

Az Gzemeltetési
szakértGk biztositasa

BKK
Koordinacié, Uzemeltetés

Kozbeszerzések lebonyolitasa

A projektszervezet m(ikodését az alabbi fejezet mutatja be, mely tartalmazza a szervezeti
feladatokat és kotelezettségeket a projekt folyamat egyes szakaszaiban.
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A projektvezetd kijeldlése

A tdmogatd levél beérkezését kovet6 6t munkanapon beliil a BKK Zrt. Stratégiai, Fejlesztési és
Beruhazasi Divizid vezetbje (tovabbiakban: Igazgatd) javaslatot tesz a projektvezetd személyére, aki
a BKK Zrt. Stratégiai, Beruhdzasi és Fejlesztési Divizid (tovabbiakban: Divizid) munkatdrsa. A
projektvezet6t a Projekt Iranyitd Bizottsag (PIB) nevezi ki és hivja vissza. Az Igazgato szlikség esetén
intézkedik a projektvezet6 munkakori leirdsanak moédositasarol.

A projektvezet6 feladatai

A projektvezet6 f6 feladata a projekt iranyitdsa, a megvaldsitas soran felmeril6 feladatok
elvégzésének a koordindacidja, a projekt team tagjainak a beszamoltatasa.

Munkajat az Igazgatdsag projekt megvaldsitasaért felelds féosztalyanak vezetGje (tovabbiakban
FGosztalyvezetS) ellendrzi, aki a projekt megvaldsitdsaval kapcsolatban keletkez6 feladatok
elldtasara ondllé, kozvetlen felel6sséggel bir. A projekttel kapcsolatos operativ lebonyolitdst a
projektvezet6 a FdOosztdlyvezet§ ellenjegyzésével végzi, igy biztositva a négy szem elvének
folyamatos érvényesilését. Mindazon Ugyekben, amelyek a PIB dontési kompetencidjaba
tartoznak, csak a BKK Zrt. vezérigazgatdja jogosult eljarni.

A projektvezetd altaldnos feladatai:

e gondoskodik a projekt tamogatasi szerz6dés szerinti tartalommal és Utemezéssel torténd
megvaldsitasardl, a sziikséges szerz6dések megkotésérdl, azok szlikség szerinti médositasarol;

o el6késziti a projekt megvaldsitasahoz sziikséges kozbeszerzési eljarasokat;

e folyamatos kapcsolatot tart a kozrem(ikods szervezetekkel, gondoskodik az elSrehaladasi
jelentések elkészitésérdl;

e a Mérnok bevonasaval jovahagyja a kiviteli terveket;

e a BKV Zrt.-vel mint Uzemeltet6vel és az infrastruktira tulajdonosaval kozosen elvégzi a
folyamatos helyszini ellen6rzés feladatait a kivitelezés soran;

e folyamatosan egyittm(ikodik a kivitelez6kkel és a tobbi szerz6déses partnerrel a megvaldsitas
érdekében;

e a megvaldsitdas Utemezéséhez igazoddan gondoskodik a tamogatasok lehivasahoz sziikséges
dokumentacidok Osszeadllitasarol, a tovabbitdsardl, az esetleges hidnypodtldsok hatdridGben
torténd megkildésérdl;

e irdnyitja a projekt tagok munkajat, felel a feladat megosztds hatékonysagdért és ellendrzi az
elvégzett feladatokat;
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o el6késziti az operativ dontéseket, egylttm(ikodik a F&osztalyvezetével e dontések
meghozatalaért, és tajékoztatja a Féosztalyvezet6t a projekttel kapcsolatos napi eseményekrél

e a projekttagokat, a F6osztdlyvezet6t, az Igazgatét és a PIB-et informacidval latja el a projekt
el6rehaladasaval kapcsolatban;

e gondoskodik, hogy a projekttel kapcsolatos teljes dokumentacids anyag folyamatosan rendezett
és naprakész formaban rendelkezésre alljon;

o elkésziti a projekt bels6 miikodését leird szabalyzatokat, gondoskodik azok naprakészen
tartasarol;

o ellen6rzi, és rendszeresen értékeli az irdnyitdsa ald tartozd projekttagok és a Mérnok
tevékenységét;

e jovahagyja a projekttel kapcsolatos teljesitésigazolasokat, elszamoldsokat és kifizetéseket a
Mérnok tevékenységének igénybe vételével,

e jovdhagyja és a KSz-hez benyujtja a projekt el6rehaladasi jelentéseket;

o cellen6rzi a projekttamogatast érint6 pénzigyi elszamoldsok, kapcsolddé nyilvantartasok
szabdlyszer(i vezetését;

o ellen6rzi a tdmogatdsi szerz6désben vallalt, a tajékoztatdsra és nyilvanossagra és horizontdlis
szempontrendszerre vonatkozdé kovetelmények megvaldsulasanak és szabalyszer(iségének vald
megfelelést.

e gondoskodik a projekt lezardsaval kapcsolatos feladatok végzésérél, a zaro-dokumentacids
csomag elkészitésérdl.

A projekt-team tagjainak kivalasztasa

A kijelolt projektvezet6 mellé az Igazgatd meghatdrozott szamu szakért6t delegal a projekt
megvaldsitasaért |étrejott projekt teambe. A projekt team tagok kinevezését a PIB hagyja jova. Az
Uzemeltetési szakértbket a BKV Zrt. illetékes igazgatdi delegaljak.

Az lgazgatd, illetve a BKV Zrt. illetékes igazgatdsdganak vezetbje sziikség esetén intézkedik a
szakmai és pénzligyi menedzserek munkakori leirdsdnak maodositasardl, amelyet a projektvezetd
készit el6.

A szakmai és pénzligyi menedzserek ett6l fogva elldtjdk a projektvezet6 altal irdsban vagy
szOban rajuk bizott feladatot, de barmikor javaslatot tehetnek a projekt team munkajahoz,
véleményezhetik a szakteriletiikhoz tartozdé munkarészt a projekt hatékony megvaldsitdsa
érdekében. Kotelesek a munkaegyeztetéseken megjelenni és beszamolni a szakteriletikon
jelentkezé feladatokrdl és azok teljesitésérél.
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A résztvevl szakteriletek a kovetkez6k:
o jarmu lzemeltetés,
o aramellatas,
o biztosito berendezés,
o palyaépités,
o épitészet (peronok, kapcsolédo gyalogos létesitmények, zoldfellletek),
o Utépités, kozmlivek,
o forgalomtechnikai lebonyolitds, buszpdtlas megszervezése,
o koérnyezetvédelem (zaj- és rezgésvédelem, vizmin&ség-védelem),
o esélyegyenlGség,
o tajékoztatds és nyilvanossag,
o kozbeszerzés, jog,
o pénzigy,
O monitoring.

Az igy kivalasztott projekt team tagok gondoskodnak a Tamogatasi Szerz6désben foglaltak
végrehajtasaroél. A projekt team tagjai a projektvezetének beszamolasi kotelezettséggel tartoznak,
és kotelesek a projektvezet6 és a PIB altal megjelolt feladatok elvégzésére, a hataridék
betartdsara. A projekt tagok a projektvezet6 és a PIB dontéseit kdtelesek végrehajtani. A projekt
tagok munkdjat a projektvezeté kezdeményezésére az Igazgatd jogosult értékelni, és indokolt
esetben a PIB részére javaslatot tenni visszahivasukra.

A projektinditd megbeszélés

A projektinditd megbeszélést a projektvezet6 hivja 0ssze legkésSbb az elsé PIB ilést kdvetd ot
munkanapon belil. A projektindité egyeztetésen részt vesznek a projekt tagok és a PIB tagjai.
Megismerkednek a projektvezet6 altal elkészitett projekt munkatervvel és likviditasi tervvel,
meggy6z6dnek a tamogatasi szerz6désben vallaltak teljesithetGségérdl és értékelik annak
feltételeit. Meggy6z6dnek arrdl, hogy a projekt tevékenységei Osszhangban allnak a projekt
céljaival, és azok racionalitasardl.

A projektinditd egyeztetésrdl jegyz6konyv késziil, amit a F6osztalyvezet6 ellenjegyez, és a
projektvezetd gondoskodik a jegyz6konyv tovabbitasardl a meghivottak részére.
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A projektszervezet feladatai:

a feladatkorét érint6 kozbeszerzések bonyolitasa, szerz6déskotések;

az ar — min6ség — hataridé egyensulyban tartasa a Mérnok segitségével;
forgalmi és lizemeltet6i problémak kezelése;

kiviteli tervek ellen6rzése, jovahagydsra torténd elbkészitése;

a kivitelezés soran a terveltérések kezelése;

Utemezés: m(iszaki folyamatok figyelemmel kisérése, itemterv aktualizaldsa és mddositasa,
kockazatelemzés;

a projekttel kapcsolatban az ellenérzést végz6k fogaddsa, a vizsgalati jegyz6konyvek alairasa;

mindség-ellenérzés: mdlszaki ellen6rzés, prébalzem ellenérzés, Uizembe helyezésben
kozrem(kodés, segitségnyujtas a beruhazoi szint szerepldinek;

adatszolgdltatas a kifizetési kérelmek, el6rehaladasi jelentések 06sszeallitdsdhoz; Projekt
El6rehaladasi Jelentés/Zard Projekt El6rehaladasi Jelentések, kifizetési kérelmek Osszeallitasa és
megkildése a KSZ-nek;

tdmogatasi szerz6dés modositasok el6készitése, valtozas bejelentések kezelése az elbirdsokkal
0sszhangban;

pénzligyi lebonyolitds végzése, teljesitésigazolasok el6készitése;

pénzigyi ellenGrzés (sziikség szerint kilsé szakért6, pl.: szamviteli ellen6rzést végz6
konyvvizsgdlé  bevondsdval), a  projektet érint6  pénziigytechnikai lebonyolitas
Osszehangolasdért, a felmeril6, tamogatast érint6 pénzigyi elszamoldsok, kapcsolodd
nyilvantartasok szabalyszer(i vezetéséért, a szervezeten beliili folyamatos egyeztetésért;

a projekt adminisztracids feladatok elvégzése, emlékeztetSk, jegyz6konyvek irdsa;
a projektvezetd altalanos tamogatasa;
projekt végrehajtasahoz szorosan kapcsolddo egyéb, nem m(iszaki jelleg(i feladatok:

o kapcsolattartas az érintett kiilsé szervekkel, kilondsen a Nemzeti Fejlesztési
Ugynokséggel, a kdzrem(ikod8 szervezetekkel, monitoring bizottsagokkal, valamint
az ellenérzési és igazold hatdsaggal, tovabba az egyéb érintettekkel;

o a kozbeszerzési eljdrasokkal kapcsolatos, a kézrem(ikéds szervezet és az NFU KFF
felé torténd tdjékoztatasi kotelezettségek megfelel6 biztositasa;

o a tamogatasi szerzGdésben vallalt, a tdjékoztatdsra és nyilvanossagra vonatkozd
kovetelmények megvaldsuldsanak, illetve szabdlyszer(iségének ellenérzése;

o a horizontdlis szempontoknak vald megfeleltetés.
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Projektszervezeten kiviili szereplék

A megvaldsitdsban jelent6s szerepet kapnak a projektszervezeten kivil jelolt szerepl6k, mint a
Mérnok, a Kivitelez6k, beszallitd, a fliggetlen konyvvizsgdld és fliggetlen PR szakértd, akik a BKK
Zrt., mint beruhdzo kozvetlen megbizasabdl latjak el szerz6désben foglalt feladataikat.

A kiils6é szakért6i szolgaltatast nydjtd kiilsé szakért6k és/vagy projekt tandcsadd cég(ek)et
kozbeszerzés keretében sziikséges beszerezni. A szolgaltatas igénybevételekor célszerl a projektalapu
elszamolasi rendszer alkalmazdsa (,tanacsaddi 6ra egységar” alapu elszdmolas helyett).

A Mérndk a megkotott szerz6dés tartalmatdl figgéen a BKK Zrt. projektvezetGjének felligyelete
alatt végzi munkajat. A mérnok az alabbi feladatokat latja el:
o a beruhdazé szakmai képviselGje,
o a beruhdzas lebonyolitasaért felel, azt folyamatosan nyomon kéveti,
o ellendrzi és igazolja a kivitelez6k Gtemterveknek megfelel6 teljesitését,

o javaslatokat tehet a tervekt6l valé eltérésre, valtoztatasi kérelmeket,
szamlaosszesitOket készit,

o elkésziti a havi el6rehaladasi jelentéseket,
o jovahagyja az esetleges tobbletmunkat,
o szerz6désmenedzsment: koordinacié, menedzsment és monitoring,

o a projektben kozrem(ikod6kkel kotott szerzédésekkel kapcsolatos vitds
kérdésekben allasfoglalas,

o koltség- és litemezés menedzsment,
o a kivitelez6k, szallitok teljesitésigazolasanak jévahagyasa,
o teljes dokumentdcios rendszer kialakitasa, illetve m(ikodtetése,

o a megfelel6 formatumok, engedélyek, elektronikus és papir alapu
adatkezelése, levelezés dokumentumok rendszerezése, tarolasa,

o a projekt kockazatok azonositasa, azok menedzselése.
A kivitelez6k, beszalliték, alvallalkozdk a projektszervezet irdnyitasaval a mérnok ellenérzése

mellett mkodnek a kdzbeszerzés alapjan kotott szerz6dések szerint.

Projekt Irdanyitd Bizottsag (PIB)

A projektszervezet felsG, stratégiai szint(i dontés-el6készit6 szervezete a Projekt Iranyitd
Bizottsag (PIB). Felel6s a projekttel kapcsolatban minden olyan stratégiai kérdéssel kapcsolatos
vezérigazgatdi dontés elGkészitéséért, amely a projekt er6forrasait vagy litemezését érinti.
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A PIB szavazati joggal rendelkez§, dllandd tagjai:

o

o

a BKK Zrt. vezérigazgatdja;

a BKK Zrt. Stratégiai Fejlesztési és Beruhazasi Divizié vezetbje, a PIB vezetlje
(azaz az lgazgato);

a BKK Zrt. projekt megvaldsitasaért felel6s f6osztalyanak vezet6je (azaz a
Féosztalyvezetd);

a projektvezeté;
a BKV Zrt. mlszaki vezérigazgatd-helyettese;
a BKV Zrt. Kozlekedési vezérigazgatd-helyettese;

a F6polgarmester-helyettesi kabinet kijel6lt tagja.

Sziikség esetén, és tématdl fligg6en a BFFH, az NFU (Irdnyité Hatdsag, KFF), KSZ (KIKSZ Zrt.), és
a BKV Zrt. tovabbi képviselGi is részt vesznek a PIB (ilésein, de szavazati joggal nem rendelkeznek. A
projektvezetdnek a PIB részére folyamatos beszamolasi kotelezettsége van.

PIB feladata:

Dontési javaslatot tesz a BKK Zrt. vezérigazgatdja részére a kovetkez6 témakban:

o

a projekttel kapcsolatos kdzbeszerzési eljarasok és szerz6dések alairasra
torténd elGkészitése;

a projekt pénzigyi és mdlszaki tartalmanak lényeges (a tdmogatasi
szerz6désben meghatdrozottakat befolydsold) médositasa;

a projekt elfogadott koltségkeretét meghaladdé igények jovahagydsa (a
tdmogatdsi szerz6désben elbirt tovabbi jovahagyasokat megel6z6en);

javaslatot tesz a projekt véghatdridejének moddositasara (a tdmogatasi
szerz6désben elGirt tovabbi jovahagyasokat megel6z6en);

dontési javaslatot tesz a projektvezet§, valamint a projekt tagok
kinevezésérdl és visszahivasarol;

javaslatot tesz a megkotott szerz6désekben rogzitett l1ényeges szerz6déses
feltételeket (pl. hatarid6, dij, kotbérkovetelés érvényesités vagy egyéb
szerz6désmodositast eredményez6) érinté dontésekre;

javaslatot tesz a projekt tdmogatdsi szerz6désének modositasara;

dontés-el6készitési feladatot |at el, és javaslatot tesz minden egyéb a projekt
megvaldsitasat igényld lényeges kérdésben.
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A PIB jogosult:

A projektvezetd altal el6terjesztett kérdésekben donteni:
o a projekttagok kijel6lése és megbizasa;
o a projekt statusz riportok elfogaddsa;

o a projekt mérfoldkdvek hataridejének mddositasa (ha az nem befolyasolja a
projekt véghatdridejét);

o a projekt ellen6rzésével kapcsolatos  vizsgalati  jegyz6konyvek,
észrevételekkel kapcsolatos intézkedési terv jovahagydsa;

o kozepes vagy magas besorolasu kockazatok kezelése.

A PIB tagok helyettesitése:

Minden PIB tag kijeloli allandd helyettesét, akik kotelesek folyamatosan tajékozédni és
naprakész informdcioval rendelkezni a projektrél és a projekt aktudlis dallasardl, hogy a
helyettesitésekkel jaré feladatokat megfelel6en el tudjak latni. A helyettesit6k jogosultak minden
Ulésen részt venni. Ha a rendes tag jelen van, a helyettesit6 csak megfigyel6 statusszal rendelkezik.
Ha a rendes tag nincs jelen, akkor a helyettesit6 szavazati joggal rendelkezik. Az dllandd helyettes
személyét az elsé PIB Ulésen rogziteni kell.

Ulések, eljdrasi szabalyok:

A PIB-et a PIB vezetdje hivja 6ssze.

A tamogato levél beérkezését kdvetd tiz munkanapon beliil a BKK Zrt. Stratégiai Fejlesztési és
Beruhdzasi Divizid vezet6je (tovabbiakban: Igazgatd) koteles 6sszehivni az elsé PIB (ilést. Az els6
Ulésen a PIB tagjai dontést kell hozzon a projektvezetd és projekttagok személyérdl.

A tovabbiakban a PIB kéthavonta legalabb egyszer, illetve sziikség szerint Ulésezik, ahol
megvizsgalja a projekt aktualis statuszat, illetve a nyitott kérdéseket és kockazatokat. A PIB vezetGje
barmely PIB tag indokkal megjelolt irdsos kezdeményezésére is koteles 6sszehivni a Bizottsagot.

A PIB Ulésén a projekt statuszat, illetve a nyitott kérdéseket, kockazatokat a projektvezet6
mutatja be a PIB tagjainak el6re definialt formaban.

A Bizottsag egyszer(i tobbség esetén hatarozatképes, a dontéseket egyszer(i tobbséggel hozza.
A PIB a BKK Zrt. e célra kijelolt helyiségében (ilésezik. A PIB m(ikodéséhez sziikséges
asszisztenciat a BKK Zrt. biztositja.

A PIB Uléseir6l emlékeztet6 készil, amelyet az llést kovet6 8 munkanapon belil meg kell
kiildeni jévahagyasra. Az emlékeztets tartalmazza:
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o az llés helyét, id6pontjat;
o ajelenlétiivet;

o ajegyz6kdnyvvezetd nevét;
o az elfogadott napirendet;

o rovid statusriportot;

o a hozott hatdrozatokat;

o feladatokat, felel6soket, hataridéket;

Az emlékeztet6t a PIB vezetGje altal kijelolt BKK Zrt. munkatdrs késziti. A jegyz6konyvet,
emlékeztet6t meg kell kiildeni a tagoknak és az allandé meghivottaknak. Az Ulésrél hangfelvétel
készil, a végleges jegyz6konyvet a PIB vezet6je hagyja jova.

A PIB dontési javaslatait a BKK Zrt. vezérigazgatdja hagyja jova. Amennyiben a BKK Zrt.
vezérigazgatéja a PIB dontési javaslataival szemben a jegyz6kdnyv kézhezvételét kovetd 5
munkanapon belil nem tesz kifogast, a dontési javaslatokat végleges dontésnek kell tekinteni.

Ha a BKK Zrt. vezérigazgatdja a PIB dontésével kapcsolatban érdemi (tartalmi) kifogdssal él,
akkor koteles soron kivil 6sszehivni a PIB Ulést. Ha az 6sszehivott Gilésen sem sziiletik konszenzus, a
BKK Zrt. vezérigazgatdja jogosult egyoldalian dontést hozni, amelyet a PIB jegyz6konyvnek
rogzitenie kell. Formai hiba esetén a BKK Zrt. vezérigazgatdja jogosult sajat hataskorben javitani azt.

A PIB (ilésekrél késziilt emlékeztet6k minden esetben tajékoztatasul megkiildésre keriilnek az IH
és a KSZ részére is azzal, hogy az abban foglaltakkal kapcsolatban kérdéseket, észrevételeket
intézhetnek a PIB felé a kovetkez6 (ilés id6pontjaig.

2.4. A projekt végrehajtasa

Menedzsment a megvaldsitas alatt

Projekt-team egyeztetések

A projektért felel6s projektvezeté rendszeresen Osszehivia a projekt team egyeztetéseket,
havonta legaldabb egy alkalommal, vezeti azokat és javaslatot tesz a megtargyalandd témdkra,
koteles figyelembe venni minden projekt team tag véleményét. A projekt team egyeztetéseire
meghivhatéak a megbizasi/vallalkozdi szerz6déssel rendelkezd és a projekt megvaldsitasaban ily
modon résztvevé vallalkozok, gazdasagi tarsasagok illetékes képvisel6i. A projektvezeté a
megbeszélést kovetben elkésziti az egyeztetéseken felvett emlékeztet6ket és tovabbitja a
Projektfejlesztési FGosztaly vezetSije és az érintettek felé.
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El6rehaladasi jelentés

A Monitoring terllet havi rendszerességgel a projekt team tagjainak adatszolgdltatasa alapjan
jelentést készit a projekt el6rehaladdasardl és tovabbitja a projektvezetd és a f6osztalyvezets felé. A
Monitoring kijelolt képviselGje a projekt team tagja. Az el6rehaladasi jelentéseket a projektvezet6
és a f6osztalyvezet6 hagyja jova és nydjtja be a Kozrem(ikodoé Szervezetnek.

Végrehajtasi jelentés

A projekt végrehajtasa kozben a projektvezetének ellenériznie kell az épitési, drubeszerzési,
szolgdltatasi szerz6dések lUtemezésének és szakmai-m(szaki tartalomnak megfelel6 teljesitését,
szlikség esetén szakért6k bevonasaval. A projektvezetének felel§sség- és hataskore a projekt fizikai
végrehajtdsdanak nyomon kovetése.

A projektvezetd elsGsorban felel6s a projekt fizikai, miiszaki/szakmai vonatkozasainak kézben
tartasaért, a beszdllitokkal valé szerz6dések megkotéséért, a teljesitések ellenGrzéséért és
igazoldsdért, a projekt koltségeinek megfelelé nyilvantartdsaért és a fenntartds feltételeinek
biztositasaért. Ezen feladatok ellatasa érdekében kooperacids értekezleteket szervez a
megvaldsitasban résztvevd vallalkozok, beszallitdk, érintett projekttagok szamara.

A projektvezetd ellenérzi tovabba a megbizasi/vallalkozoi szerzGdéssel rendelkezd gazdasagi
tarsasagok altal teljesitett munka eredményét, a tamogatdsi szerz6désben lefektetett fizikai
indikatorokkal valo egyezdségét, valamint a szerz6désszerliséget.

A fizikai végrehajtas nyomon kovetése mellett azok pénziigyi ellen6rzése is folyamatos, igy a
szerz6dések pénzligyi rendezésére a tdmogatasi szerz6désben foglaltaknak megfelel6en keril sor. A
projektvezetd koteles a fizikai el6rehaladassal kapcsolatban a Monitoring részére folyamatosan
adatot szolgaltatni.

Pénziigyi elszdmolas és ellenbrzés

A teljesitésigazolasokat a projektvezet6 adja ki a projekt teamtél kapott teljesitési tanusitvany,
valamint a beérkezett szamla alapjan.

A programok végrehajtasi idGszaka alatt a projekt pénziigyi ellenjegyzését a Gazdasagi Divizid
illetékes f6osztdlya végzi.

A Gazdasdagi Divizid a Projektfejlesztési F6osztaly altal megkiildott, még ki nem fizetett szamlat
formai, szdmszaki szempontbdl ellen6rzi, a tamogatdsi szerz6désben foglaltaknak megfelelteti, az
egyéb jarulékos okmanyokat (teljesitésigazolds, mellékletek) valamint a szamla kifizetéséhez
sziikséges dokumentaciot ellendrzi. Hiba észlelése esetén azt kijavittatja.
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Ekkor kerul sor a projektinditd megbeszélésen elkészilt likviditasi terv sziikség szerinti
frissitésére is.

Kozbeszerzések

A kozbeszerzési eljaras lefolytatdsanak a 2003. évi CXXIX. Torvény a kozbeszerzésekrdl IV.
fejezetének ,Altalanos kdzbeszerzési eljaras” 21-160 §-a alapjan kell térténnie.

A Kdzbeszerzési eljarast a Projektfejlesztési FSosztaly a Koordinacids és Uzemeltetési Divizidval
kozosen késziti el6. Ennek sordn a Projektfejlesztési FGosztaly elkésziti a mlszaki leirdst, valamint a
dokumentacié részét képez6 egyéb, agazatszakmai, mdszaki dokumentumokat, a szerz6dés-
tervezetet, a részvételi/ajanlati felhivas agazat-szakmai, m(iszaki részével Gsszefliggésbe hozhatd
pontok szovegezését, kilonos tekintettel az alkalmazni kivant alkalmassagi kritériumok
megjelolésére. A felhivasban fel kell tlintetni, hogy a kozbeszerzési eljards eurdpai unids forrasbdl
valésul meg a projektre vonatkozé pontos adatok rogzitésével. A kozbeszerzések lebonyolitasat a
Koordindcids és Uzemeltetési teriilet végzi. Az altaluk delegalt munkatars a projekt team allandd
tagja.

Helyszini ellen6rzések

A Tamogatdsi Szerz6dés megkotése utan, a tervezett vagy a rendkivili helyszini szemlén a
projekt megvaldsitdas folyamatanak és mdkodtetésének ellen6rzése torténik. A projekt
megvaldsitasat a belsd, illetve kiilsé ellen6rzés keretében vizsgalhatjak az arra felhatalmazottak. Az
ellen6rzéseket a Monitoring koordinalja

A Monitoring vezetGjének kotelessége ellendrizni az ellenér/szamvevé megbizasat,
jogosultsagat és az ellendrzési jegyz6konyvben foglaltakat. Gondoskodik az ellenérzéshez sziikséges
dokumentumok el6zetes atvizsgalasarol, majd azok hianytalan rendelkezésre bocsatasarol és az
ellen6rzés lefolytatasahoz szikséges, megfeleld korlilmények biztositasardl. A Monitoring projekt
teambe delegalt tagja részt vesz a helyszini ellen6rzésen és a feladatkorét érinté kérdésekre valaszt
ad. Ellen6rzések sordn a monitoring tevékenységet végz4 projekt team tag a projektvezets
tdjékoztatdsa mellett a projekt tagokat az ellenérzésben valé részvételre és adatszolgaltatasra
utasithatja.

A projekt belsé és kiils6 kommunikacidjat a BKK Zrt. Sajtékommunikaciés Irodaja bonyolitja le.
A Sajtokommunikaciés Iroda a projektvezetével folyamatos kapcsolatot tart, a projekt el6rehaladasi
allapotat ismeri, azt megfelel6en kommunikalja. Szlikség esetén, mint a projekt team tagja részt
vesz a projekt-team megbeszélésein.

A projekttel kapcsolatos horizontalis feladatokat (kornyezetvédelem, fenntarthatdsag) a

Stratégiai Fejlesztési és Beruhazasi Divizid horizontalis munkatdarsa a projekt team tagjaként latja el.
A horizontalis munkatars tanacskozasi joggal részt vesz a projekt megvaldsitasdhoz kapcsolédd
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mUiszaki egyeztetéseken, valamint jogosult a palyadzati dokumentaciéban vallalt horizontalis
kritériumok megfelelését ellendrizni.

A projekt zarasaval 6sszefiiggé feladatok

M{szaki atadas-atvétel

A projekt lezarasaval kapcsolatos feladatok koordindlasaért, a mdszaki atadas-atvétel
megvaldsulasaért, a zaré dokumentum elkészitéséért a projektvezet6 a felel6s.

Z24r6 Projekt El6rehaladasi Jelentés

A tamogatasi szerz6désben foglaltaknak megfelel6en, valamint a vonatkozd jogszabdlyok
figyelembevételével, az érintett, munkacsoportban képviseltetett szervezeti egység
adatszolgdltatasa alapjan Zaro Projekt El6rehaladasi Jelentést (ZPEJ) kell késziteni.

A projektvezet6 a zard projekt el6rehaladasi jelentést megkiildi a K6zrem(ikodd Szervezetnek a
tdmogatasi szerz6désben foglalt kotelezettségek alapjan.

Zaro Kifizetési Kérelem

A tamogatasi szerz6désben foglaltaknak megfelel6en, valamint a vonatkozd jogszabalyok
figyelembevételével, a Monitoring adatszolgdltatasa alapjan a projektvezeté Zard Kifizetési
Kérelmet (ZKK) készit, amely a projekt pénziigyi zarasat hivatott bemutatni.

A zard kifizetési kérelem elkészitéséhez a projektvezeté az érintett munkacsoport tagok
végleges adatszolgaltatdsa alapjan kitolti a zard kifizetési kérelem formanyomtatvanyat és a
tdmogatasi szerz6désben megfogalmazott hataridén belil benydjtja azt a Kozrem(ikodé Szervezet
projekt elszamolasat végz6 egységéhez.

F6varosi Kozgylilési beszamold

A projekt megvaldsuldsat kovetéen a Monitoring el6késziti a projektvezetd kdzremiikodésével
projektbeszamoldt a Févarosi Kozgylilés szamdra, melyben részletesen bemutatja a projekt
megvaldsulasanak lépéseit, jellemzbit, eredményeit, az elért célt, az igénybe vett tdmogatdst, a
felhasznalt sajat er6t és a projekt egyéb mérhet6 és nem mérhetd hatdsait. Be kell mutatni, hogy a
palydzati dokumentaciéban vallalt indikatorok miként teljesiiltek, s azok milyen hatassal voltak,
vannak a szakmai feladat ellatasara.
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Befejezett projekttel kapcsolatos eljarasok

Archivaldssal 6sszefliggé feladatok

A projektek aktualis elérehaladottsagi allapotdnak, munkafazisainak megfelel6 nyilvantartds
vezetése a projekt team minden tagjanak kotelezettsége a sajat teriiletén.

A Monitoring feladata a projekt megvaldsitasa utdn az eredményeinek fenntartasanak idejére
vallalt id6szakban a projekt miikodésének tovabbi figyelemmel kisérése, a nyilvantartd
rendszerben vald aktualizaldsanak biztositdsa, valamint a dokumentacié megbrzésének biztositasa.

Ezt elkllonitetten irdsban és az internetes informatikai fellleten digitalisan is el kell végezni, oly
modon, hogy az mindig a legutdébbi allapotot tikrozze és a jelentések készitése a projekt team
barmely tagja szamara minden alkalommal lehet6ségként rendelkezésre alljon. A projektvezet6
gondoskodik a projektdokumentacié tdmogatdsi szerz6désben foglaltak szerinti meg&rzésérdl.

A projekt lezdrasat kovetéen a projektvezet6 archivalja a projekt dokumentumokat és
gondoskodik a tdmogatdsi szerz6désekben foglaltak szerinti megGrzésrél.

Projekt Fenntartdsi Jelentés

A projekt pénziigyi-, muUszaki-, intézményi fenntarthatdsagarél a tamogatasi szerz6désben
foglaltaknak megfelel6en Projekt Fenntartasi Jelentést (PFJ) kell késziteni, ezzel kell gondoskodni a
fenntartasi id6szakban a sziikséges adatszolgdltatas elGzetes és folyamatos biztositdsardl. A
Monitoring vezet6je gondoskodik a projekt fenntartdsi jelentések megfelelé szakmai tartalmua és
hataridében torténd elkészitésérdl.

A projekt Fenntartasi Jelentés elkészitéséhez minden, a projektben érintett mszaki, pénziigyi,
Uzemeltetési és kommunikacios felelds folyamatos adatszolgaltatasra kotelezett, a projektvezet§

altal kér formaban, mdédon és gyakorisaggal.

A projektvezet6 a projekt fenntartdsi jelentést megkildi a kézrem(kodé szervezetnek a
tdmogatasi szerz6désben foglalt kotelezettségek alapjan.
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3. A projekt hattere

3.1. Gazdasagi —tarsadalmi alapok, teriileti adottsagok

A hatasteriilet varosépitészeti, teriileti, érték, és problémaelemzése

A MIlIFAV hatdsteriilete varosszerkezet, beépitettség és fejlesztési lehet6ségek szempontjabdl
az alabbi részekre tagolhato:

e Belvarosi terilet

Urbanisztikai szempontbdl a legfontosabb szempont, hogy a MillFAV belvarosi szakasza végig a
torténelmi belvaros vilagorokségi teriiletén és annak puffer zonajan halad keresztiil. Az egész
nyomvonal kérnyezete sirln beépitett, kialakult arculattal rendelkezik. Nem indokolt és nem is
varhaté hosszutavon sem a teriilet jelentGs atépilése, sem pedig annak jelentésebb mérték(
beslrlisodése.

A hatasterllt belvarosi szakaszaival és annak épitett kornyezetével a tanulmany késébbi
fejezetei részletesebben is foglalkoznak.

e \Vdrosliget

A Varosliget funkcidi jelenleg jelentés valtozason mennek keresztiil, a valtozasok ellenére az
alapvet6 funkcié megtartasa biztosnak mondhatd. Varosépitészeti szempontbdl az elsédleges
rekreacids, pihend, kulturdlis, wellness funkcidk erésitése, megtartasa a legfontosabb cél.

Févéarosi Onkormdnyzat régéta tervezte a Vidam Park és az allatkert 6sszevondsat. A kibdvitett
Allatkert teriiletén csak az 5 mlemléki védettség(i attrakci6 marad meg, a tébbi berendezést
elkoltoztetik.

Ma sokkal nagyobb terlileten, modernebb viddmparkot kell m(ikddtetni ahhoz, hogy vonzé
legyen. Inkdbb tematikus parkok épllnek, akar tobb is egymdas mellett, 30-40 hektdron,
magantékébdl.

2008-ban, a kerileti IVS készitésével Osszefliggésben interju késziilt a Févarosnal a Varosligeti
funkcidk jovéjérdl. Az interju soran felmerilt tobbek kozott egy Uj Petdfi Csarnok, Uj Nagycirkusz
épitésének sziikségessége.

A Pet6fi Csarnok esetében egy Uj helyszin keresése is indokolt, mivel mind a park, mind a
kornyez6 lakéteriiletek vonatkozasaban komoly kornyezeti terhet jelent.

A Kozlekedési Muzeum repuléstorténeti kidllitdsa megnyugtatd elhelyezése siirgeté feladat,
mivel az ott 6rzott emlékek a rosszul temperalt helyiségben tonkremennek. A Mldzeum a mai
teriiletének kétszeresére tart igényt, mikdzben a Varosliget mar ma is tulépitett.
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Indokolt tovabba a szabadtéri nagyrendezvények kitelepitése, mivel ezek a parkfenntartast
rendkivil koltségessé teszik.

A terlleten a fentieken tul tobbféle fejlesztési terv is napvilagot latott, ezek kozil a
legkomolyabb a Muzeumi negyed tervezett kialakitasa. A hosszabb ideje szoba jov6 elképzelések es
folyamatok eredményeként a teriileten indokolt részleges funkcidvaltasaval kell kalkulalni, és az
ennek megfelel6 forgalomvaltozast is indokolt figyelembe venni.

e Mexikdi ut

A Mexikoi uti MillFAV végallomas kornyezetét elsésorban a rendezetlen kozlekedési teriiletek
jellemzik. Tagabb kornyezetben a MillFAV jelenlegi jarmitelep domindlja az épitett kdrnyezetet,
erre a terlletre vonatkozdan tobb fejlesztési javaslat, szandék is napvilagot latott, egyenl6re nem
tisztazott a terilet sorsa. A végallomas kornyékén P+R parkoldk is taldlhatdak, ezek fejlesztése,
bévitése mindenképpen indokolt, az 6sszes fejlesztési elképzelés ezzel szamol.

A végallomas és a Nagy Lajos kirdly utja kozotti teriileten beadllt, lakotelepi és csalddi hazas
tertletek valtjak egymast. A lakdteriileteken nem varhatd, nem indokolt jelentésebb fejlesztés,
tekintettel arra, hogy a beépitésiik a jelenleg paramétereknek megfeleld.

e Zugléi oldal

Vonalhosszabbitds esetén érintett lehet az M3 bevezet6t6l és a rakosrendezdi vasuti
teriiletektd| keletre talalhatd beallt, kialakult arculatu elsGsorban lakoteriilet.

Az M3-al parhuzamos vonal tovabbvezetés esetén elsGsorban a Kacsoh Pongrac uti lakételep és
az Ungvar utca Erzsébet kirdlyné utja kozotti csaladi hdzas terlilet lenne érintett.

Mindkét teriletr6l egyarant elmondhatd, hogy bedllt, kialakult arculattal, kialakult épitett
kornyezettel birnak. A terilet jelenleg tomegkozlekedéssel jol feltart, a varosba irdnyuld forgalom
jelenleg is a MillFAV-ra hord ra. A teriilet jellegébdl, tulépitettségébdl, paramétereibSl addddan
urbanisztikai szempontbdl nem varhaté, jelentGs fejlesztés a kozeljovSben.

e Rakosrendezd

Urbanisztikai szempontbdl jelent6s valtozasok varhatéak a térségben, kivalé kozlekedési
kapcsolatai és varosszerkezeten belili kedvezé fekvése miatt eddig is sok koncepcid,
gondolatkisérlet foglalkozott a terllettel. Rakosrendezé egy 6nallé varosrész/keriilet méretd
tertilet, melynek fejlesztése kizardlag ltemezett mddon képzelhet6 el. A MillFAV ideiranyuld
tovabbvezetése esetén varosépitészeti, urbanisztikai szempontbdl ezen a teriileten varhatdak a
legjelentGsebb valtozasok, melyek févarosi szinten is szamottevéek lehetnek. A teriilet és az abban
rejlé lehet6ségeknek megfelel6en az alabbiakban indokolt a részletesebb elemzése Rakosrendezd
és annak térségének.
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Rakosrendez6 teriiletének f6bb paraméterei

Rakosrendezd Budapest Zugld (XIV. kerilet) kozigazgatasi teriletén taldlhaté 168 hektaros
tertlet, melybdl a tervezett vasutfejlesztés utdn 138 hektar, a teljes térség kb. 80 szazaléka marad
egyéb célra haszndlt, illetve hasznosithatd teriilet. A Rakosrendezd szélessége a Rakos-patak
magassagaban kb. 630 méter, a Teleki Blanka utcanal 400 méter koéruli, mig a Hungarla korat és a
Korvasut kozotti tdvolsag (teriilet teljes hossza) kb.
2,7 km.

A Rakosrendez6t hatdrold Hungdria korut és a
teruletet keresztez6 Teleki Blanka utca koézott + 600
m, a Teleki Blanka utca és a Rakos-patak kozott
(gyalogos feliiljard), valamint a Rdakos-patak és a
Korvasut kozotti tavolsag bé 1km (a korvasutnal
jelenleg atjarasi lehetdség nincs).

A fejlesztési teriiletet délr6l a Hungdria korut
(Varanné utca — Varannd utcai fellljaré — Vagany
utca), északrdl a korvasut, keleten a Dévényi ut —
Szegedi Ut — Tatai Ut, nyugaton a Kacséh Pongrac ut —
Sz6nyi Ut — Rakos tér — Komaromi ut — Szugldi
koérvasutsor hatarolja.

10. abra Rakosrendezo tersegenek fébb
paraméterei

A varosszovetbe vald bedgyazottsag hidnya, konfliktusai

A Rakosrendezd teljes terlilete a XIV. kerilet (Zugld) része, de hosszu szakaszon kodzvetlenil
hataros a XlII. keriilettel (Szegedi — Tatai Ut), rovid szakaszon a IV. (Ujpest) és a XV. (Rakospalota,
Pestujhely, Ujpalota) keriiletekkel (kdrvasut mentén). Az utdbbi két keriilettel kdzteriileti kapcsolata
nincs.

A teriilet varosszoveti kapcsolatrendszerének ellentmonddsa, hogy mikdzben igazgatasi
szempontbol a XIV. kerlilethez tartozik, a XIll. kerllettel sokkal jobbak a kapcsolodasi feltételek. A
Tatai ut mentén a terilet a XIll. kerlilet varosszovetébe akadaly nélkil, annak barmely pontjan
integralhatd. Ugyanakkor az M3-as autdpalya és a Kacséh Pongrac uti lakdtelep a sajat kerliletétdl
szinte teljesen izoldlja, mig a terlilet nagyobb részét még a vasut is elvagja Zuglétdl.
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A térség —igen nehézkes és er@sen akadalyozott, | asenesiro eriiemasiviuan
|EGYSEGEK LEHATAROLASA LA

korlatozott — megkozelitésére A

° az M3-as bevezet6 szakasz alatt, szintben a
terilet déli és észak pereménél (délen a Szényi
ut-Mexikéi  ati csomépontbdl és északon a
Kacsoh Pongrac ut - Szuglé korvasutsor
csomopontbal),

° tovdbbad a Nagy Lajos kirdly utja — Teleki
Blanka utca — Szegedi Ut nyomvonalon, 3
sorompo keresztezésével,

° véglil gyalogosan, felliljaron at a Rakos-patak
mentén van lehetdség.

Az utébbi kett6, tovdabbd a Hungdria korut
biztositja a két kerllet kozotti kapcsolatot is a 2,7
km hosszu terilleten. Tovabbi varosszoveti
kapcsoldddsokra van ugyan lehetlség az M3-as
autopadlya és a vasut kozé szorult zarvanyterilettel,
ez a helyzet azonban az ingatlanértékre leértékel§
hatassal van.

A keriletek peremei févaros szerte | R
problematikus  térségek, melyek  ugyanakkor 11. abra A teriilet f6bb problémai, konfliktusai,
févarosi és agglomeracids léptékben igen jelentés teriilethasznalati lehatarolas
szerepet jatszanak, vagy jatszhatnak a jov6ben. (lasd pl. Hatar Ut, K8banya-Kispest, Ors vezér tere
metrédllomadsok, Kvassay hid térsége, Rdkosrendezs stb.)

A terllet Varosligettel valo térbeli kozelségében rejlé lehetfségek kihaszndlasat a két térség
kozotti kapcsolat erds akadalyoztatasa neheziti. A Cegléd-Szolnoki vasut ive, a Hungdria koérut — M3-
as autdpadlya bevezet6 szakasz nagy térfoglaldsu csomdpontja, a Hungaria-gylrd vasuton térténd
atemelése, a Hungdria kérut menti telekhasznalatok rendezetlensége, valamint a Varosligethez
méltatlan kornyezet egyarant akadalyozd-nehezité tényezék.

Jelenlegi terlilethaszndlat, megtartandd, megszilintetheté funkciok

Vasutiizemi teriiletek

A terileten a legfontosabb determinald tényez6 a vasut, mely elsédleges funkcioként fennmarad,
s6t jelentGs fejlesztés el6tt all, ugyanakkor a korabbi térfoglaldsdhoz képest toredéke lesz a
helyigénye. Tovabbi kb. 1 hektért fog hasznalni a MAV a Mexikdi uti 3,7 hektaros delta teriiletébdl,
illetve egy hasonldan kis teriletre tart igényt, varhatéan a 7,3 hektaros északi deltdban. A vasut
nemcsak egy kiils6 adottsag, hanem, mint feltard, az agglomeracidval és a belvarossal kotottpalyas
kapcsolatot biztositd infrastruktura, a terilet hasznositasanak kitliné esélyteremt6 feltétele.
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FUSTI Vasuttérténeti Park

A teriilet legjelentGsebb és jovibeli
karaktere  szempontjabol  szintén
meghatdrozé a FUSTI Vasuttorténeti
Park, mely jelenleg kb. 11 hektdron,
»Kis Magyarorszaggal” és a kialakitott :
kb. 800 fér6helyes parkoldval egyitt
14 hektaron mikodik, de ennél akar
joval nagyobb teriletet is meg lehetne
tolteni a park jelenlegi funkcidjdhoz
kapcsolddd tematikus parki funkcioval.
A FUSTI-t jelenleg még ketts, a MAV
tervei szerint a jov6ben 1 sinpar fogja
Osszekotni a nyugati palyaudvarral. A

Budapest-Esztergom vasutvonalon

megépilt uj Vasutmuzeum elnevezési o

megallé lzembe helyezése ota a 12. dbra Nagy, alulhasznositott teriiletek alinak rendelkezésre
vonalon a személyszallitds megsz(int, (fénykép: Ekés Andras)

bar elvileg erre a célra mdlszakilag

tovabbra is alkalmas lesz. A Vasuttorténeti Park jelenleg csak a Tatai Utrél és az Uj vasuti megallotol
kozelithetd meg, Zuglé fel6l nem. A teriiletet atszeli az Ujpesti H6er6mdi és az Angyalfoldi lakételep
kozott kiépitett, oszlopokon végigfutd tavflit6-csévezeték, mely jelentés teriilethasznalati
konfliktus-tényez6.

A Vasuttorténeti Park szamdra biztositott terlilet még messze nincs kihaszndlva, Zugld
irdnyaban, az ott meglév6 vagany hasznosithatésaga érdekében kordbban tovabbi teriletnovelési
igényt jelzett a park Uzemeltet6je. Fejlesztési igényeinek jelentds része (a miemlék vonatok
védelmét biztositd és egyuttal rendezvényszervezésre is alkalmas beépitett terllet megduplazdsa)
jorészt a jelenlegi parkteriileten megvaldsithatd. A Nyugati palyaudvart és a mizeumot 6sszekot6
sinparnak fontos szerepe lesz a jov6ben is, megtartasa-karbantartasa mindenképpen indokolt.

Sportfunkcié

A harmadik értékes elem a sportfunkcid, mely jelenleg harom terileten, a BVSC 5,4 hektaros
kdzponti telepén és hozza kapcsolddo tovabbi, sportteriiletként hasznalt kb. 2 hektaros teriileten, a
Tatai Ut 1-3. alatti 2,9+1hektaros telephelyen, tovabb a Tatai Ut 79-85. alatti, délrél a Rakos-patak
altal hatarolt 3,2 hektaros tertileten mdkodik. Az utébbi két telepet is a BVSC lizemelteti, de mas
egyesiiletek is hasznaljak. A kozponti telephely (Sz6nyi Ut) megtartasat, korszer(lsitését és
kapcsolddd funkciokkal valdo bévitését minden, a fejlesztésben érdekelt, illetve érintett fél
tdmogatja. A Rakos-patak melletti teriilet (Tatai ut 79-85.) eredeti funkcidjaban torténd fejlesztése
annak varosszerkezeti pozicidja és az ott |év6 épliletek allapota miatt indokolt. A Tatai ut 1-3.
tertilet megtartdsa annak kedvez6tlen varosszerkezeti pozicidja, leromlott allapota, tovabba a
jelentésen bévithetd kozponti telephely kozelsége miatt nem feltétlenil indokolt.
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Sz6nyi ut — Rakos-tér — Komaromi Gt menti vegyes, kaotikus hasznalatu teriiletek

A teriilet rendezése, fejlesztése az elaprézddott tulajdonviszonyok miatt komoly nehézségekbe
utkozhet, jelenlegi allapota viszont a Rakosrendez6 elméletileg kedvez6bb adottsagu terileteinek
fejleszthet6ségét is negativan befolyasolja. Ennek oka egyrészt a kedvezStlen kérnyezet, masrészt a
vasuti terlletekre is atnyuld, rendkivil kedvez6tlen kornyezeti dllapotokat eredményezd
terllethaszndlat (hulladéktarolas, -feldolgozas, szallitéjarm(i-tarolas, stb). A terileten, ahogy a
csatlakozd, az M3-as autdpalya altal hatdrolt terilet tobbi részén is, kiskertes csaladi hazas beépités
keveredik az egyre tobb telken megjelend vallalkozasi funkcidval (jarmdszerviz, fémvisszanyerés,
épitSipari tevékenység, szallitmanyozas-raktarozas, diszkontkereskedelem, panzié-vendéglatds
stb.). A terlileten szdmos Uj épllet is talalhato, kozottik lakdpark jellegli és lizemi-raktarozasi
funkciéju épilet egyarant el6fordul. A teriiletet a kisvarosias-kertvarosias Iépték tovabbélése
jellemzi az egyre kaotikusabba valé haszndlat mellett.

A terllet — funkcidjat tekintve — legértékesebb része a BVSC kozponti telephelye. A palya
beépitése ugyanakkor kaotikus, épiletdllomanya jérészt feldjitdsra-fejlesztésre szorul, a
|étesitmény szabad teriletei, futballpalydja méltatlan dllapotban van. A telephely melletti,
kordbban a Hidépit6 Vallalat, jelenleg Iényegében Uresen all6 (kis részben parkolasra hasznalt)
terlleten értéktelen, esetenként romos Uzemi jellegl épiletallomany taldlhaté. A BVSC-vel
szemben lév6, Teleki Blanka utcai irodahazat és raktarat a MAV jelenleg kedvezd feltételekkel adja
bérbe, ezért megtartasat hosszabb tavon indokoltnak tartja.

Tatai Uit menti vegyes — munkahelyi- intézményi-laké — funkcidju teriilethasznalat

A Tatai Ut mentén, a mar emlitett sportlétesitmények, és az innen megkodzelithetd
Vasuttorténeti Park kivételével raktarozasi, egyéb vallalkozasi, irodai munkahelyi tevékenység
folyik, kivéve a valdszinlileg a két vilaghaboru kozott épilt kis vasutas lakételepet (1,8 hektar), mely
kdzvetlenll a Vasuttorténeti Parkhoz csatlakozik. A Tatai ut 11-13. alatti ingatlant a Kozlekedési
Muzeum hasznalja (0,7 hektar). A Tatai Ut 5-7. alatti 1,6 hektdros teriilet magantulajdonban van, itt
kereskedelmi-szolgaltatd tevékenység folyik.

A Szegedi Ut — Tatai Ut menti, varosszerkezeti pozicidjanal fogva fontos teriilet jelenleg még
vasutlizemi terllet, melyen kisebb vallalkozdsok bérelnek helyiségeket. A Rakosrendezd ezen
peremén, néhany masszivabb épitésli tobb szintes irodahdz és uUjabb épitésl raktar kivételével
erésen amortizalédott, rossz mindségl Gizemi épliletek taldlhaték.

A terilet éplletallomanyanak mdszaki allapota igen vegyes, a sufniktdl, romoktél a néhany éves
éplletig minden el6fordul. A XllI. kerilet Tatai Ut menti térségének dinamikus fejlédése (intenziv
kisvarosias lakoteriileti jelleg er6sddése) a terilet felértékel6dését eredményezheti, kiilondsen, ha
maganak a Tatai Utnak a felértékelése is megvaldsul. Az utdbbit neheziti, hogy a XIV. kerilet
kozigazgatasi terliletéhez tartozik, mikdzben a keriiletnek nem flz6dik hozza kilénosebb érdeke
(kiesik a lakossag l1atokorébal).
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Tahi utcatdl északra és délre fekvo zarvanyteriiletek

A kordbbi rendezd pdlyaudvari teriletek — a Tahi uttél északra, a Vasuttorténeti Parkkal
hatdrosan nagysagrendileg 20 hektar, illetve a Tahi Uttél délre mintegy 14 hektar — részben a Tahi
Ut menti, esetenként a Tatai Ut menti vallalkozasok lizemi teriileteként, részben pedig a MAV és a
févaros kvazi hulladéklerakdjaként mikddnek. Az épiletallomany jelentds része romos, erésen
amortizalddott, pusztulé vasuti kocsik, sinmaradvanyok, hulladékhegyek valtogatjak egymast. A
Tahi uttdl északra a teriilet nagy része hasznalaton kivil van, részben ,becserjésedett”, esetenként
,beerdbsiilt”. VélelmezhetS, hogy a terllet er6sen szennyezett, a szennyez6forrdsok mind a mai
napig jelen lehetnek, s6t szaporodnak. Néhany, a Tahi uttdl délre talalhaté épitmény a jobb id6ket
megélt vasut emlékét idézi.

Urbanisztikai vizsgalat

Zuglé 2005-ben jovahagyott keriletfejlesztési koncepcidja kijeldlte azt az irdnyt, amelyet a
szomszédos XlII. kerilet is magdéva tett, és a kiinduld elképzelés beépiilt a kerileti IVS-ekbe is:

A Rdékosrendez6 legyen a Varosliget tovabbépitése, egyesitse Ujra az elmult masfél évszdzada
fokozdodd mértékben elvagott varosrészeket, valjon a 21. szazadi Zugléhoz méltd szabadidGs,
rekredcids, intézményi terlletté, a kreativ és Uzleti szolgdltatd agazatok munkahelyi teriiletévé,
kihasznalva a teriileten kialakithaté korszer(i kozbsségi kozlekedési kapcsolati-atszallasi-
intermodadlis lehetGségeket.

Ez radikalis valtozast jelentett a kordbbiakhoz képest. Az iranyvaltdshoz a f6varos is elvi
tdmogatasat adta, olyannyira, hogy a 2009 decemberében jovahagyott févarosi IVS is mar az (j
irdnyt tartalmazza.

Egy ekkora barnamezds terilet strukturavaltasa, funkcidvaltasa a sok évtizedes
varosrehabilitacids hagyomanyokkal rendelkezé orszagokban is 15-30 évet vesz igénybe, melybdl 5-
15 évet jellemz8en csak az el6készitésre forditanak. Ez az el6készit6 idGszak egyrészt igen intenziv
mUiszaki, gazdasagi tervezl, érdekegyezteté6 mihelymunkaval telik, masrészt viszont részét képezik
azok a lakossagi, civil rendezvények is, ahol a lakossag kiveheti részét a tervez6munkabdl, valamint
a szérakoztatd, kulturdlis programokon, ,happenning”-eken keresztiil a terlilet mar a
funkcidvaltasat joval megel6z6en be tud épllni a varoslakdk, a turistdk kollektiv tudataba,
hagyomanyok, emlékek, varosi legenddk helyszinévé valhat.

Az elmult 10 évben szdmos kisérlet tortént ugyan a terilet holtpontrél valé elmozditasara,
eleddig sikerteleniil. A Rdkosrendez6t is érinté tobb szazmillidrd forint nagysagrendlre tervezett
vasutrekonstrukcids projekt, melynek megvaldsulasara esély mutatkozik, felkeltette a reményt.

Az el6rehaladott allapotu — szigorian és csakis agazati szempontu — vasutfejlesztési tervek
azonban arra is felhivjdk a figyelmet, hogy lépni kell: ha Zuglé és Angyalféld, Rakospalota,
MAV/allam, a Févaros és a BKK 6sszefog, akkor kell6 sullyal, dinamikdval és hatarozottsaggal
ésszerlien minden szerepl6 szamdra kedvezve alakithatja at a folyamatokat, Osszekotve a
Rakosrendezs, MAV és MillFAV ésszer(i lehet8ségeit.
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A Rdkosrendez6 100 hektart meghaladé hatalmas fejlesztési lehet6ség az Andrdssy ut
tengelyében, a Varosliget szomszédsagaban, autépalyaval, tobbiranyu vasuti févonallal, a févaros
atmeneti zoénajanak legdinamikusabban fejl6d6 kerliletei kdzpontjait 6sszekoté tengely mentén,
nemzetkozi jelentéséggel bird intézmények szomszédsdgdaban, jérészt allami tulajdonban!

I
13. abra A régio és a Fovaros kapcsolodasa a kozos kozlekedési folyosdkban. Potencialis fejlesztési teriiletek
(Varos-Teampannon Kft.)

Rakosrendezd egyike Budapest barnamezds terlileteinek, ahol az elmdult évtizedek sordn
felszamoltak az ipari és részben a vasuti tevékenységet, igy jelenleg aktiv hasznositassal alig
rendelkez8, ugyanakkor a meglévé és felhasznalhatod kozuati és vasuti infrastruktiaraja miatt jelentds
fejlesztési potenciallal rendelkezd, nagy kiterjedés( teriiletet jelent. A térség teriilethasznositasaval
mar tobb mint egy évtizede foglakoznak kiilonb6z6 tanulmanyok, egyitt kezelve a kozlekedési
problémakat, valamint a terilet varosszerkezetbe valé integralasanak lehetdségeit.
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A térség f6bb problémai és hianyossagai a kovetkezbk:

o Ateriilet egy részét hasznalaton kiviili vasuti vaganyok foglaljak el, melyek kérnyezete rendkiviil
elhanyagolt. Jelenleg Rakosrendezé vasutallomdst és néhany ipari valamint tarolévaganyt
hasznalnak a ma kozel 30 (egykor 65) vagannyal rendelkez6 rendez6palyaudvarbdl.

o Aterllet nagy részét felszamolt ipari telephelyek és vasuti teriletek teszik ki.

e Hidnyoznak az olyan alapvet6 kozuti, kozosségi kozlekedési, kerékparos és gyalogos
kapcsolatok a XIll. és a XIV. kerilet 3
kozott, melyek lehetévé tennék a két
kerilet kozott az egyszer(i és gyors
eljutdst.

o A kozosségi kozlekedés megdlléi nem
alkotnak  Osszefligg6, az utasok
szamara kdnnyen hasznalhato
rendszert. Ez a probléma a terilet déli
tertiletén, a kisfoldalatti jelenlegi,
Mexikéi ati végdllomasa kornyékén
jelentkezik. Az alapvet6 problémat az
jelenti, hogy a nagyvasut
(Rakosrendez@), a foldalatti, a villamos
(3, 69), a troli és autdbusz (32, 74)
megalléi egymastdl nagy gyaloglasi
tdvolsagra helyezkednek el. Ezen kivil
hidnyzik a kapcsolat a belvaros felé a
Hungdria koératon keresztil.

Az aldbbi abran jol lathaté, hogy
Rakosrendezd  terlletének  kotottpalyas
lefedettségét ma egyedil Rdakosrendezé
vasutdllomds  biztositja, minden mas
kotottpalyas vonal elkerdili a teriletet.

lefedettsége (a megallok 500 méteres korzetei)

3.2. A projekt hatasteriiletének meghatarozasa

MillFAV jelenlegi vonaldnak rekonstrukcidja és a tervezett vonalhosszabbitdsi verzidk
Osszefoglald abrajan lathatd, hogy mely teriiletek lehetnek érintettek, a projekt hatasterilete
ker(ilt dbrazoldsra.

Az abran jol [athato, hogy a jelenlegi vonal mentén illetve a jelenlegi végallomasok térségében
nem varhato jelent6s valtozds a hatasteriilet tekintetében. A meglévd vonalszakasz olyan beallt,
értékes ingatlanpiaci helyzetben van, hogy a projekt kdvetkeztében nem kalkuldlhatd szamottevé
hatas a terileten.

A kilénb6z6 vonalhosszabbitasi valtozatok varhatd hatdsterileti zoldes szinnel keriltek
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abrazolasra, lathatd, hogy mindegyik valtozat tekintetében jelent6s hatasteriiletekkel lehet
szamolni. Az egyes valtozatok kdzott azonban jelentds eltérés van, abbdl a szempontbdl, hogy a
hatdsteriileten bellil milyen folyamatok képzelhetGek el, varhatdak.

MILLFAV MEGLEVO VONALES
REKONSTRUKCIOJANAK HATASTERULETEI

MJLLFAV VONALHOSSZABBITASOK
VALTOZATAI ES AZOK HATASTERULETEI

i

15. abra MillFAV meglévé vonal rekonstrukcidja és a tervezett vonalhosszabbitasok hatasteriiletei.

A MiIllFAV mai végallomasa és a lehetséges vonalhosszabbitasok altal érintett terileteket az
aldbbi térkép jeldli és a kovetkez6 fejezetekben kerliltek vizsgalatra, elemzésre.
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Projekt hatasteriiletén varhato terileti hatasok:

A MillFAV végdllomasanak hatasteriiletén tervelemzéssel, légifotd kiértékeléssel és a térségi
helyismeret alapjan becslésre kerilt a teriileten varhatd bes(irlisodés lehetséges maximuma. A
becslés a bedllt, j6 minGségben beépiilt teriiletek, jelenlegi szabdlyozdsi kereteinek
figyelembevételén alapul.

Tekintettel arra, hogy a feltételezett s(irlisodés kiépllt kornyezetben valésulhat meg ennek
koltségei magasabbak az atlagos épitési koltségeknél. Befektet6i megvaldsitasanak esélyei pedig a
barnamezls lehetGségeknél joval kisebb, a magas koltségeken tul a bonyolultsaga és hosszabb
id6tartama miatt is.

A RAKOSRENDEZO ES A MILLFAV VEGALLOMAS FELTETELEZETT VONZASKORZETEBEN TALALHATO
TOMBOK HOSSZUTAVU BESURUSODESENEK ELOREJELZESE

16. abra Rakosrendezé és a tervezett nyomvonal hosszabbitasok kornyezetében varhaté
besiirlisodésének hosszu tavu eldrejelzése
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3.2.1. Varosszerkezeti 6sszefliggések

A Rakosrendezd varosszerkezeti pozicidja nagyobb oOsszefliggésben rendkivil jé, kdzvetlen

térségét tekintve egyszerre igen jo és igen rossz.

Atmeneti z6na

A Rakosrendez§ a F@varos un. atmeneti
zéndjaban helyezkedik el, mely zéna a XIX. szdzad
masodik felét6l, Budapest vilagvarossa valasanak
id6szakdtél kezdve a f6vdros extenziv varosi
funkcidinak — ipar, korhazak, varosi parkok,
késébb sportintézmények, majd a névekvd vdaros
Uj, esetenként bérkaszarnydinak, @ mashol
kertvarosias lakonegyedeinek, a Il. vildghdboru
utan lakételepeinek — adott helyet. Itt épultek ki
a nagy fejpalyaudvarok rendez6 palyaudvarai, —
koztik a Rdakosrendezs, a jézsefvarosi és a
ferencvarosi — melyek ma mind Ujrahasznositasra
varnak.

A Rakosrendez6 az atmeneti zdona egyik
legnagyobb 6sszefliggd fejlesztési terlilete.

Budapest
tengelyének meghosszabbitasaban

Déli pu. Kelefi pu.

Jézsefvarosi pu.

17. abra Attekint6 térkép

fé6 turisztikai, varosi rekreacios

RAKOSREND

18. abra Févarosi kulturalis, rekreacios,
turisztikai tengely

A Rakosrendezd a Budai Var — Duna — Belvaros
— Andrassy ut — Varosliget turisztikai tengely
meghosszabbitasaban fekvé egyik legnagyobb
Osszefliggé fejlesztési terlilet a f&varosban.
Jelenlegi vasuti kapcsolatai és az MO-M3-as
autdpalya révén, potencialisan a korvasut menti
korat révén is a Dunakanyar orszagos, nemzetkozi
jelent6ségli turisztikai vonzerGivel is kozvetlen
Osszekottetésben all. A f8varos f6 turisztikai
tengelyének potencidlis kapuja, érkezési pontja, az
itt taldlhatd Vasuttorténeti Parkkal pedig maga a
teriilet is a turizmus, a varosi rekreacio,
rendezvényei révén a f6varos szabadidGs,
kulturdlis életének egyik jelentds célpontjava valt.
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Sport- szabadidds intézmények lancolata

A Rakosrendez6t délrSl feltard
Kényves-Kalman korut —Hungdria korut
— Roébert Karoly korut orszagos és

févarosi jelentéségli oktatasi,
szabadid6s  és  sport-intézmények ovomiszGET

l[dncolata: Buddn az (] egyetemi
varosrész, a pesti Duna-parton a
Millenniumi vérosrész (MUPA, Nemzeti

MARGITSZIGET

Szinhaz), Ferencvarosi Stadion, Q ' Q

Népliget, MTK-Stadion, Stadionok és A ; scruan
intézményei, Varosliget, Margitsziget s ;

(nemzetkozi Uszdésport-rendezvények, VARostier
evez$sport-rendezvények, VArosi

szabadidd park). A 1-es villamossal ma @

mar a gylrd csaknem  0Gsszes ~ soiono

intézménye elérheté. A Rékosrendez6 KINGSEM PARK

a BVSC kozponti telephelyével mar ma
is fontos eleme ennek a rendszernek,
bar megkozelitése az 1-es villamos

fe I 0 I n e h,eZ kes . ) o5% ;VU:;CL:(BAEKAC NEPLIGET
A Rakosrendez6t keresztezi a - s

GodollGi-dombsagot a Dunaval
(Hajogyari sziget) Osszekoté — Rakos-
patak menti potencialis zo6ldfolyoso,
mely az atmeneti zéna kerlleteinek
kdzkedvelt sport- és rekredcios teriileteit (Siemens-pdlya, Paskal Strand, BVSC kiilsé telephelye, Fay
utcai Vasas palya, Dagdly Strand, illetve a Marina part laképark) koti Ossze. A zoldfolyosd
nyomvonaldnak meghosszabbitdsaban van az Obudai-sziget (Sziget Fesztival).

MTK STADION

19. dbra Atmeneti zéna, sport és zoldfeliiletei, kzpontjai

Dinamikusan fejl6dé Uizleti-szolgaltatd szektor, irodazdna

A Konyves-Kalman korut — Hungéria korut — Robert Karoly kordat egydttal — a 2008-2009. évi
gazdasagi valsagig — a févaros egyik dinamikusan fejl6dé irodai-lizleti szolgaltaté zonija. A
Hungaria-gylrd mentén szamos jelentds ingatlanfejleszté van jelen, részben befejezett, részben a
valsag altal atmenetileg megallitott fejlesztéseivel. A fejleszt6k ugyanakkor az olyan nagy Iéptéku
infrastrukturafejlesztési beavatkozasok elGrehaladasara is varnak, mint a 4-es metrd, vagy az S-
bahn rendszer és a kapcsoldodd MillFAV |éptéki projektek.

A Réakosrendezé ingatlanpiaci pozicidja szempontjabdl kedvez6, hogy a teriilettel parhuzamos az
M3-as bevezet6 szakasz és hatarolja a varos egyik legfontosabb forgalmi gy(r(ije a Hungaria-gy(ir .
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Gyengiti ugyanakkor a terlletet érint6 sokféle korlatozas: Varosliget — varoskép-védelem, vasuti
delta megkozelithetetlensége, a vasut 50 méteres védéterilete, maganak az M3 es Hungaria gy(irl
kdzuti csomdpontnak a varosi kornyezethez képest tulzott terllet-igénybevétele, kaotikus
telekhasznalat a csomdpont térségében.

A VAci ut telit6dése varhatéan a korut tovabbi felértékel6dését fogja eredményezni. A
nagyteher-jarmlvek kizarasa és ezzel a korut jobb atjarhatésaga érdekében tortént févarosi
intézkedések is javithatjak egy iranyitott ingatlanpiaci fellendiilés id6szakaban a korut (és ezzel a
Rakosrendezd) pozicidjat.

Agglomeracids és fovarosi szintli kozlekedési kapcsolatok

FGvarosi és agglomerdcios léptékben igen jo kapcsolatrendszerrel rendelkezé teriiletrdl van szé,
mely kapcsolatrendszer a tervezett infrastrukturafejlesztésekkel tovabb fog javulni. Meglévé
kapcsolatok:

Az M3-as autdpdlydhoz hdrom
ponton van le- illetve felhajto: a
Hungaria korutnal, a Nagy Lajos
kirdly atjanal és a Miskolci utnal
(tertilet észak része). A tervezett
korvasutsori korutndl djabb fel- és

11111

A 11-es ut — Aquincumi hid —

M3-as autopdlya szakaszon
tervezett Koérvasut menti kérut a
Rakosrendezd északi térsége
feltarasaban, a Hungaria gy(r( és az
M3-as bevezetd szakasz
tehermentesitésében, varosi

szerepeik  erGsitésében  jatszhat
jelentGs szerepet. A Korvasut menti
korat az M3-as bevezet6 szakasz
Ujrapozicionaldsat, varosi sugarutta

torténd atmindsitését is lehetdvé ‘ ; v L\ " ‘o

fogja tenni, amivel a Rakosrendez6 - >q & v .

Zugld iranyu varosszoveti 20. abra Régios kapcsolatrendszer, kozlekedési folyosék
integracidjanak feltétele is

megteremtGdhet. A Korvasut jelenleg els6édlegesen teherforgalmi szerepet tolt be, ez a szerep
hosszabb tavon is megmarad.

A Kérvasut bekapcsoldsa a vdrosi kététtpdlyds kézlekedésbe 2020 utdn tervezett, a Budapest-
Esztergomi vonalon ugyanakkor mar most is megépiilt egy allomas (napi négy jaratpar all meg itt,
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kizardlag a Vasuttorténeti Park kiszolgalasara). A térség fejlesztése esetén a slirliség jelentdsen
novelhetd.

Az dtmeneti zOndn belll harant irdnyban jelenleg a Hungdria-gylirli biztositja a vdrosi léptékli
kézuti és villamos kapcsolatot. E korutra szervezdédnek ra a vdros jelentds tdvolsdgi autdbusz
pdlyaudvarai, dllomdsai is: Népliget és a Stadionok. Hosszu tavon a legfontosabb harant iranyd
feltarast a tobb keriiletkozpontot és févarosi fejlesztési térséget 6sszekotd tengely részét képezé
Nagy Lajos kirdly utja — Szegedi ut kiilén szintli kapcsolat fogja biztositani. A jovGben ez
biztosithatja a Rakosrendezd legjelentdsebb fejleszthetf teriileteinek kozuti és kotott palyds
megkozelitését az atmeneti zdna egészébdl.

Sugdr irdnyban az Andrdssy ut — Kos Kdroly sétdny tengely mentén kézuton, illetve a
Millenniumi Féldalatti vasuttal kozelithet6 meg a terilet. Tavlatban a Kds Karoly sétany szakasz
kozuti forgalmanak kivdltdsa a Rakosrendezd térségével Osszefliggésben oldhaté meg, ami a
Szegedi Uti megkozelitést is fel fogja értékelni.

3.2.2. Terllethasznalat, a teriletre érvényes szerkezeti és szabalyozasi
tervek

A jelenlegi terlilethasznalat és a tervezett tavlati funkcidk és fejlesztési lehetéségek, a jelenleg
hatdlyos jogszabalyi elGirdsok alapjan keriltek meghatdrozasra.

Budapest Telepiilésszerkezeti Terve

A Kacséh Pongrac uti lakételepi teriilteket a terv, nagyvarosias telepszerl lakdteriiletként
szerepelteti. A lakotelep és az Erzsébet kirdlyné utja kozotti terlletet kisvarosias és kertvarosias
lakoteriileteknek sorolja be a terv.

Az angyalféldi oldalon nagyon vegyes felhasznalasu teriiletek vannak, nagyvarosias telepszerd,
nagyvarosias zartsoru és varosrészkozponti teriletek talalhatdak.

A hatasteriilet északi hataran, kereskedelmi, szolgaltato és kisvarosias lakéteriletek talalhatdak.

A jelenlegi végallomas (Mexikdi ut) kornyezetében kozponti vegyes teriiletek, nagyvarosias
zartsoru, kisvarosias s(r( beépitésli lakdteriiletek valamint kisebb mértékben kereskedelmi
szolgdltato teriletek talalhatoak.

A 2005-ben jévahagyott teleplilésszerkezeti terv 3 terlletfelhaszndlasi egységbe sorolja
Rakosrendezd teriletét. Jol [athatd ezen a térképen is, hogy a jelenlegi helyzetben a vasuti
terliletek mennyire domindlnak és szerkezetileg meghatarozzak az egész teriiletet. A masik két
tertilet a kereskedelmi-szolgaltato, illetve a kdzponti vegyes. Ezek koriilolelik a vasuti terlleteket, és
gyakorlatilag szervetleniil, kapcsolddds nélkil helyezkednek el a koérnyezd varosszovetben. A
helyzetet tovabb bonyolitja a Rakos patak észak-dél iranyd tagolasa, melyet a terv zoldteriletként
jelenit meg, azonban jelenleg a patak terepszint alatt vezetve keresztezi a vasuti terileteket.

A terileten miemléki értéket nem jeldl a tervlap, bar kerilleti védelem ala tartozik néhany
épllet. Koérnyezetvédelmi szempontbdl is csak egy pozitivum jelenik meg a térképi dbrazoldsban,
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miszerint a vasuttorténeti park jelentGs zoldfellletli intézményterilet, amelyet védelemre
javasolnak. Negativumként azonban két elemet is meg kell emliteni, hiszen szinte az egész terilet
potencidlisan talajszennyezett térségként szerepel. A Rakos-patak terlletén pedig vizvédelmi
beavatkozast javasol a terv. Egyéb korlatozas a terilet déli részén egy savban érvényesiil, ahol a

mikrohulldmu 0Osszekottetés magassdgi korlatozasat kell majd figyelembe venni a tervezés
folyaman.

£

> 020
TN

s

21. dbra Budapest Telepiilésszerkezeti Terve (2012)

]
* I

FSZKT — Févarosi Szabalyozasi Keretterv

Az FSZKT tervlapjai a keretbvezeti lapot kivéve, tartalmdban ugyanazokat az elemeket
tartalmazzak, mint a TSZT, azokat semmivel nem egészitik ki, nem fejlesztik tovabb a tervezési
terllet tekintetében.

A Kacsoh Pongrdac ati lakételep teriilete telepszer(i lakéteriiletként keriilt besorolasra. Az Nagy
Lajos kiraly utja és a lakdtelep kozotti terliletnek a besoroldsa a Rakos pataktdl északra intenziv
kertvdrosias, mig a pataktdl délre es6é terlletek kisvarosias jellemz&en zartsoru beépités(
lakoteriletek.

A Korvasut sortél északra intenziv kertvarosias és munkahelyi teriiletek vannak kijel6lve.
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A XIll. kerilet iranyaban telepszerl lakéteret, varosias jellemz8en zartsoru lakéteriletek
taladlhatdak. Az Angyalféldi terlileten intézményi teriletek is megtalalhatoak.

A Mexikdi uti végallomas kornyezet kilonleges varosiizemeltetési teriiletbe van sorolva. A
végdllomdas tagabb kornyezetében tdbbféle funkcid is megtaldlhatd, munkahelyi, intézményi,
kisvarosias jellemz6en szabadon all6 lakéteriletek is vannak.

Az allatkert és a volt viddmpark terllete kiilonleges terilet, tematikus parkként szerepel a
tervben.

Rakosrendez6 vonatkozasaban, a jelenleg hatdlyos Févarosi Szabalyozasi Keretterv (FSZKT) a KL-
VA keretovezetbe tartozé vasuti teriilet kornyezetében lévé terlletet nagyrészt gazdasagi teriletbe,
azon beltl M jelG munkahelyi keretovezetbe, kisebb részben vegyes teriiletbe, azon belil 1Z jell
jelentGs zoldfellletl intézményterilet, valamint | jel(i intézményteriilet keretovezetbe, a terilet
elenyészd nagysagu részét L4 jelli kertvarosias lakoteriletbe sorolja. A vasuti terilet altal két részre
osztott fejlesztési terlletet a madsik irdnyban a Rakos-patak, illetve a tervben irdnyadd
szabdlyozasként rogzitett Szegedi ut — Teleki Blanka utca nyomvonalon teriletbiztositast igényl6
szerkezeti jelentdségl Ut tagolja.

Az els6sorban kozosségi, igazgatasi, irodai funkcidk elhelyezésére szolgald intézményi teriiletek
mellett a BVKSZ 46.§ (3) bek. — a keretOovezet terlletén és kornyezetében a keretOovezetre
vonatkozd hatarértékek teljesiilése esetén — az M jelli munkahelyi keretovezetben is lehet6séget
biztosit 6ndllé intézményi épiletek, bemutatéterem, o6nallé irodai éplletek és szallashely-
szolgaltatd éplletek elhelyezésére. A jelenleg hatalyos FSZKT Ovezeteinek és Ovezethatdrainak
maddositasa sziikséges a jov6beni fejlesztések megvaldsitasahoz.

59



Dontés-elGkészité Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa

e

N

22. dbra F6varosi Szabalyozasi Keretterv (2013)

Keriileti Szabalyozasi Tervek

A Xlll. és XIV. kerileti szabdlyozasi tervek a FSZKT-ben meghatdrozott kertdvezeti paraméterek
figyelembevételével hatdroztak meg a tagabb térség épitési, fejlesztési paramétereit. Ezeken a
terlleteken tekintettel azok nagymértékd, csaknem teljes beépitettségére, komolyabb fejlesztési
lehet6séggel nem lehet szamolni. Az egyetlen teriilet a hatdsterlileten ahol jelent6sebb fejlesztést
iranyoznak el6 a hatalyos tervek az Rakosrendezé térsége.

A jelenleg hatdlyos keruleti szabdlyozasi terv az FSZKT alapjan hatarozza meg Rakosrendez6
terlletfelosztasat is. Ez alapjan a kdvetkez6 tipusokat jeldli ki a terileten:
kozlekedési tertilet (KL-VA)
munkahelyi tertlet (M/R)
intézményterilet (I/R)
egyéb kdzhasznalatra nem szant zoldfelllet (Z-EZ)
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Ezek a terliletek a szabalyozasi tervben
szandékosan nem tartalmaznak részletes
paramétereket, mivel befektetGi
érdeklédés hianydban az Onkormdnyzat
nem akar el6re kotelezettségeket vallalni,
illetve meghatarozni az egyes teriletrészek
funkcidjat. Az Onkormadnyzat a hasznalaton
kiviili MAV teriiletekre igényt tart.

. sapy
R ‘xa]‘sawl j;f' £ ., & 8 o « - &
23. dbra Rakosrendezd teriiletének jelenlegi 6vezeti
besorolasa.

3.2.3. Ertékvédelem

A Millenniumi Fdldalatti Vasut a 19.sz.
végének csucstechnoldgiai alkotdsa, ,state of
the art” szinvonalat képvisel6 |étesitménye. A foldalatti vasutvonal a FGvaros robbandsszerU
fejlédésének idGszakaban, a kiegyezés idGszakdnak koronajaként megrendezett Millenniumi
Kiallitds idejére, 1896-ra készilt el. Létrejottét valds kozlekedési igények és reprezentacids
szandékok egyarant Osztonozték. A nagyvaros kozpontja és a Varosliget kozotti vdrosi vasuti
kapcsolatot célszerlinek latszott a nemrégiben kiépilt Andrdssy Ut vonalan kiépiteni - ezt azonban
a varos a nagyvonall varosépitészeti koncepcié védelme érdekében csak foldalatti vasuttal
engedélyezte. A szigoru kovetelmények ily mddon kényszeritették ki a technikai fejlesztést, az
innovaciot. A MillFAV |étesitését méltan nevezhetjlik meghatdrozé kulturtorténeti eseménynek.

A Millenniumi Foldalatti Vasut (MillFAV) lényegében Budapest legértékesebb varosépitészeti
egyuttesein halad keresztil - |étesitése, kés6bbi atalakitasai ennek a varosi Iéptékl egylttesnek a
kell6 tiszteletérdl tanuskodnak. Az épitett kdrnyezet értékeire hivja fel a figyelmet a tertlet
UNESCO Vilagorokségi mindsitése, a Mlemléki Jelent8ségl Terilet terlleti védelme, az Utvonalon
talalhato legértékesebb épiletek egyedi miemléki védelme, a MillFAV egyes allomasainak egyedi

mUlemléki védelme.
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A MiIllFAV kozvetlen kérnyezete az alabbi szakaszokra oszthaté:
- a Lipdtvaros

- az Andrassy ut

- a Vérosliget

- a Mexikoi ut

e A Lipétvaros

A MIllFAV bels6 végdllomasa a Vorosmarty téren (egykor Gizella tér) talalhatd. A vonal épitése
idején ezen a ponton lehetett a legjobban megkozeliteni a Belvarost, melynek teriiletére a szlk
kozépkori utcahalézat miatt a vasuttal bejutni nem lehetett. A Gizella tér egyuttal a gyorsabb
Utemben fejl6d6 Lipdtvaroshoz is kozelebb esett. A foldalatti vasut érintette a kdzponti fekvési
Dedak teret, a Deak tér - Erzsébet tér - Karoly krt. egylittesét, melyet az egykor fennallé haztémbok -
mindenekel6tt az un. Marokkd témb a mai Bajcsy Zsilinszky Ut mentén és a Varoshdaza Karoly koruati
tombje - markdn téregységekre tagoltak. Ez a térsor voltaképpen a varos szerkezetének egyik
leglényegesebb csukldpontja: a kozépkori varosfalat keriilé orszagutak elagazasa, az eltérd jellegl
kornyez6 varosrészek talalkozasi pontja.

Ezt a térrendszert a Il. vildghdbord pusztitasai és az azt kovetd évek oncélu bontasa lazitottak fel
a felismerhetetlenségig. A bontdsok, ezen belil a Marokkdé tomb bontasa tette ugyanakkor
lehet6vé a MillFAV nyomvonal-korrekcidjat: az 1950-es évek elején sor keriilhetett a Bajcsy
Zsilinszky Ut és a Harmincad utca kozotti iv atépitésére, a felhagyott eredeti alagutszakaszba
kertlhetett késGbb, 1975-ben a Foldalatti Vasuti Muzeum.

A lipotvarosi szakasz legbsszetettebb téregysége tehat a Deak tér és kornyezete - ugyanakkor ez
a legdsszetettebb felszin alatti komplexum is a MillFAV, a M2 és a M3 metszéspontjaban kialakitott
atszallo aluljarérendszer, amely a metrévonalakon kivil a felszini jaratokkal, villamosokkal - egykor
a tavolsagi autdbuszallomassal - biztosit kapcsolatot. A téren a hét minden napjan, minden
napszakban jelentds gyalogosforgalmat taldlunk: ez a Belvaros a Lipotvaros és a Terézvaros kapuja,
a gyalogoshaldzat kozéppontja. Meghatarozo kulturalis és vendéglatd intézmények talalhatdk itt.

A lipdtvarosi szakaszhoz kapcsolédd kiemelkedd értékl, meghatdrozé szerepl, varosképi
jelent6ségli épliletek, egylittesek:

- a Vorosmarty tér, a Vigado tér és a Duna-Korzé egylittese, a Gerbaud hdz, a Vigadd, a Hild tér
mUlemléképliletei,

- az Erzsébet tér és kornyezete, az Adria-biztosité palotdja (LeMeridien szalloda), a buszpdlyaudvar
(Design Terminal), a Godor,
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- a Dedk tér és a Karoly krt. egylttese, az Evangélikus Templom és iskola tombje, az Anker-haz és az
un. Madach hazak,

e Az Andrassy ut

Az Andrdssy Ut a pompajaba boruld Budapest elsé és legfontosabb tervezett, varosépitészeti
léptékkel megkomponalt uUtvonala. Létrejottét a haussmann-i tipusu parizsi varosfejlesztés
inspiralta: a zsufolt, likteté Kirdly utcaval parhuzamosan voltaképpen az értéktelenebb varosi
szlomtertlet feltardsaval, Ujra parcelldzasaval alakult ki az a sugarat, amely a varos reprezentdcios
utvonalavad alakulhatott. Létrejottét lényegében a FOvarosi K6zmunkdk Tandcsdanak nagyszabdasu
varosépitési, ingatlanfejlesztési akcidjanak tekinthetjik, melynek soran az alacsony értékd telkeket
felvdsarolva, a teriletnek a gondosan tervezett utvonallal Uj rendez6 értelmet adva magas
presztizsU épitési telkek jottek létre. Az értéknovekedés kozelitleg finanszirozta a beavatkozds
koltségeit. Az 1870-ben inditott projekt sikerét bizonyitja, hogy 1884-re minden telek beépiilt. Nem
csak bérpalotak, maganpalotdk és villak kaptak itt helyet, hanem olyan rangos kozépiiletek, mint az
Operahdz, a zenemlUivészeti vagy a képzémdlvészeti f6iskola is értékes telekre épiilhetett.

Elmondhatd, hogy voltaképp madig ez Budapest legmagasabb presztizs(i Utvonala, rangjat
mindenekel6tt épitészeti és varosépitészeti minGségének kdszonheti.

Az Utvonal kompozicidja az utazd élményét szolgdlja, a slrl varoskdzpont és a tajkert jellegd
Varosliget kozott ad valtozo tér-elemekbdl allo kapcsolatot. Az szigorian egyenestengelyl utvonal
négy jellegzetes szakaszbdl all:

- a Nagykorutig terjedd bels6 szakasz, 34 m-es szabalyozasi szélességével,

- a Nagykorat és a Koddly korond kozott huzédd szakasz, 45 m-es szabdlyozasi szélességével,
zartsoru beépitésével, a f6 Utpalyat kiséré sétanyokkal (lovagléuttal) és a szerviz utakkal,

- a Korénd és a Bajza utca kozotti szakasz hasonld kialakitassal, de el6kertes zartsoru beépitéssel,

- a Bajza utca és a HG@soOk tere kozotti szakasz az el6Gkertes szabadon alld, villanegyed jellegl
beépitéssel,
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el

y ut -

24. abra Az Andrass

Meghatarozd a két teresedés: a nyolcszogletes Oktogon és a kor alaku Kérond, de hangsulyos
térbéviilet az Opera és a Drechsler palota el6tti teresedés vagy a Jékai tér - Liszt Ferenc tér
kereszttengelye is. Az Utvonal lényegében vizszintes, sik - eltekintve az Oktogon domborulatatdl,
amelyet éppen a MillFAV épitése tett sziikségessé. Meghatarozd a novénydllomany, fasorok
egylttese, a teresedések kertészeti kialakitasa.

Az Utvonal kompozicids egységét erGsiti épitészeti homogenitasa: az épuletek viszonylag rovid
idGszakon beliil, jellemz&en neo-reneszansz stilusban éplltek, amit csak kivételesen tor meg egy-
egy késGbbi éplilet, pl. a Parizsi aruhaz eltéré karaktere. Az Utvonal magdénpalotdit és kdzéplileteit a
korszak legnevesebb épitészeti és képzOmuvészei kozremikodésével épitették. Az atvonal
kiemelked6 épileteit felsorolni nem lehet, kiilon emlitend6 azonban az Operahaz és a Drechsler
palota egylttese, a Korond épliletei, a belsé szakasz palotai, a Képz6milivészeti egyetem éplilete,
stb.

A kozvélemény nyomasara, akik a felszini pdlya megépitést szorgalmaztak, a févarosi tanacsnak
dontenie kellett, igy kertilet elfogadasra 1894-ben Baldzs Mér szint alatti villamos vasuti pdlya
épitésére vonatkozo terve. Az, hogy az ut alatti un. ,kéregvasit” a kor mérnoki attrakcidjaként,
1894-1896 kozott alig 20 hodnap alatt megépllt, a tervez6k és vallalkozk batorsagan, a
forradalminak szamité Uj anyagok hasznalatdn és a kivaléd munkaszervezésen mulott.
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Az uUtvonal magas presztizsének és az 1995-t61 megvaldsitott kozteriileti rekonstrukcidnak
kdszonhetGen viszonylag jé allapotunak mondhatd - a nyilvanvalo kivételek mellett -, a szinvonalas
feldjitas része volt a mikroarchitektura és a névényallomany megujitasa is. Ez a felujitas szervesen
Osszekotédik a MillFAV mlemléki igényl feldjitdsaval: elmondhatd, hogy az atvonal allomasai
sekély mélységuk kdzvetlen és attekinthetd kapcsolataik miatt voltaképpen az ut térsoranak részét
alkotjak.

Védettségek

Az UNESCO Vilagorokségi Bizottsaga 1987 decemberében Parizsban tartott Glésén felvette a
vilagorokségi listara ,,Budapest a Duna két partja és a budai varnegyed teriletét”, amit 2002-ben
kib6vitettek az Andrdssy uttal és torténeti kornyezetével, a Millenniumi Foldalatti Vasuttal, a
Varosligettel. A kibOvités alapja tobbek kozott az Andrassy ut éplleteinek egyedi és terileti
mlemléki védelme, amit megerGsitett a MillFAV allomasainak egyedi mlemlékké nyilvanitdsa
1997-ben. 2005-ben a teljes vilagorokségi terlletet (magzéna és pufferzéna), miemléki
jelent6ségl teriletté nyilvanitottak.

A jogszabalyi védelem azt jelenti, hogy a MillFAV mUemlék dllomdsait a mizeumként hasznalt,
felhagyott vasuti szakasszal egyiitt, az Andrdssy ut mliemlék épileteivel azonos médon kell kezelni,
fenntartani, haszndlni, valamint a miemléki jelent6ségli terllet kozterileteit, elsésorban az
Andrdssy utat a védett fasorral, a gyalogos és kozutakat, terekkel egyiitt, lehet6ség szerint az
épitéskori l[atvany szerint kell megérizni.

A MillFAV 3ltal érintett terilet épitett Orokségének legfontosabb védettséget biztositd
jogszabalyai az alabbiak:

- Miemléki Jelent8ség(i Teriilet kijeldlése: 7/2005. (Ill. 1.) NKOM rendelet

- A Dedk téren 3ll6 Millenniumi Foldalatti Vasut felhagyott szakasza 1973-t6l (hrsz: 24359 )
muemlék

- A MillFAV egyes allomasainak miiemléki védelme: 28/1997. (VIII. 1.) KTM-MKM egyittes rendelet:
Vorosmarty tér (Hrsz.: 24432), Bajcsy-Zsilinszky ut, Opera (Hrsz.: 29245), Oktogon (Hrsz.: 29418),
Vorosmarty utca, Kodaly kérond (Hrsz.: 29587), Bajza utca (Hrsz.: 29633/2), H6s6k tere (Hrsz.:
29633/3).
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25. dbra Az UNESCO Vilagorokségi teriilet és pufferzonaja - a MillFAV kozvetlen kdrnyezete

e A Virosliget

A MIllFAV kiépitésének id6pontja egybeesik a Varosliget legjelent&sebb atépitésével. A Heinrich
Nebbien koncepcidja alapjan az 1810-es években kialakitott ,varoserdd” teriiletén a millenniumra
kiépult az Ezredéves kidllitas. A Varosliget sulypontja a Kirdly utca és a varosligeti Fasor tengelyétdl
végleg az Andrassy ut tengelyére, a H6sok terére kerilt at. Bar az épliletegylittes és az emlékm
teljes kiépitése még sokdig huzddott, a Liget nagyobb forgalmu intézményei (Vajdahunyad vara,
Allatkert, M(jégpalya, Széchenyi fiirds, majd a Vidampark) egyértelmiien a Varosliget nyugati

oldalat er6sitik.
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A 1l. vildghaborut kovet6en a Dozsa Gyorgy ut vonaldn a Felvonulasi tér kiépitésével, majd az
M3 bevezets szakaszdnak a HEsok teréhez kapcsolddé kialakitdsaval a HGs6k tere pozicidja erGsen
megvaltozott, bar a tér egylittese, tedtralis kompozicidja tovabbra is az Andrdssy Ut térsoranak
méltd, hangsulyos lezdrasat adja, a teret Budapest egyik legreprezentativabb helyszinévé teszi.

A MillFAV 1973-as atépitése, meghosszabbitdsa a Varosliget jelent&s atstrukturdlasat is magaval
hozta: a té6 megosztasaval, az Allatkert el6tti végallomdas megsz(inésével jart. Uj megdlld épiilt
viszont a Széchenyi flirdd el6tt, ami a terlilet haszndlatat is befolydsolta.

A Varosliget meghatarozd épitészeti kornyezetét az aldbbi elemek adjdk: a HGsOk tere és
kornyezete, a MUicsarnok és a Szépmdlvészeti MUzeum, a Varosligeti t6 és kornyezete, hidja, a
Mdjégpalya és a Vajdahunyadvar éplilete, a Széchenyi fird§ egyittese. Kilon emliteni kell a
Wiinsch-hidat, amely az orszag egyik legrégebbi vasbeton szerkezet( hidja, egykor a MillFAV palya
felett allt, ma a park épitményeként jelenik meg.

e A Mexikai ut

A MillFAV 1973-as meghosszabbitasanak és az M3 autdpdlya bevezet szakaszanak, a Kacséh
Pongrac uti fellljarérendszer kiépitésének eredményeképpen a Mexikdi ut térségében a kor
szinvonalanak megfelel6 intermodalis csomdpont alakult ki, amely atszallasi lehet&séget biztosit a
zugléi villamos, autdbusz és trolibusz vonalakkal, emellett P+R kapacitast is biztosit. Meghatarozo a
terlilethasznalat szempontjabdél a MillFAV kocsiszin (jarmdtelep) egylttese.

A térség épitészeti értékkel nem bir. A kozlekedési |étesitmények elhanyagoltak, elhasznaltak. A
vasutvonal és a nagyforgalmu autdéutak zarvanyterileteket hatdrolnak le, jellemz6 az ipari,
kilvarosi terllethasznalat - mikdzben a csatlakozd terlileteken Zuglé értékes kertvarosias és
lakdtelepi beépitései taldlhatok.

3.3. A projekt altal érintett térség fejlesztési potencialjanak feltarasa

3.3.1. Terllethasznalat alapjan el6revetitett fejlesztési lehetdségek

A fejlesztési potencialt meghatarozo tényez6k: Rakosrendezd, mint lehetséges fejlesztési
teriilet

A nemzetkozi szakirodalom alapjan egy koétottpalyas kozlekedésfejlesztéssel osszehangolt
teriiletfejlesztés sikeressége szamos tényez6tdl fligg, melyek nagy része kivil esik a kézlekedési
kapcsolatok kérdésén. Ezeket a tényezGket Rakosrendezére megvizsgalva a kovetkezd kép
rajzolédik ki:
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Keresleti tényezok

Novekvé varostérség: a dinamikusan novekvé varostérségekkel ellentétben Budapest és
térsége kozéptavon inkdbb stagnald képet mutat, ezért nagy mennyiségl Uj igény varhatdan
nem jelenik meg, a fejlesztések legfeliebb a meglévé mennyiségek Ujraosztdsdaban
jatszhatnak szerepet. A nagyvarosi régid lélekszama azonban az orszagos trendekkel
ellentétben nem vagy alig csokken.

Kedvez6 gazdasagi klima, ingatlanpiaci kdrnyezet: jelenleg az elhizédd valsag hatdsara az
ingatlanpiac mélyponton van, jelentés fellendiilés egyel6re nincs a lathatdron (bar 30 éves
tavlatban nyilvdn javulhat a helyzet).

Valtozé igények: a haztartdsok szerkezetének atalakuldsa (egyre tobb kisebb haztartas), az
ingazas koltségeinek novekedése, az életforma atalakulasa hatasara felértékel6dhetnek a
slr(, de élhet6, szamos funkcidt kis (gyalogos) tavolsagon beliil koncentrald varosi terek az
agglomeracids zoldovezettel szemben. Ezek a valtozdsok Budapesten is megjelentek (részben
a valsag hatdsara), azonban az még nem lathatd, hogy mennyire lesznek tartdsak és
tomegesek.

Koézuti torlodasok: a tartdsan jelenlévd sulyos kozuti torlodasok felértékelhetik a kotottpalyds
kozlekedést és az arra szervezett életmodot. Budapesten azonban a forgalmi helyzet —
kiilondsen a valsag kezdete ota — a legtobb relaciéban messze nem olyan rossz, hogy
onmagaban versenyképessé tegye a kotottpdalyas kozlekedést.

Kozlekedésen kiviili kindlati tényezék

Fejlesztési teriilet rendelkezésre allasa: Rakosrendezén nagy, 6sszefliggd hasznositatlan vagy
alulhasznositott teriletek allnak rendelkezésre, mellyel kapcsolatban a legfontosabb
meghatarozd szerepl6k céljai és elképzelései kozos nevezén vannak.

Fejlesztési teriilet adottsagai: a terllet karmentesitésre var, sziikséges a vasuti haszndlat
atmeneti vagy végleges ,visszafejlesztésének” elvégzése.

Kedvez6 telek- és tulajdonviszonyok: nagy, kedvezd alaku, megfelel6 dontések és el6készités
alapjan szabalyozhaté, megoszthatd teriletek allnak rendelkezésre kevés tulajdonossal,
javarészt kdztulajdonban (MAV/MNV, dnkormanyzat).

Tudatosan ©Osszehangolt teriilet-és kozlekedésfejlesztés: Budapesten szamos okbol
(hataskorok széttagoltsaga, onkormanyzati telekvagyon hidnya) nincs érdemi gyakorlata a
kozlekedés- és teriiletfejlesztés 6sszehangolt megvaldsitdsanak. Varhatd, hogy a hatékony és
a kozosségi szempontokat is figyelembe vevé varosfejlesztési példak (jé gyakorlatok) alapjan
Budapesten is |étrejon az iranyitott varosfejlesztés politikaja.

Egylittm(ikodés a szerepl6k kozott: a teriilet fejlesztéséhez a kozszféran beliil is szdmos
szerepl6 sziikséges (MAV, NIF, févaros, keriiletek), melyek mindegyike sajatos érdekekkel és
dontési mechanizmussal rendelkezik; ezek 0©sszehangoldsa a tapasztalatok szerint nem
konnyd.

Ezeket a tényezGket egészitik ki a kozlekedés kinalati jellemzG6i, melyek a kedvez6 elérhetfséget

jellemzik (kozvetlen belvarosi kapcsolat, rovid menetiddk, sdri kovetés stb.).
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3.3.2. Ismert fejlesztési szandékok

Ismert fejlesztési szandékok

Az érintett Onkormanyzatok fGépitészeivel tortént egyeztetések alapjan (F6varosi

Onkormanyzat, XIV. keriileti Onkorményzat, XlIl. keriileti Onkormanyzat) a teriileten 2015-ig
biztosan megvaldsuld fejlesztésr6l nem tudni. A kovetkezd fejlesztési kezdeményezések,
szandékok ismertek:

A Mexikoi uti MillFAV jarmlitelep légterébe tervezett fejlesztés elakadt, a szabdlyozasi terv
nem kerilt elfogadasra. A fejleszt6 a jelenlegi gazdasagi klimdban a tobbszintes P+R parkold
megvaldsitdsa irdnydba mozdult el, amihez kozpénzek bevondsara lenne sziikség. A légtérre
vonatkozo épitési jog mas teriletre (pl. Rakosrendezd teriletén) vald elcserélhetdsége nem
kizart.

Hidépitd telek: a teriletre egy fejleszté logisztikai kbzpontot tervezett. Jelenleg azonban a
terlilet beépithetGsége alacsony, szabdlyozdsi tervet kellene moddositani, a kerileti
onkormdnyzat pedig nem tartja kivdnatosnak ezt a jellegli beépitést.

BVSC telek: a XIV. keriileti Onkorméanyzat tulajdondba keriilt, ezen kiviil az dnkormanyzat
igényt tart a mogotte fekvé telekre is. Komplex (sport, szabadidds, kereskedelmi) fejlesztés
merdilt fel, ennek realitdsat jelenleg szakért6k bevondsdval vizsgaljak.

Rakosrendezé vasuti teriilet: a keriileti 6nkormanyzat egyeztetéseket folytat a MAV
hasznélaton kiviili teriileteinek atvételérél, amire redlis esélye van. Jelenleg a MAV hosszu
tavl terlletigényének egyeztetése van folyamatban. Jelenleg kozlekedési teriilet,
hasznosithatésagahoz koncepcidéra és az alapjan szabalyozasi tervre volna sziikség.
Karmentesitésre, |I6szermentesitésre szinte biztosan sziikség lesz.

Rakos-patak kornyezete: a patak teljes hosszdban (Godoll6t6l a Dunaig) zold, rekredcios
folyosd kialakitasat tervezik az érintett dnkormanyzatok Osszefogdsdval, a vasuti vaganyok
alél felszabaduld rakosrendez8i szakasz kibontasaval. Erre vonatkozéan nemzetkozi
Otletpalydzat zajlik.

Vasut és M3 kozotti zarvanyteriilet: hosszabb tavon atalakulhat a lakéfunkcio kiszorulasaval.
Tatai ut kornyezete: mind a zugldi, mind az angyalféldi oldalon munkahelyi, kisipari jellegd
Ovezetet terveznek a jelenlegi funkcidk meger6sddésével. (Angyalfoldon ez irdnyvaltast jelent
a korabbi, lakéfunkcid térnyerését tamogaté tervekkel szemben.) A XIIl. keriilet Béke utcatol
keletre esd savjaban az intenzitds, forgalomkeltés névekedése nem varhaté.

Harantiranyu kézlekedési kapcsolatok a XiIll. keriilet iranyabol csak a Szegedi ut, valamint a
Korvasut vonalaban éplilhetnek ki, a ketté kozott ilyen irdnyu tengely nincsen.

Az el6készités alatt alld projektek befolyasold hatasa

Rakosrendezd nagy el6nyét jelenti, hogy hatalmas fejlesztési tertlet all rendelkezésre, egy-egy

lakéteriilet vagy munkahelyi térség kialakitasanak tulajdonképpen nincs terlileti korlatja. Azonban
egyel6re (mint a barnamezé6s teriiletek esetében jellemz6en) nincs konkrét, tudatos elképzelés
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0sszehangolt terllet- és kozlekedés-fejlesztésrél, hidanyzik a kedvezd gazdasagi és ingatlanpiaci
kornyezet. A felsorolt hatdsokon kiviil Rdakosrendezé térségben betdltott szerepét és
teriiletrendezési lehetdségeit nagyban befolyasoljdk a kovetkezd, jelenleg tervezési, el6készitési
fazisban lévé projektek:

e Nyugati I/a vasutfejlesztési projekt: a hasznalaton kivuli vasuti vaganyok felszamolasra
kertilnek, megtorténik a 70-es vonal felujitasa, Rakosrendezd vasuti megalldhely Léportard(ilé
néven atkerll a déli vasuti deltdhoz, kapcsolattal a Hungaria korut felé.

e Szegedi uti kapcsolat: kiilonszint(i 0sszekottetés létrehozasa a Szegedi Ut és a Nagy Lajos
kirdly utja kozott, kozvetlen atjarhatésagot biztositva ezzel a Xlll. és a XIV. kerilet kozott.

e Korvasuti korut 1. Gteme (11-es Ut — M3), a csomdponti kapcsolat kialakitasatél figg6en
kozuti feltdrast biztositva Rakosrendezd északi része szamara és megteremtve a P+R parkold
kiépitésének lehet6ségét.

e Korvasuti korut Il. Gteme (M3 — K&bdanya) elSbbire épitve, bdlvitve a térség kozuti
kapcsolatrendszerét.

e Behajtasi dij: a zonahatarok meghuzasanak fliggvényében Rakosrendez6 térségének szerepe
jelent6sen felértékel6dhet

Ezen projektek megvaldsuldasa a Nyugati 1/a kivételével bizonytalan, illetve tovabbi
bizonytalansag addédik a megvaldsulas litemezésébdl (a Nyugati I/a-nél is kérdéses, hogy 2014-
2020 kozott vagy 2020 utan valdsul meg), ami nagyban befolydsolja Rakosrendez6 szerepének
felértékel6dését, hiszen egy jé kozuti és vasuti infrastrukturaval feltart teriilet sokkal vonzébb
alternativat nyujt a befektet6k szamara.

3.4. A  hatasterilet varosszerkezeti adottsagainak, fejlesztési
potencialjanak 6sszefoglalo értékelése

A MillFAV meghosszabbitasa, illetve a jelenlegi végallomasig torténd beavatkozasok esetében
eltér6 adottsagokkal, fejlesztési lehet6ségekkel lehet kalkulalni.

A jelenlegi, Mexikdi uti végdllomas, jarm(itelep megtartdsa esetén, a projekt soran elsésorban a
jarmdpark cseréje és az dallomasok akadalymentesitése a f6 szempont. Ezen beavatkozdsok
varosfejlesztésre gyakorolt hatdsa minimalis, hiszen a régi nyomvonalon, kicsit ritkdbb koévetési
tavolsdggal, azonban kényelmesebben, akadalymentesen lehet kdzlekedni.

A Vorosmarty téri végdllomas, Vigadd téri meghosszabbitasa esetén jelentGsebb atszallasi
kapcsolattal béviilhet a vonal, ami kozlekedésszervezési szempontbdl elényds. Varosi [éptékben a
fébb turista Utvonalakon a kozlekedési eszkdzok kozotti valtast is el6segiti. A Vigadd téri
meghosszabbitas esetén sem lehet teriletfejlesztési kovetkezményekkel szamolni, hiszen a
hosszabbitassal érintett teriiletek jelentds, j6 min&ségl beépitettséggel birnak, raadasul a belvaros
patinas, védett teriiletén taldlhatdak.

A Mexikdi uti végallomdastdl induld vonalhosszabbitasi valtozatok esetében jelent6s
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varosfejlesztési potenciallal lehet szamolni, azonban ezen esetekben is nagy eltérés van az egyes
valtozatok kozott.

Az M3-as menti vonalhosszabbitdsok esetében minden esetben eldgazd hosszabbitdsban
gondolkoznak a tervez6k. Az eldgazd meghosszabbitas Iényege, hogy a Mexikdi ut felé érkezé
szerelvények egy része haladna tovabb az M3-as mentén, a masik része a Erzsébet kirdlyné utja felé
kanyarodna. Ezen esetekben a jelenlegi végallomas teriiletén, a jarmd(telep atrendezésével és a 3,
69-es villamosok kihelyezésével fejlesztési lehet6ségek adddnak a terlileten. Az adddé fejlesztési
lehet&ségek szamottevéek, azonban nem nevezhet6ek varosi Iéptékben jelentésnek. Ugyanezen
hosszabbitds esetében az M3-as menti teriiletek feltardsa jelentésen javulna. Az Ujonnan feltart
tertiletek meghatdrozd tobbsége j6l bedllt, a jelenlegi szabalyozasi paramétereknek megfeleléen
beépitett teriilet, jelent6s fejlesztésre nincs lehetGség, urbanisztikai szempontbdl nem indokolt. A
meghosszabbitds Csaktornya parkon tuli vezetése esetében a végallomas a FUSTI meglévd vasuti
megalléjahoz kerilne kozel, ebben az esetben egy nagyon elzart, zarvany terlletre kerllne
bevezetésre a MillFAV. Az Ujonnan kialakuld végallomas kornyezete nehezen megkozelithetd, a
vasuti kapcsolaton kiviil nem jelent jelent8s fejlesztési potencidlt. A terlletet az M3-asrél nem
igazdn lehet megkozeliteni, nincs terileti lehet6ség tavolsagi buszvégallomas kialakitasara, a
megkozelithet6ség nehézkessége miatt a P+R parkoldk szamat is csak korlatozott mértékben lehet
kialakitani. A végallomas kdrnyezetében a FUSTI taldlhaté melynek a teriiletén fejlesztéseket
generalhat az () végallomas kozelsége, azonban a Rakosrendezén rendelkezésre allé fejlesztési
lehet6ségek szempontjabdl nem kinal jelent8s tobbletet, arra nincs szamottevd hatassal.

Rakosrendezd iranydban tervezett vonalhosszabbitasok esetében is minden esetben eldagazé
hosszabbitasban gondolkoztak a tervez6k. Az elagazdé meghosszabbitas miikodési elve ugyanaz,
mint az el6z6 esetben csak itt az egyik irany a Rdkosrendez6 felé menne a masik pedig az Erzsébet
kirdlyné utja felé. A jelenlegi végallomas terliletére vonatkozdéan ugyanazok a megallapitasok
mondhatdak el, mint az M3 felé iranyulé valtozatok esetében. Rakosrendez§ felé torténd
terllet feltarasara nyilik lehetdség. A teriileten jelenleg is taldlhatdak bizonyos funkciék, azonban
mintegy 100 hektarnyi potenciadlis, beépitetlen, barnamezss fejlesztési teriilet érhetd el. A jelenlegi
funkcidk kozul kiemelkedik a BVSC teriilete, ezen intézmény olyan hagyomanyokkal bir, és varosi
szempontbdl olyan kulcspozicioban van, hogy mindenképpen megtartandé fejlesztendS. A
részletesebb vizsgdlatokat nem ismételve a fGbb megillapitasok a kovetkezGek. Rakosrendezs felé
iranyulé meghosszabbitas esetén hatalmas fejlesztési potencidllal rendelkezé teriiletek valnak
kotottpalyds tomegkozlekedéssel elérhet6vé. A jelenlegi vasuti megalld (Rakosrendezd) térségében
lehet kalkuldlni a 3-as villamos meghosszabbitasaval és a Szegedi ati iranyd kapcsolat
megépitésével. A jelenlegi vasuti megdllé kornyezetében a varhatd fejlesztésekkel valamint a
MiIllFAV ide vezetésével, egy olyan intermodalis csomdpont alakulhat ki, ami jelentGs fejlesztések
generdlasara lehet alkalmas. A csomdpontban olyan teriiletkinalat all rendelkezésre, mellyel
biztosithatd, hogy egy tavolsagi, regionalis busz allomas, valamint jelentés szamua P+R parkolé is
helyet kapjon. A hatalmas feltdrasra keril6 terlilet a varosszovetben elfoglalt helye alapjan
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differencidlt funkcidk elhelyezésére alkalmas, a varoskdzponti vegyes besorolasu intenziv teriletek
mellett, laza beépitésd, parkszer( terlletekre is sziikség van, ezt indokolja a kozeli Varosligetbdl
lassan kiszorulé funkcidknak a helyigénye is. A teriileten taldlhaté FUSTI szdmara fejlesztési
lehet&ségek biztositasa indokolt. A fentebb felsorolt tébb funkcidés kézponti mag (MillFAV, 3-as
villamos, Volanbusz, P+R, egyéb BKV jaratok) kialakuldsa jelentGs ingatlanfejlesztési potencialt
hordoz magdban, a Rakosrendezén rendelkezésre &allo teriiletek irdnyitott teriiletfejlesztései
urbanisztikai szempontbdl kiemelten indokoltak. Ez a fejlesztés a jelentés utasszam novelésen tul
az itteni fejlesztések vonzasdval kiegyensulyozdé hatasi mind kozlekedési iranyok, mind pedig a
varos egészének miikodése tekintetében.

A Zugld irdnyaban torténd vonalhosszabbitas esetén az Erzsébet Kirdlyné Gtja Nagy Lajos kirdly
Utja csomoépontjdban lenne az Uj végdllomas. Ezen vonalhosszabbitds esetén a jarm(telep maradna
a mostani helyén. A jarm(telep kérnyezetére vonatkozdan leirtak erre a verziéra is érvényesek. A
Zuglé irdnyaba tortén vonalvezetés esetén egy nyomvonalas tovabbvezetéssel kalkuldltak a
tervez6k. Terilet, ingatlanfejlesztési potencidja ezen tovabbvezetésnek mérsékelt. A nyomvonal
mentén jol bedllt, beépitett, a mostani paramétereket kihaszndlé beépitettségli teriletek
taldlhatéak. A nyomvonal mentén minimalisa az olyan teriiletek szdma, mérete ami fejlesztési
lehet&ségeket hordoz magaban. Az érintett terlileten urbanisztikai, varosépitészeti szempontbdl
nem indokolt a jelent6s fejlesztés, beslrlisodés. A Zuglé nyomvonal egy része az M3-as bevetd
szakasza mentén fut, viszonylag kdzel a BVSC sporttelep terileteihez. Az M3-as bevezetdje olyan
erds linearis elvalasztd hatdssal bir, hogy hiaba épil ki a MillFAV a bevezet6 szakasz egyik oldalan,
igazan jelent8s hatdsa nem varhato a tul oldali teriletekre.

Osszegezve a teljes hatasteriilet varosszerkezeti adottsigait és fejlesztési potencidjat
elmondhatd, hogy mindharom nyomvonal hosszabbitas esetén lehet kalkuldlni valamilyen szint(
fejlesztési potenciallal, azonban igazan jelent8s, varosi léptékl fejlesztési lehetfségeket csak a
rakosrendezéi valtozat hordoz magaban.

3.5. A projekt hatasteriiletének ingatlanpiaci helyzete

A 3.2. fejezetben lehatdroldsra kertilt a projekt hatdsteriilete. A MillFAV meglévé vonalaval
érintett terilet tilnyomorészt a févaros torténelmi belsé varosrészeit, magas min&ségl értékes
épllet dllomanyt érint. A hatdsterllet jelentds része vilagorokségi védettségl zonaba esik, ahol
jelent6s volumend épitéssel nem lehet kalkulalni. A meglévé vonal menti teriileten a varos
fejlédésével 6sszefliggd lassu funkcionalis valtozdsok torténnek ez azonban nincs kiléndsebb
hatdssal arra az erds ingatlanpiaci trendre, mely szerint a Hungdria gy(irlin bellili térségek fokozatos
értéknovekedése zajlik. Ez kivaltképpen igaz az Andrassy Ut és a MILLFAV menti 2-300 m-es savra,
ahol a kiemelked§ érték(i ingatlanok pozicidja tartés relativ ndvekedéssel jellemezhetd.
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A 3.2. fejezet térképén kijel6lt vonalhosszabbitassal érintett hatasteriilet részletesen bemutatja
a tdgabb kornyezetben elképzelhet6 ingatlanfejlesztéseket tombdk-6vezetek |éptékében. Mind a
zugldi, mind pedig az angyalfoldi teruleteken jol kiépllt Gsszvarosi szinten magas presztizs(
lakéteriiletek, intézményterliletek és vegyes varosi épitési Ovezetek taldlhaték a
nyomvonalvaltozatokkal érintett térségben. A terlletek a varosi atlagot meghalado intenzitdsdak és
az éplletallomany mdszaki dllapota a varosi atlagot messze meghaladja, néhdny tomb kivételével.
Az utébbi évtizedek erGteljesebb épitési-fejlesztési ciklusai soran a foghijjak dont6 tobbsége
beépllt, igy épitési telekkindlat gyakorlatilag nincs.

Az itteni ingatlanok dra a varos hasonld fekvés(i szektoraiban taldlhaté ingatlanok atlagarat
meghaladja, ami az egyedi adottsdagok fliggvényében igen jelent6s eltérést is jelenhet a
hatdsterilet javara.

A tervezett vonalhosszabbitdsok az 5-800 m-es tombhatdros burkoldgorbéjével lefedett
terlleten belil csak a Rakosrendezd palyaudvar hasznalaton kivili teriilete nevezhetd fejlesztési
terlletnek. Ennek fejlesztésbe vihetd terliletnagysaga meghaladja a 100 hektart.

A nagy érték(l, de minden tekintetben jelentGs raforditasokat igényld tertileten a 90-es évek
kozepétsl gyakorlatilag nem torténtek meg azok az el6revivé lépések, amelyekkel a belsé
varosrészekhez kozeli, magas presztizs(i varosrészekkel hatarolt, kivalé megkozelitési adottsagokkal
rendelkezé terilet beléphetett volna az ingatlanpiacra.

A projekt hatasteriiletén két igen markans alrendszerben irhaté le az ingatlanpiaci helyzet:

ad.1 teljesen beépiilt, j6 mindségl, jé presztizsl varosrészek, kdzosségi kozlekedéssel jol kiszolgalt
terliletek az esetleg széba jov6 vonalhosszabbitasok mentén.

ad.2 nagy lehet8ségeket kinald, a varos és az agglomeracié szamara rendkivili el6ny6s fekvési és
hatasu el6készitetlen, dridsi potencialis ingatlankindlat van jelen az ingatlanpiaci és varosfejlesztési
szempontokbdl a legkedvezébbnek értékelhetd vonalhosszabbitas tengelyében.

3.6. Szakteriilet bemutatasa, a kozlekedés helyzete Budapesten
Budapest kozlekedésének altalanos jellemzdi

»A gazdasdg- és térszerkezet vdltozdsaihoz a lakénépesség megvdltozott életviteli, mobilitdsi
szokdsaihoz a kézlekedés — még a kordbbi politikai, tarsadalmi rendszerben kialakult szerkezete —
strukturavdltozdssal és hdldzatbdbvitéssel nem alkalmazkodott, a megnévekedett teriilet- és
teleplilésfejlesztési, telephely-létesitési dinamikdt, és mobilitdsi aktivitdst a kézlekedés fejlesztése
sem infrastrukturdlis, sem intézményi vonatkozdsban nem kévette. Kiiléndsen sulyos az igényektél
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valé elmaradds a vdros és kérnyéke kapcsolatrendszerének alakuldsdban.”?

Budapesten a varoshatart atlép6 forgalommal egyitt naponta tobb mint 5.000.000 utazas
bonyolddik le. A kozosségi kozlekedéssel naponta megtett mintegy 2.300.000 utazas, és az egyéni
személygépjarmuvel lebonyolitott utazasok ardanya (modal-split) az 1990-es évek 80-20%-0s
értékérdl napjainkra 61,4-38,6%-ra mddosult.

»A napi mobilitdsi igények tdmasztotta igényeket els6sorban a fenntarthatdo ké6z6sségi
kézlekedési megolddsok alkalmazdsdval célszerlii megvaldsitani. Pest megyében a Budapesten kiviili
188 telepiilésrél a foglalkoztatottak 47,5%-nak a munkahelye nem esik egybe a lakhelyével.”*

Ezt figyelembe véve elmondhatd, hogy eltér6 lakdterilet és munkaterilet esetén a
hivatasforgalom meghatdrozé része a févarosba tart. A kozosségi kozlekedés kedvezd haldzati
adottsagaival szemben a szolgaltatds szinvonala és az integrdltsdg elmaraddst mutat az elvart
szintél.

Az elmult évtizedben a motorizacid orszdgos atlagot jelentésen meghaladd és folyamatos
novekedésével parhuzamosan a kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonala elégtelenné valt a
szlikséges fejlesztések elmaraddsdnak kovetkeztében. Ez vezetett el oddig, hogy a varoshatart
naponta atlépé mintegy 600.000 utazds nagyobb része gépjarmdlvel torténik, és az el6rejelzések
szerint a 2015-re vdarhaté 800.000 utazasbdl — megfelel6 beavatkozas hianydban — a
személygépkocsis utazasok szama 500.000 folé emelkedhet, az Nemzeti Kozlekedés Stratégia
szerint.

Az varosi-elévérosi relaciéban a MAV esetében a véroshatart 4tlépé utasok 55%-a naponta |épi
at a varoshatart, tehat ingazé. A VOLANBUSZ esetében ez az arany 67%. Az utasok tovabbi 16%
illetve 13%-a hetente tobbszér utazik Budapestre. A varoshatart atlépd forgalombdl
hivatasforgalomnak tekinthetd a MAV forgalom 66-71%-a, valamint a tavolsagi autébusz forgalom
esetén a beutazok 80-83%-a. A személygépkocsi hasznalat részaranya 40-45% a hivatasforgalmon
beldl.

A szolgéltatas gyakorisagat tekintve elmondhatd, hogy a HEV vonalakon csucsidészakban
atlagosan 5-10 perces kovetéssel kozlekednek szerelvények a varoshatdron belll. A vasutvonalakon
a vonatok atlagosan 20-30 perces kovetéssel kozlekednek.

Kozuti kozlekedés

Budapest meghatarozd kozlekedési kapcsolatait a kozuthdldzat jelenti. A fGvarost érint6
autopalya elemek illeszkednek a Helsinki folyosék rendszerébe. A varos 525.13km? —es
kozigazgatasi teriletének 18%-at a kozlekedési funkcidju teriletek fedik le. A varos kozuthaldzata
gylirds-sugaras szerkezet(i, azonban a gylrls haldzati elemeke tdbb helyen hianyosak, ennek
kdszonhetGen a sugaras szerkezet(i Uthdldzat tobb eleme is jelentds forgalmat bonyolit le.
Altaldnosan elmondhatd, hogy a kiilsé keriiletek kdzott a hardnt iranyu koézuti kapcsolatok komoly
hidnyossagot mutatnak. A kevés szamu ilyen kapcsolat igen magas tranzit forgalmat bonyolit le, és
a belvérosba vezet6 utak forgalmara is negativ hatassal van.

ZNKS
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A kozosségi kozlekedés lefedettsége vilagviszonylatban is kimagasld tébb mutatd szerint.
Ugyanakkor a szolgaltatasi szinvonal az utdbbi évek fejlesztéseinek figyelembevétele mellett is
jelent6s elmaraddsban van, nem csak nyugat-eurdpia, de t6bb kelet-eurépai varossal szemben is.

Az MO0-3s korgydrlin belll 2009 éta csak célforgalomban koézlekedhetnek 12 tonndnal nehezebb
tehergépjarmuvek, a Nagykoruton belll és a Dunai rakpartokon maximum 3,5 tonna 6ssztomegt
tehergépjarmdivek kozlekedhetnek. Az M0-3s autdut nyugati szakaszanak hianya miatt a 10. és 11.
szamu f6utak forgalma rendkivil magas, amit tovabb sulyosbitja, hogy ezeken az utakon
megengedett a nehéz tehergépjarmlivek kozlekedése.

Kozforgalmu kozlekedés

A véros kozigazgatasi teriiletén belll 8sszesen 268,14km? az elldtando teriilet nagysaga, amely a
varos teljes terlletének 51%-a. Az elldtandd teriletek 71%-at a kozosségi kozlekedési haldzata
magas szolgaltatasi szinvonalon (a BKK halézat megalldinak 300m-es sugaru kérnyezetén beliil esik)
latja el.

Az el6varossal a kapcsolatot 11 vasuti és 4 HEV vonalbdl &ll6, kivald szerkezet(i kotottpalyds
rendszer biztositja, ugyanakkor ezeknek a vonalaknak az adottsdgai nagyrészt kihaszndlatlanok, és
a szolgaltatasi szinvonal sem megfelel6.

MAV

A vasuti vonalak sugaras elrendezésben atszovik a f6évaros és agglomeracidjanak teriletét, a
MAV-START Zrt. Budapest teriiletén 10 vonalon kozlekedtet vonatokat. A tarsasag egyik
legfontosabb szolgaltatasi terlilete a f6varos és agglomerdcids térségének terilete. A tarsasag
legnagyobb forgalmat utasszamban mérve ez a teriilet adja. A MAV hélézatanak igénybevétele a
varosi kozlekedés szamara rendkivil fontos, mivel tébb olyan térséget is feltar, amelyet a varosi
halézat az eljutasi id6k tekintetében nem tud versenyezni. llyen teriletek taldlhatdk a XVII. a XX. és
a XXII. keriletben is. Napjainkban a MAV halézatdn nagyberuhazasok keretében Eurdpai Unids
forrasokbdl ujulnak meg vasutvonalak (2, 30, 40, 70) illetve a kozeljovSben kezd6dik megujulasuk
(80).

BKK

A Budapesti Kozlekedés Kozpont Zartkoriien M(ikod6 Részvénytarsasag 2010 Gszén alakult meg.
LAz intézmény célja vdrospolitikai, vdrosstratégiai, kézlekedésszakmai és jogi teriiletek
képviseldit 6sszehangoltan, rendszerszinten egylitt kezelni és egyiittm(ikédésre, valamint magas
szinten vald egyiittmiikédésre birni.”>
A tarsasag létrejottét a londoni TFL inspirdlta. A BKK kilénvalt a kozlekedésszervezés és az

Uzemeltetés, ami altal lehet6vé valt Uj szolgaltatdk bevondsa, ezaltal versenyhelyzet kialakitdsa.

¥ NKS
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Napjainkra a BKK latja el a szolgaltatdas megrendelését, a menetrendek készitését, az utas
tdjékoztatast, a menetdijbevételek beszedését, és a megrendelt szolgaltatasok ellentételezést. Ezen
felll a févaros kozlekedésfejlesztési projektjeinek el6készitését, és koordinaldsat is.

A f6varosi kozosségi kozlekedése mintegy 1.100km hosszisagl vonalhdlézaton torténik.
Budapest kozosségi kozlekedésének haldzatszerkezeti adottsagai (kiterjedtség, differencialtsag)
kedvezdek.

Viszonylathossz

o Autébusz

u Trolibusz

= Villamos
HEV

u Metré

26. abra A BKK Zrt. viszonylathosszanak megoszlasa agazatok szerint

Utasszam

H Autébusz

2% H Trolibusz

= Villamos
HEV

H Metré

27. dbra A BKK Zrt. utasszamainak megoszlasa agazatok szerint

A 1. abrdn jol [athato, hogy az egyes agazatok a teljes viszonylathossz hany szazalékat teszik ki. A
2. abran tisztan latszik, hogy az éves elszdllitott utasszdm hdany szazalékat szallitjdk az egyes
agazatok. Szembet(ing, hogy a metré agazat (4-es metrd nélkiil) a viszonylathalézat 1%-an a teljes
utasforgalom 21%-at bonyolitja le. Az autébusz dgazat haldzat a teljes viszonylathossz 84%-an a
teljes utasforgalom 42%-at szallitja el. A villamos 4gazat pedig a teljes viszonylathossz 8%-an a
teljes utasforgalom 30%-at széllitja el. A HEV 4gazat a teljes viszonylathossz 5%-4dn a teljes
utasforgalom 2%-at szallitja el.

A varosi tomegkozlekedés lebonyolitdsdaban tobb, egymastdl fliggetlen kotottpalyds agazat is
részt vesz:

- orszagos vasuthalozat,
- el6varosi vasuthalozat,
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- metréhaldzat,
- villamoshaldzat,
- trolibuszhalozat.

agazat halézathossz| viszonylathossz
el6varosi vasut 176,5 223,5
metro 30,8 30,8
villamos 147,0 211,0
trolibusz 59,3 73,1
osszesen 413,6] 538,4

28. dbra Kotottpalyas kozlekedési halézat hossza Budapesten

A halézathossz a teljes hdldzatnak csak azt a részét tartalmazza, ahol utasszallitas torténik, a
viszonylathossz pedig a betétjaratok nélkil értendé.

29. abra Eljutasi id6 Budapesten beliil, a belvaros felé, a kotottpalyas kozlekedés igénybevételével,
MAV-halézat nélkiil

BKV Zrt.

A Budapesti Kozlekedési Vallalat (BKV) Zrt. kdzel 40 éven at a févarosi tomegkozlekedés
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lebonyolitasat egymaga végezte. A BKK megalakuldsaval a kozlekedésszervezési feladatait atvette
az Uj szervezet. Napjainkra feladata a megrendelt szolgaltatds teljesitése a jarmlvek és a hozza
kapcsolddd infrastruktira izemeltetése, karbantartdasa és javitasa. A BKV Zrt. az Uj jogszabalyi
terminoldgiaban ugynevezett belsé szolgaltaté.

A BKV Zrt. jarm(allomanyanak atlagéletkora rendkiviil magas. Az autébusz lzemagazatban a
kiils6 szolgaltaté megjelenésével, és haszndlt autdbusz beszerzéssel az dllomany atlagéletkoranak
novekedése megdllt. A kotottpalyds dgazatok esetében a jarmUvek atlagéletkora elérte, vagy mar
meg is haladta az optimalis szintet. Ennek megfelelGen a szolgdltatasi szinvonal nem kielégité.

Budapest elévarosi kdzlekedésének autdbuszos kiszolgalasat dontSen a VOLANBUSZ Zrt. latja el.
Ez alél néhany telepiilés kivétel, ahol a BKK Zrt. megbizdsabdl a BKV Zrt. latja el az autdbuszos
kozlekedést (Solymar, Nagykovacsi, Budaodrs, Gyal, Pécel).

A VOLANBUSZ Zrt. Budapest elvarosaiban napi 5500 jarat (izemeltetésével 170 telepiilés
szamara biztositja az utazasi kapcsolatot, részben a févaros iranydba, részben az agglomerdcids
térség korzetkozpontjai felé. A kialakitott elévarosi halézaton Utemes kozlekedési rend szerint
kozlekednek a jarm(vek, biztositva ezzel a kindlati min&ségi szolgaltatast és igazodva a kotottpdlyas
eszkdzok menetrendi struktldrdjahoz. A tdrsasdg jaratai tobb mint 50 helyszinen biztositanak
csatlakozasi lehetséget a MAV és a BKK kotottpalyas jarataihoz.

A MIlIFAV vonzaskorzetének kozlekedési kapcsolatai

A jelenlegi MillFAV-vonal egy klasszikus sugdriranya vonal, amelynek bels6 végallomasa a
varoskozpontban, kilsé végallomdsa pedig az atmeneti zénaban talalhaté. A vonal belvarosi
végallomasa érdekes médon nem a mar a szazadforduldn is jelent6s tomegkozlekedési dtvonalnak
szamitd rakparton végz6dik, hanem attdl 3-4 perces sétdnyira a Vorosmarty téren. Itt tehat
kdzvetlen atszalldkapcsolat nincs, bar a kézelben talalhatd a 2-es villamos, a 15-6s busz és a Dunai
hajéjaratok egy-egy allomasa.

A Deak tér a MillFAV legfontosabb atszallé megalldja, hiszen itt kozvetlenil elérhet6 a masik két
metrévonal, valamint a 9-es, 15-0s, 16-o0s busz és a 47-49-es villamos. A vonal tobbi szakaszan a
MIllFAV lényegében az M2 és M3 vonzasteriilete kozti (irt, vagyis az Andrassy Ut térségét tarja fel,
amely nagyjabdl megegyezik a vilagorokségi magterilettel és pufferzéndjaval, tehat kiemelt
turisztikai és kulturalis negyede a vdrosnak. Az Andrassy uti megdllékat mind érinti a 105-6s busz,
amely igy biztositja az akadalymentes kapcsolatot a térségben. Az Andrdssy uti megallék kozul
kiemelten fontos atszallokapcsolattal rendelkezik az Oktogon a 4-6-os villamosok miatt, a
Vorosmarty utca — 73-76-os trolik —, illetve a HOsok tere — 20-30-as busz, 75-79-es trolik —
szamitanak még jelent6snek. A vonal jelenlegi végallomasa, a Mexikdi ut, Nyugat-Zugld, illetve az
M3-as menti szektor f6 gy(ijtépontja (3-as, 69-es villamos, 25-0s, 32-es, 225-0s busz, 74-es, 74A
troli).
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4. Helyzetértékelés

4.1. Torténeti attekintés

Mar a Sugarut kiépitésével egy id6ben, 1875-ben felmerilt a felszini kdzuti villamos vasuti palya
épitése az ut egyik oldalan, de azt a dontéshozdk elvetették, féltve a diszit méltdsagat, az utvonal
szimmetridjat. Ez nem volt egészen alaptalan, hiszen a korabeli foték jél mutatjdk az egymast
keresztez6 villamos vasuti pdlydkat egy-egy utvonalon, igy értheté volt az aggodalom, hogy a
felszini forgalommal jaré zaj és tomeg, bizonydra a kornyezet épiileteinek leértékel6désével jart
volna. A Varosligetben megrendezésre keriil6 millenniumi (innepségek idGszakdra azonban
megoldast kellett taldlni, miutan szamitani lehetett az egy id6ben érkezé nagyszamu latogatéra. A
kdzvélemény nyomasdra, akik a felszini palya megépitést szorgalmaztak, a févarosi tanacsnak
dontenie kellett, igy kerilt elfogadasra 1894-ben Baldzs Mor szint alatti villamos vasuti pdlya
épitésére vonatkozo terve.

Az, hogy az ut alatti an. ,kéregvasut” a kor mérndoki attrakcidjaként, 1894-1896 kozott alig 20
honap alatt megéplilt, a tervez6k és vallalkozék batorsagan, a forradalminak szamité Gj anyagok
hasznalatdn és a kivald6 munkaszervezésen mulott. A MiIllFAV tartozékaként épilt az els6
magyarorszagi vasbeton hidszerkezet a varosligeti felszini szakaszon (kivitel: Wiinsch Rébert tervek:
Briggemann Gyorgy). A foldalatti vasut tartdszerkezetei, a fodém, a pillérek, a hossz- és
kereszttartdk, ritmusa, latvanya, az allomdasok emberléptékl terei, az alkalmazott burkolatok
anyagai, finom részletei, az egykori feljaréépitmények a kor legjobb épitészeinek, mérndkeinek,
iparosainak munkdjat dicsérik.

Az allomasok feljaratait eredetileg pavilonok védték, Schickedanz Albert tervezte a Gizella tér
(Vorosmarty tér) és az Oktogon téri két-két gazdagon diszitett, Zsolnayval boritott hazat,
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Briggemann Gyorgy pedig tovdbbi 6t allomas feljaropavilonjat, illetve a Dedk téri nagyobb
vardcsarnokot. A lejaratok felépitményeit, az Opera megalld kivételével, ahol eredetileg is k6
mellvéd volt, azonban elég gyorsan, minden dallomasnal eltlintették 1910 és 1925 kozott, mert
akkoriban mar nem volt elfogadott a historizmus formavilaga. A diszes hazikdk helyett, egyszerd,
ontottvas korlatot, az egykori Gizella téren k6 mellvédet épitettek, az dllomasokat fa leng6-ajtokkal
védték.

31. abra Schickedanz és Briiggemann egykori Iejérépavilonjai -az épitméhyeket mar
az 1920-as években elbontottak

—

-

Az alagut és az adllomasok rendszere részben a haborus karok, részben az 1950-es évek sordn
zajlo atépitések miatt tobb helyen megvaltozott. A Bajcsy Zsilinszky uti allomas pilléreit egy
szakaszon kopenyezéssel erésitették meg. 1955-ben a K-Ny metrd épitéséhez kapcsoldddan kerilt
sor a Dedk térnél a pdlya korrekciéra, az dllomas athelyezésére, majd kés6bb ugyanitt a harom
metrévonalat 6sszekoté forgalmi csomdpontot kialakitasara. A Bajcsy Zsilinszky Ut és a Harmincad
utca kozotti iv felbdvitése érdekében a Deak teret hatarold haztomb bontdsa aran Uj alagutszakasz
készilt - a felhagyott alagutba kerilt kés6bb a Foldalatti Vasuti Mdzeum. Jelent6sen atépiilt, qj
helyre keriilt a Deadk tér allomas, kijaratainak rendszere megvaltozott. Az allomast a
metrdallomasok atépitése is érintette, az M3 ataddasaval kialakult a mai utasforgalmi rendszer. Ezzel
a kéregvasut forgalomtechnikailag a metrévonalak részévé valt.

1970-ben hagytak jéva a MillFAV alagutban torténé meghosszabbitdasat a Mexikéi utig, ami a
varos mikodése szempontjabdl ésszer( volt, de az értékvédelem oldalardl nézve aldozattal jart.
A megszlintetett varosligeti szakaszon a mdtargyak elbontdsra kerilletek, amik kozil a palyahoz
tartozé un. Wiinsch-hidat megérizték ugyan, de mint funkcidjat vesztett mlemlék azdéta is
folyamatosan pusztul. Az Andrassy Ut miemléki kornyezete miatt, az akkori mlemléki felligyelet
(Budapesti Mtiemléki Felligyel6ség) véleményezte a MiIllFAV atalakitasanak terveit, ellendrizte a
kivitelt, javaslatokat tett. (ElGirtdk tobbek kozott a hagyomanyos anyaghaszndlatot, a varosligeti
szakaszon az elbontott 6ntottvas korlatok athelyezését a Parlament el6tti Duna-parti szakaszra, a
,Winsch” hid épitéskori helyén torténé megdrzését.) A Deak téri régi dllomas helyén a felhagyott
palyaszakasz ekkor lett miiemlék (1973. jun. 10. védési hatarozat) és alakitottak at foldalatti vasuti
muzeumma. Ez 6ridsi eredmény volt, kdszonhet6 a Kozeledési Muzeum a Budapesti Mlemléki
FellgyelGség és Orszagos MUiemléki Feligyel6ség szakembereinek. Az 1973-ra befejezett felljitas
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soran a kis dllomasokat kb. 8 m-el meghosszabbitottdk, hogy az altaldnos 30 m-es peronhosszal
megfeleljenek az Uj jarmiveknek megfelel§ Gzemi kdvetelményeinek. A vonalhosszabbitas soran
megszlint a varosligeti felszini szakasz, a t&6 medrén at Uj dobozszerkezetl alagut készilt, a
Széchenyi fiird6 el6tt Uj megdlldval, a Mexikdi utnal Uj végallomassal. Az Uj szerkezetek vasbeton
dobozszerkezetek, a két vagany kozos alagutban fut.

Az 1980-as évekre a palya és a fodémek allapota kritikussa valt, a teljes feldjitdst tovabb
halasztani nem lehetett. 1987-ben a BKV megkezdte a munkat, de csak a legfontosabb szerkezeti
megerGsitéseket, a szigetelési és utburkolat feldjitasokat végezték el a HEsok tere és a Korond
kdzott, majd a munka megszakadt.

A teljes korl feludjitast a BKV 1994-ben folytatta, a tervezési munkat épitészettdrténeti kutatas
el6zte meg, a szakmai felligyeletet, a BMF-t6l atadott hatdskorok miatt, mint szakhatdsdg, az
OMVH gyakorolta. A rekonstrukcid sordn megtortént az dllomdsok teljes felujitasa is. A torténeti
értékd allomasok igényes miemléki feldjitasa a mai napig méltd szinvonalat képvisel. Sor kerilt az
allomasi padozatok, falburkolatok teljes cseréjére, (terrazzo ill. Zsolnay csempe). A nyildszarok,
asztalos- és lakatosmunkak kivald min&ségben késziiltek el. Ugyancsak sor kerilt a modern
allomasok megjelenésének javitasara is. Az allomasok egy része akadalymentesité felszerelést
(Iépcsolift) kapott. A kozel eredeti formajukban fennmaradt torténeti dllomdsok egyedi miemléki
védettség alatt allnak. Megvaltozott az alagut szerkezete is az Oktogon térségében, ahol visszafogd
valtd beépitése miatt a kdzépsé pillérsor kivaltasara az eredeti fodémet vasbeton lemez valtotta fel.
A novekvé kozuti terhekre tekintettel sor keriilt az Utpalya tengelyében futd pillérsor bes(ritésére,
megkett6zésére. A vasuti palya szerkezeti munkai mellett a felépitményeket, az ut és
jardaburkolatokat, a f6évarosi rendelettel védett fasort, az utcabutorokat, a kozvilagitast, a
kozlekedési tablakat, a hitelesség szellemében, egyben a megvaltozott kozlekedési szokasokra
figyelve Gjitottak fel.

Az 1996-ban korszerlinek és a miemléki elvarasoknak megfelelS felldjitds mara a biztonsagos
kozlekedés feltételeinek nem minden esetben felel meg - gondoljunk a nemrégen athelyezett
kerékparatra az Andrassy Ut bels6 szakaszédn, vagy az egyes allomasok mdszaki dallapotara. A
kozlekedési szokdsok, ezzel kapcsolatos elvarasok folyamatosan valtoznak, szigorodnak, ugyanakkor
van, egy épitése ota, szinte valtozatlan formaban meg6rzott és feldjitott védett utvonalunk, ami
épluleteivel, kozterileteivel, faival, az els6 eurdpai kéregvasuttal egyitt jelent és képez védendd és
meg6rzendl értéket, igy nehezen képzelhet6 el, hogy a tervezett valtozasok maradéktalanul,
minden igénynek megfelelve teljesithetdk.

Osszefoglalva elmondhatjuk, hogy az egyes allomasok épitészeti mindsége épitésiik idejében az
Andrassy uti palota bérhazakkal azonos érték( volt. A kozlekedési szokasok, ezzel kapcsolatos
elvarasok folyamatosan valtoznak, szigorodnak, ugyanakkor van egy, épitése 6ta szinte valtozatlan
formaban megdrzott és feldjitott védett Utvonalunk, ami épilleteivel, kozterileteivel, faival, az elsé
europai kéregvasuttal egyitt jelent és képez védendé és megGrzendds értéket.
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Forrasok

- Az Andrassy uti foldalatti villamos vasut épitésének torténete / Budapest Mdszaki Utmutatdja
1896/

- Medveczky Agnes: A Millenniumi féldalatti vasut / a Kézlekedési Mizeum Kézleményei 1975/
- Sikldssy Laszlé: Hogyan éplilt Budapest 1870-1930 /1931 Févarosi K6zmunkak Tanacsa/

- A historizmus mivészet Magyarorszagon / 1993 MTA M(ivészettorténet Kutato Intézet/

- Budapest Vilagvaros / Helikon kiadé 1996/

- Budapest Anno /Corvina kiad6 1984/

- Budapest Févarosi Levéltar / BMF iratok jelzet nincs/

- Forster Gyula Intézet tervtar /OMVH iratok 1993-t6l/

4.2. Infrastruktura, miszaki allapot

4.2.1 A palya jellemzéi

A MilIFAV palyajanak paraméterei:

- A teljes vonal a Vorosmarty tér — Mexikdi ut kézott 4400 méter hosszu. A szelvényezés a
Vorosmarty téri végallomas el6tti kihlzd vaganyok végétdl kezdbdik. A vaganyok 100m-ként
kiilon- kilon szelvényezéssel rendelkeznek.

- Avonal kiépitési sebessége maximalisan 50km/h.

- Avonalon az (rszelvény és a jarmUszelvény kozotti biztonsagi tdvolsag oldaliranyban 50mm,
magassagi iranyban 45mm.

- Ajarmuszerkesztési szelvény szélessége 2350mm, az (irszelvény szélessége 2450mm.

- Az (irszelvény és az alagut oldalfala kozotti tdvolsag 135mm (régi szakaszon) 250mm (Uj
szakaszon), ennek megfelel6en az alagut oldalfal tdvolsaga 1600-1475mm kodzott valtozik.

- A fels6vezeték legalacsonyabb helyzete sinkoronaszint felett 2690mm, {zemi helyzete
3400mm.

- Avaganytengely tavolsag 3,20m (régi szakasz), 3,40-3,60m (Uj szakasz).

- A nyomtavolsag: 1435mm (sz(ikitett nyomtavolsag 1432mm).

- Alegkisebb vizszintes ivsugar 37m, jarm(itelepen 25m.

- Alegnagyobb engedhet6 emelkedés 40%o., a vonali szakaszon jelenleg 27%.o.

- Az dllomasokon a peronok magassaga a sinkoronaszint felett 340mm.

- A peron széle a vaganytengelyt6l 1250mm.

- A peronok hossza minimdlisan 31m, szélessége 3,0-5,50m kozott valtozik.
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A vonal kiszolgaldsa a Mexikéi uti jarm(teleprél torténik. A vonalon visszafogasi lehet6ségként
kett6s vaganykapcsolat van a két végdllomason, valamint ,utanjart” egyszerl vaganykapcsolat az
Oktogon — Vorosmarty utca kozotti szakaszon.

A felépitmény Vignol 48 rendszerU sinek rugalmas rogzitéssel beton, illetve vb. (talpfa) aljakra.

A leerGsitési rendszerek az atépitések fliggvényében szakaszonként valtoznak (MILLFAV 1.,
MILLFAV Il:, ORTEC EASY LAST, Geo-s).

A vonal ,specidlis”, egyedi vasut. A 18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet, az Orszagos Vasuti Szabalyzat
IIl. kotet, valamint a MillFAV P1 Pdlyaépitési és fenntartdsi Mlszaki Adatok, elGirdsok (Budapest
Kozlekedési Részvénytarsasag Budapest 2000) elSirdsai vonatkoztathatdk a vonal paramétereire.

4.2.2 A megalléhelyek adottsagai

A megallohelyek a szelvényezés szerinti sorrendben:

1.1+16,70 Vorosmarty tér

2. 4+20,00 Dedk Ferenc tér
3.7+25,22 Bajcsy Zsilinszky ut
4.10+497,77 Opera

5.15+429,76 Oktogon

6. 18+80,87 Vordsmarty utca
7.22+00,97 Kodaly kérénd

8. 25+32,57 Bajza utca
9.29+78,17 H6sok tere

10. 35+32,60 Széchenyi flird6
11. 43+01,75 Mexikdi ut

A megadlldhelyekre vonatkozd paraméterek, altalanos kialakitasanak jellemzé adatai:

A megalléhelyek tdvolsaga minimalisan 303m (Voérosmarty tér — Deak Ferenc tér),

maximalisan 770m (Széchenyi fliird6 — Mexikéi ut). A jelenlegi megallohelyek széls6 peronos

kialakitasuak.

- A peronok minimalis szélessége 3,00m. A Bajcsy Zsilinszky ut, Opera és az Oktogon
megalléhelyeknél 7,25m.

- A peronok hossza minimalisan 31,0m.

- A peronokndl az utastér belmagassaga 2,41-2,46m kozo6tt valtozik.

- A peronokrdl a felszinre perononként 1db |épcsd vezet. A [épcs6k szélessége min. 1,70m.

- A peronokndl a palyatengelyben életvédelmi kerités van a biztonsag érdekében.

- A MILLFAV allomasainak adatai a kdvetkezdk:
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) aktiv peronmagassag Oszlopkdzok
Allomas peron peronhossz (cm) nagysaga
(m) min. max. | jellemzé | eltérd
Mexikéi ut o Ll e o nincs oszlo
jobb 34,95 38 40 P
Széchenyi furdé bal 54,60 i 29 nincs oszlo
y jobb 34,65 35 39 P
B! bal 29,73 36 36 -
Hés6k tere jobb 20.73 35 36 3,8
i bal 28,90 35 36 3,2
Paganea jobb 28,80 35 37 B
o bal 28,75 35 35 3,2
Kodaly kérénd jobb 28.80 35 35 3.8
o bal 28,75 36 37 3,1
Voérésmarty utca jobb 28,90 36 36 3,8
bal 30,60 34 34 -
Oklogen jobb 29,85 34 34 28
bal 29,85 34 34 =
Opera jobb 29,50 34 34 s
' g . bal 29,80 34 34 3,6
Bajcsy-Zsilinszky ut jobb 29.80 32 34 3,8
bal 31,40 37 42 Az oszlopok a
Deak Ferenc tér - peronszéltél 1,5 m-
jobb 31,40 37 37 en kivil esnek
. . bal 30,60 34 39
Vorésmarty tér jobb 30.60 31 39 3,8 -

32. abra MILLFAV allomasok adatai

A megalléhelyek kialakitdsat meghatarozza a teljes vonal kialakitasa, épitéstechnoldgidja. A
MiIllFAV a nyomvonal teljes hosszan eredetileg kéregvasutként éplilt, a peron szintje az Utpalya alatt
mintegy 3,5 - 4,0 m-rel helyezkedik el. Az allomdsok oldalperonjai egy-egy |épcsékarral érhetbek el.
A csekély mélység és a rendkivil nyomott (rszelvény oka a Nagykoérut alatt huzédd fégydjté
csatorna, amelyet MillFAV alagutja felllr6l keresztez, a felszin jardsikjanak jol I[athaté
megemelésével.

Az eredeti szakaszon a vonali alagut és az allomasok szerkezete egységes: a fenékboltozatként
kialakitott csomoszolt beton alaplemezekre ugyancsak csomoszolt beton oldalfalak épiltek, a
kozéptengelyben (a vaganyok kozott) szegecselt acél pillérsor fut végig, amely ugyancsak szegecselt
acél hossztartdt hord. Az oldalfalakra és a hossztartora llnek fel a porosz-siiveg fodémszerkezet
acélgerendai. Az allomasok ugyanilyen szerkezetekkel, voltaképpen az alagit megszélesitésével
jottek létre. A kisebb forgalmu allomasokon négyhajés szerkezetként, a nagyobb allomasokon
hathajos szerkezetként épililtek meg, a hosszhajok kozott szegecselt acél pillérsorokkal és
hossztartokkal. Az alagut jellemz6 szerkezeti mérete 2 x 3,30 m, a hajok jellemz6 fesztavolsaga 3,8
m. A szerkezeti rendszer atvaltdsara volt szikség a Vorésmarty téri kihizd midtargy
vaganykapcsolatai felett, ahol a kozéptengelyben pilléreket ledllitani nem lehetett. A feljarélépcs6k
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a szélsé hajokon kivil helyezkedtek el. Nagy allomds készilt a Bajcsy Zsilinszky ut, az Opera, a
HGsok tere megalldban, kis dllomas épilt a Vorosmarty utca, a Kodaly kérond és a Bajza utca
megalléknal. Lépcsbkialakitdsaban eltéré nagy dllomas a Vorosmarty tér és az Oktogon.

Az allomasok elrendezését értelemszerlien meghatdrozta a felszin kialakitasa: az Andrassy Ut
belsé szakaszan a szélesebb utpalya (19,0 m) szegélye mellé, a kilsé szakaszon a keskenyebb
Utpalya (13,0 m) szegélye mellé keriltek a Iépcséfeljardk. A kis dllomasok sajatos megolddsa az
ellentétes iranyba allé lépcséfeljard. Sajatos pozicioban van az Oktogon, ahol a feljarék a tér
lesarkitott szakaszara érkeznek. A H6sOk terén hat hajés nagy allomas késziilt, igy a feljard itt nem a
k6zépsé utpalya mellé, hanem a szervizutak mellé keriilt.

A kéregvasuti kialakitds jellemz6 nehézsége a térbeli konfliktus a varosi kozm(ivekkel. A MillFAV
szliletésének, egészen specidlis kialakitdsdnak meghatdrozé eleme - végs6é soron védjegye - a
nagykorati kdzmulvek keresztezésébdl fakadd méretkorlat, de az érintett Utvonalak mindegyikén
jelent6s kompromisszumokra van sziikség a koézmlvek elhelyezése soran. Mikdzben a vonali
alagutak mellett kettéosztva az éplleteket kiszolgdlé koézmivek még elférnek, az allomasok
kornyezetében jelentés nehézségeket okoz a jardak ala kényszeritett kozmUvezetékek elhelyezése.
Ugyancsak egyértelmd, hogy az dllomdsok térségében a fasorok megszakadnak. Ezt az adottsagot
minden tovabbi fejlesztés soran szem el6tt kell tartani.

05z pk am— g <4 | ; e, :2' -
33. abra A kéregvasut allomas-szerkezete épités kozben - jol lathatok a hossztartdok és
a poroszsiivegf6dém kereszttartéi (H6sok tere)
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A1 2cee

34. abra Az Andrassy ut belsé szakaszanak vazlatos metszete a hathajés nagy allomassal

"< 4z >3

35. abra Az Andrassy ut kiilsé szakaszanak vazlatos metszete a négyhajos kis allomassal
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36. dbra Az allomas Iejérékmegjelenése az Andrassy uton - a jarda un. berebdezési savjaban
(Opera, Bajcsy Zs. ut)

37. abra Megallo belsd képe - tipikus fodémek, padlo és falburkolatok,
atipikus pillérkdpenyezés (Bajcsy Zs. ut)
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Bar az dllomasok tipusmegolddsokat mutatnak, a sajatos adottsagok, funkcionalis eltérések
egyedi helyzeteket eredményeznek.

- Vorésmarty tér: a végallomasi funkcidk (tartdozkoddk-mosddk, diszpécser helyiség, elektromos
kapcsoldhelyiségek, bizt.-ber. helyiség, stb.) miatt a hathajés csarnoktér két szélsé mezGje le van
valasztva. A lépcs6k a peronok keleti végén kaptak helyet.

- Dedk tér: a peron nyugati végén kijarat nyilik az Erzsébet térre, a keleti végen induld lejaratokon
elérhet6 a -2 szint, a M2-M3 atszallo csarnoka. Az allomds négyhajés vasbeton szerkezet, semleges
modern megjelenéssel.

- Bajcsy Zsilinszky ut: feltehet6en haborus sérilést kdvetSen tébb pillér vasbeton kdpenyezést
kapott, mddosult a fédémszerkezet.

- Opera: a mlemléki helyreallitds sordn az altaldnos zold festés helyett az acélszerkezetek bordo-
arany festéssel késziiltek.

- Oktogon: a felszin kialakitasanak és a nagyobb forgalomnak megfelelen az allomasi csarnokokhoz
a lépcsbk atlés nyulvanyokkal csatlakoznak.

- Vorésmarty utca, Kodaly korénd, Bajza utca: tipikus kis dllomasok, meghosszabbitott peronokkal.
A Bajza utcai megdll6 vizszigetelési gondjai kozismertek,

- HGs0k tere: nagy allomas tipus, [épcséfeljardkkal a peronok keleti végén,

- Széchenyi furdé, Mexikdi ut: az 1973-as vonalhosszabbitas soran épiilt allomasok, pirogranit
falburkolatokkal, kortars felszerelésekkel. A Mexikéi Uton végallomasi funkcidkkal (dizspécser, bizt.-
ber. helyiség, stb.)

4.2.3 JarmUvek

A jarmlipark cseréje is indokoltta valt, a cél olyan Uj jarmd telepitése, mely az eddigi el6nyok
megtartdsa mellett egyter(, végig atjarhatd, és alkalmas visszataplalo fékezési izemmdadra illetve a
visszataplalt energia hasznositasara.
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Alagit hosszmetszet az Oktogonnal,
a Nagykorti fogy{ijto csatorna keresztezésnél (5.a. dbra)
(MILLFAYV P.1. palyaépitési utasitas, 24.4bra alapjin)
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- Ez a mértékad6 legkisebb alagiit keresztmetszet, amelynek megvaltoztatdsa
csak a Nagykoriti fogyijid csatorna dtépitésével lehetséges!

39. abra Alagut legkisebb szelvény méretei (hosszmetszet Oktogonnal)

470

Alagut mintakeresztszelvény az Oktogonnal,
a Nagykoruti fogyiijtd csatorna keresztezésnél (5.b. dbra)
FAV(M]LLFAV P.1. palyaépitési utasitas, 23.4abra alapjan)
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- Bz a mértékado legkisebb alagiit keresztmetszet, amelynek megvaltoztatasa
csak a Nagykoruti fogyiijto csatorna atépitésével lehetséges!

40. abra Alagut legkisebb szelvény méretei (keresztmetszet Oktogonnal)
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MILLFAV drszelvény

A felsdvezeték Urszelvény mogasséga
0] tipush alogitban 8s a felszinen 1400

A felsbvezeték Urszelvény

MILLFAY jarmuszerkesziési szelvén

magassdga réqi tipusl alogltban

3400
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legalacsonyabb Uzemi helyzete
(Nagyksruti fogylijtd o e~ | |/ N
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41. dbra MILLFAV Szerkesztési szelvény és Urszelvény (IV-579/4/1999)

Vonali jellemz6k
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100 sec
3-5 perc
3000 utas/ora/irany
4,5
Kéreg alatti vezetés
11
11 perc

Jelenlegi forgalmi adatok

A mai 100 mdsodperces kovetési id6n tullépve, a jarmliveknek biztositaniuk kell a 90
masodperces kovetési lehetdséget. A mai 3000 utas/dra/irany utasforgalom bévitésével, a vonal
3500 — 4500 utas/dra/irany kezelésére legyen képes, melybdl a felsé érték, az utasloket révid idére
fellépé értékét jelenti. A vonal meghosszabbitasa jelenleg tervezés alatt.

Jarmiiszerkezet elemzése a 40 évvel ezel6tti technikai szinvonal mai megvalésithatdsaganak
szemszogébdol:

- A jarmU kocsiszekrényei kozott nincs atjarhatdsdg (utaskomfort-érzet rossz). A futd
forgbvaz folott elhelyezett gépek a teljes csukldalagut terét elfoglaljdk, ez a bels6 utas-
eloszlas valamint a féréhely szdm szempontjabdl a mai mUiszaki lehetGségekhez képest
visszalépést jelent.

- A hajtott forgovaz vezet6dllas alatti helyfoglaldsa a vezet6 bejutdsat az utastér felSl csak
igen koriilményesen teszi lehet6vé, jelenleg oldal feljaro ajtd is van.

- A masodik teljes értékl fékberendezés valamint az ajtém(ikodtetés a jarmuiszerelvény
teljes hosszaban leveg6cs6-haldzat kiépitését, a fékrendszer miikodtetéséhez sziikséges
pneumatikus mikodtetd szerelvényeket teszi sziikségessé (zajos) kompresszorral, levegd
el6készit6 rendszerrel egyltt, amennyiben ezek a berendezések sdritett levegds
mikodtetésiek.

- A csukldalagut kialakitasa folytdn a teljes szerelvény "cs6merev" (az egyes kocsirészek
kozott hossztengely mentén torténd elcsavarodast nem enged), mely Ugy a kisiklds, mint
a csukldalagut szerkezeti elemeinek szilardsagi igénybevétele szempontjabdl hatranyos.
A kanyarba 3llas a csukléalagutat kismérték( deformdciora is kényszeriti. Mindezekbél a
jarmu Gizemeltetése soran mdr tobb nem kivant esemény tortént (forgovaz repedések,
kocsiszekrény repedések csukldalagutnal és ablak kivagdsoknadl, hullamos sinkopas,
kerékeré eltérések, abroncs elfordulas).

- Ajelenlegi szerelvényben nincs légjavitd berendezés, és az utasterekben (a kényszerlien
nyitott ablakok miatt, ill. korabeli zajszigetel6 anyagok alkalmazdsa miatt) viszonylag
magas a zajszint.

- A hajtasrendszer nem energia-visszataplalds (a sajat haldzatba, trolibusz haldzatba, vagy
févarosi halézatba).
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Ha mindezek ismeretében a dontés mégis a meglévs szerelvények Ujra gyartdsa mellett szdl, a
jarmd egy az egyben akkor sem épithet6 meg. A teljes tervdokumentdcio akkor is fellilvizsgdlandd
az egyes elemek gydarthatdsaga, beszerezhetfsége, mai szabvanyoknak valé megfelelése, a
helyettesit6  szerelvények beépithetGsége, sziikség esetén a szerkezeti kornyezet
hozzaalakithatosaga szempontjabdl.

A jarmU megkozelitéen 40 éves technikai szinvonalon valé megépitésének becsiilt koltsége
mintegy 947 millié forint +AFA / szerelvény, amely a fenti hidnyossagok és tapasztalok alapjan mar
madositott kivitelre vonatkozik.

4.2.4 Meghatarozo kozmlivek

A m(targyak atépitése szempontjabdl meghatarozé kézmlivek azok, amelyek kivaltdsa méretiik,
helyigénylik miatt nehézkes, valamint méreteik, kialakitasuk miatt jelentés koltséggel jar, tovabba a
nagy hosszon kivaltandd koézml(ivek. llyenek a nagyméretli (@ = 80cm) gyljté csatorndk,
nagyméret(i (@ = DN400 mm) viz és gdzvezetékek, a kozép- vagy nagynyomasu gazvezetékek,
nagyméret(i tavkozlési kabel alépitmények, valamint optikai kabelek.

A vizsgalat jelen szakaszaban nem tortént teljeskor( kdzm( adatbeszerzés az Gsszes meglévd
allomasra, a részletes megvaldsithatdsagi tanulmany készitésénél ezért még felmerlilhetnek
tovabbi kivaltasi igények is.

A kéregvasuti kialakitas jellemzé nehézsége a térbeli konfliktus a varosi kozm(ivekkel. A MillFAV
szliletésének, egészen specialis kialakitdsanak meghatarozé eleme - végsé soron védjegye - a
nagykorati kdzmlvek keresztezésébdl fakadd méretkorlat, de az érintett Utvonalak mindegyikén
jelent6s kompromisszumokra van sziikség a kdozmlvek elhelyezése soran. Mikozben a vonali
alagutak mellett kettéosztva az éplileteket kiszolgald kozmivek még elférnek, az allomdasok
kérnyezetében jelentds nehézségeket okoz a jardak ala kényszeritett kozmUvezetékek elhelyezése.

A rendelkezése allé6 adatok alapjan, a kézmlgenplan vazlatokat kielemezve a MillFAV meglévé
allomasait k6zmUl szempontbdl harom egységes szakaszra bontottuk:

e Vorosmarty tér — Dedk Ferenc tér
A Vorosmarty téren a f6 kdzmivek nem kozelitik meg a meglévé allomast, az dllomas mellett

/////

kozmd szempontbdl is jelentGsebb csomdpont, tobb nagyméretl f6 kozm( talalhatd az allomas
kozelében. A kiterjedt aluljaré rendszerek, és a kozm(ivek nagy szama miatt a kdzmdvek kivaltasa
problémas.
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A szakasz meghatdrozé, kialakitastol fliggben kivaltasra szoruld varosi kozmlivei:
- Tavkozlési kabel alépitmények

- Kozépfesziltségli elektromos kdbelek

- DN 400 gazvezeték

- DN 400 és DN 800 vizvezeték

- 130/195 T fégylijt6- és 63/95 T gerinccsatorna

e Andrassy uti megallok

A MIllIFAV Andrassy ut tengelyében lévd kialakitasa miatt, a meglévé kozmlvek a Bajcsy-
Zsilinszky ut - Oktogon szakaszon jellemz6éen a jarddban, az Oktogon — HGsok tere szakaszon
jellemzdéen a jardaban és a két szélén |évé szervizatban vannak vezetve, igy a kiszélesedd allomasok
mellett is csak f6ként kozvildgitasi és tavkozlési kdbeleket taldlhaték. Az ismertetett kialakitasnak
koszonhetGen tehat ezen a szakaszon nagyatmérdjd f6 kozmlvek kivdltdsa csak elszértan
szlikséges.

A szakasz meghatdrozé, kialakitastol fliggben kivaltasra szoruld varosi kozmlivei:

- Tavkozlési kdbel alépitmények

- Kozvilagitasi kdbel, kandeldberekkel

- Kozépfesziiltségli elektromos kdbelek

- 63/95 T csatorna

e Széchenyi flirdé — Mexikoi ut

Ennél a két megdllonal a slrld kdzmihelyzet, vagyis a varosi f6 kdzmlivek keresztezése,
kozelsége nem jellemz8. A Széchenyi flird6nél a tervezett lépcsGatépitésekkel mindenféleképpen
javasolt a meglévd csatornahdldzatot figyelembe venni, tekintettel annak specialis kialakitasara,
ami egy esetleges kivaltast jelent6sen megdrdgit. Itt ugyanis szelvénylapitds helyett
ikerszelvényesitéssel torténik a MillFAV alagutjaval vald keresztezés a magassagi itkozés elkeriilése
érdekében. Az északi és déli oldalon taldlhatd egy-egy cs6bdl allé gerinccsatorna itt 4 kisebb
atméradjl csére oszlik szét, javasolt mind a cséveket, mind a |épcs6 kozelében taldlhatd atmeneti
mtargyakat elkerdlni.

A Mexikéi Ut alatt tdbb mint 6 m mély folyasfenékszinten vezetett 225/210 PB2 tégla boltozatos
beton f6gy(jt6 csatornat az dllomasi liftek beépitése nem érinti, azonban az dllomas el6tt torténd
Uj kitérg, az allomast elkertil6 nyomvonal épitésekor sziikségessé valhat a kivaltasa/lapitasa.

A szakasz meghatdrozé, kialakitastol fliggben kivaltasra szoruld varosi kozmdvei:

- BKV egyendramu kabelek

- Kozuti jelz6 kabel

- DN 800 gazvezeték

- 60/90 T csatorna

- 22510 PB2 csatorna
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4.3. Forgalmi helyzet

4.3.1. Jelenlegi utasforgalmi adatok

A feladat elvégzése soran megalldhelyi utasszamlalast végeztiink (fel- és leszallék szamlalasat
egyarant) a MillFAV vonaldn a Megrendel6, BKK Zrt. altal elGirt helyszineken és
idSintervallumokban, illetve ezt kiegészitve a MillFAV 6sszes megalléhelyén, mind a belvaros, mind
a Mexikdi uti végallomas iranyaban.

Az utasszamldlas sordn rogzitettiik a megalldhelyre érkezé jarmulvek palyaszamat, az érkezés- és
indulds idejét és az esetleges menetkimaradast is.

Az utasszamlalas mellett a Dedk Ferenc téren, az Oktogonon és a Mexikoi uti megalldhelyen
utas kikérdezést végeztiink, melynek célja az atszall6forgalom meghatarozasa volt.

Az utasforgalmi felvétel ideje:
A vasuti utasforgalmi felvétel a mérési itemterv 2. hetében, csttortoki napon zajlott, reggel
7.00 és9.00 illetve délutan 16.00 és 19.00 dra kozotti idGszakban.

Az utasforgalmi felvétel helyszinei:
Az utasforgalmi felvételt 11 helyszinen végeztiik el, a MillFAV mentén.

A mérések helyszinei a kovetkez6 térképen lathatdk:
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Az utasforgalmi atszallé-forgalom kikérdezés helyszinei:

e Dedk Ferenc tér M,
e Oktogon M,
e Mexikdi ut M.
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A MILLFAV foldalatti vasuti utasszamlalas eredményei

Vorésmarty tér megdlléhely

Vorosmarty tér megalléhelyen a Mexikoi
ut irdnyaba induld szerelvényekre a reggeli
csucsidGszakban 280, a délutani
csucsid@szakban a szamlalas ideje alatt 1505
utas szallt fel. A legnagyobb utasforgalom
délutdn 16 és 17 ora kozott volt a
megdlléhelyen, az indulé szerelvényekre
ekkor 600 utas szallt fel.
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43. abra Vorosmarty tér megallohely

Vorésmarty tér végallomas megallohelyen az érkez6 szerelvényekrél a nap folyaman a
szamlalas ideje alatt 6sszesen 1838 utas szdllt le. A legnagyobb forgalom a reggeli id6szakban
mutatkozott, 7:00-8:00 kozott 472, 8:00-9:00 kozott 434 utas hagyta el az dllomas teriletét.

- Dedk Ferenc tér megallohely

Deak Ferenc tér megallohelyen a Mexikoi ut
felé a reggeli csucsid6szakban 2697 utas —
ebbdl 42 leszalld, 2655 felszalld -, a délutani
csucsid@szakban 3956 utas — ebbdl 503
leszallé, 4192 felszallé - fordult meg. A
legnagyobb utasforgalom délutdn 17 és 18
6ra kozott zajlott a megdlldhelyen, ekkor
Osszesen 1662 utas fordult meg a peronon.

44. abra Deak Ferenc tér megallohely

Deak Ferenc tér megallohelyen a Vorosmarty tér irdnyaba a reggeli csucsidészakban 2813 utas
— ebbdl 2479 leszallo, 334 felszallé -, a délutani csucsidGszakban 4487 utas — ebbdl 4286 leszallo,
201 felszallé - fordult meg. A legnagyobb utasforgalom délutdn 16 és 17 6ra kozott zajlott a
megalléhelyen, ekkor 6sszesen 1664 utas fordult meg a peronon.
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- Bajcsy-Zsilinszky ut

Bajcsy-Zsilinszky ut megallohelyen a Mexikéi
ut irdnyaba a reggeli csucsidészakban 226
utas — ebbdl 85 leszallo, 141 felszallo -, a
délutdni csucsid6szakban 807 utas — ebbdl
194 leszallo, 613 felszallé - fordult meg. A
legnagyobb utasforgalom délutdn 17 és 18
Ora kozott zajlott a megalldhelyen, ekkor
Osszesen 316 utas fordult meg a peronon.

45, abra Bajcsy-Zsilinszky ut megallohely

Bajcsy-Zsilinszky Gt megalléhelyen a Vorésmarty tér irdnydba a reggeli cslcsidészakban 367
utas — ebbdl 333 leszallo, 34 felszalld -, a délutani csucsidGszakban 547 utas — ebbdl 405 leszallo,
142 felszallo - fordult meg. A legnagyobb utasforgalom délutdn 16 és 17 d6ra kozott zajlott a
megalléhelyen, ekkor 6sszesen 215 utas fordult meg a peronon.

- Opera megalléhely

Opera megalldhelyen a Mexikéi ut
iranyaba a reggeli csucsidészakban (7 és 9 6ra
kozott) 429 — ebbdl 291 leszallo, 138 felszalld
-, a délutani csucsid6szakban (16 és 19 6ra
kozott) 1047 utas — ebbdél 579 leszallo, 468
felszalld6 - fordult meg. A legnagyobb
utasforgalom délutdn 17 és 18 dra kozott volt
a megdalldhelyen, a belvaros fel6l érkezd
szerelvényekrél ekkor 224 utas széllt le, a
tovabbinduld szerelvényekre pedig 159-en
szalltak fel.

46. dbra Opera megalléhely

Opera megallohelyen a Vorosmarty tér iranydba a reggeli csucsidGszakban (7 és 9 dra kozott)
532 — ebbdl 314 leszallg, 218 felszalld -, a délutani csucsidbszakban (16 és 19 dra kozott) 1235 utas
— ebbdl 622 leszalld, 613 felszallé - fordult meg. A legnagyobb utasforgalom délutan 16 és 17 éra
kozott volt a megalldhelyen, az Oktogon felSl érkezd szerelvényekrdl ekkor 258 utas szallt le, a
tovabbindulé szerelvényekre pedig 246-an szélltak fel.
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Oktogon megallohely

Oktogon megalléhelyen a Mexikoi ut
iranyaba az Osszes utasforgalom a szamlalas
ideje alatt 3999 f6 wvolt. A reggeli
csucsid@szakban 1188 utas — ebbdl 245
leszallo, 943 felszdlld6 -, a délutdni
csucsid@szakban 2811 utas — ebbdl 1039
leszallé, 1772 felszallé - fordult meg. A
% - | = legnagyobb utasforgalom délutdn 17 és 18
. s B 2 6ra kozott zajlott a megalldhelyen, ekkor
47. abra Oktogon megallohely dsszesen 1125 utas fordult meg a peronon.

Oktogon megalléhelyen a Vorésmarty tér irdnyaba az Osszes utasforgalom a szamlalas ideje
alatt 4940 f6 volt. A reggeli csucsid6szakban 1813 utas — ebbdl 1477 leszallo, 336 felszallé -, a
délutdni csucsidészakban 3127 utas — ebbdl 2048 leszallo, 1079 felszallé - fordult meg. A
legnagyobb utasforgalom délutdn 16 és 17 dra kozott zajlott a megdlléhelyen, ekkor 6sszesen 1085
utas fordult meg a peronon. 18 és 19 déra kdzott a diagramon lathatonal jobban visszaesett volna az
utasforgalom, de a mérés napjan 18:45 koril nem jart a 4-6 villamos, ekkor két egymast koveté
szerelvényre 6sszesen 125 utas szallt fel.

- Vorosmarty utca megalldhely

Vorosmarty utca megalléhelyen a
Mexikai ut felé a reggeli csucsidészakban 583
utas — ebbdl 345 leszalld, 238 felszallé -, a
délutdni csucsid6szakban 995 utas — ebbdl
525 leszallo, 470 felszallé - fordult meg. A
legnagyobb utasforgalom délutdan 17 és 18
6ra kozott zajlott a megdlldhelyen, ekkor
Osszesen 387 utas fordult meg a peronon.

48. abra Vorosmarty utca

Vorosmarty utca megalléhelyen a Vorosmarty tér felé a reggeli csucsid6szakban 679 utas —
ebbdl 272 leszallo, 407 felszalld -, a délutani csucsid6szakban 841 utas — ebbdl 234 leszalld, 607
felszallé - fordult meg. A legnagyobb utasforgalom reggel 7 és 8 dra kozott zajlott a megdlldhelyen,
ekkor 6sszesen 346 utas fordult meg a peronon.
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- Kodaly kérond

Kodaly korond megallohelyen a Mexikoi
ut irdnyaba a reggeli csucsid6szakban 932
utas — ebbdl 824 leszallé, 108 felszallé -, a
délutdni csucsid6szakban 1256 utas — ebbdl
1020 leszallo, 236 felszallé - fordult meg. A
legnagyobb utasforgalom reggel 7 és 8 6ra
kozott volt a megdlldhelyen, a belvaros feldl
érkez6 szerelvényekrél ekkor 492 utas szallt
le, a tovabbinduld szerelvényekre pedig 61-en
szalltak fel.

49, abra Kodaly kérond megalléhely

Kodaly korond megalléhelyen a Vorésmarty tér irdnydba a reggeli csucsiddszakban 1169 utas
— ebbdl 325 leszallo, 844 felszalld -, a délutani csucsid6szakban 1097 utas — ebbdl 188 leszallé, 909
felszallé - fordult meg. A legnagyobb utasforgalom reggel 7 és 8 éra kozott volt a megalldhelyen,
ekkor 647 utas fordult meg a peronon.

- Bajza utca megadlléhely

Bajza utca megdlléhelyen a Mexikéi ut
IR v iranyaba a reggeli csucsiddszakban (7 és 9 6ra
% 1 kozott) 937, a délutdni csucsidGszakban (16 és
: 19 6ra kozott) 915 utas fordult meg. A
B legnagyobb utasforgalom reggel 8 és 9 éra
‘ kozott volt a megalldhelyen, a Mexikdi ut felé
kozlekedS szerelvényekrél 485 utas szallt le,

és azokra 22 utas szallt fel.

50. dbra Bajza utca megallohely

Bajza utca megalléhelyen a Vérosmarty tér iranydba a reggeli csucsid6szakban (7 és 9 dra
kozott) 666, a délutani csucsidészakban (16 és 19 6ra kozott) 1079 utas fordult meg. A
megalléhelyen a felszalld utasforgalom az erGsebb. A legnagyobb utasforgalom délutan 16 és 17
ora kozott volt a megdlléhelyen, a belvaros felé kozleked6 szerelvényekre 436 utas szallt fel, és
azokrol 49 utas szallt le.
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- HaBsok tere megalléhely

HG6sok tere megallohelyen a Mexikéi ut
iranyaba a reggeli csucsiddszakban (7 és 9 6ra
kozott) 1096 — 1044 leszallo és 52 felszallo -, a
délutdni csucsidészakban (16 és 19 odra
kozott) 2007 utas — 1717 leszallé és 290
felszallé - fordult meg. Délutan 17 és 18 éra
kozott volt a megdlldhelyen a legnagyobb
utasforgalom, ekkor 704 utas fordult meg a
peronon.

51. abra HGsok tere megalléhely

HG6sok tere megallohelyen a Mexikdi ut irdnyaba a reggeli csucsidészakban (7 és 9 ora kozott)
1092 utas — 181 leszallé és 911 felszalld -, a délutani csucsidészakban (16 és 19 dra kozott) 2180
utas — 140 leszallo és 2040 felszalld - fordult meg. Délutan 17 és 18 éra kozott volt a megalldhelyen
a legnagyobb utasforgalom, ekkor 818 utas fordult meg a peronon.

- Széchenyi fiird6é megalléhely

Széchenyi fiirdé megalldhelyen a Mexikéi
ut irdnyaba a reggeli csucsidészakban (7 és 9
6ra kozott) 224, a délutani csucsidGszakban
(16 és 19 6ra kozott) 788 utas fordult meg. A
legnagyobb utasforgalom délutdn 18 és 19
Ora kozott volt a megalldhelyen, a Mexikoéi ut
felé kozlekedd szerelvényekrél 269 utas szallt
le, és azokra 53 utas szallt fel.

52. abra Széchenyi fiird6 megalléhely

Széchenyi firdé megdlléhelyen a Vorosmarty tér irdnydba a reggeli csucsidészakban (7 és 9
Ora kozott) 175 — ebbdl 112 felszallo, 63 leszalld -, a délutani cstucsidGszakban (16 és 19 dra kozott)
1162 utas — 1078 felszallo, 84 felszalld - fordult meg. A legnagyobb utasforgalom délutan 18 és 19
Ora kozott volt a megalldhelyen, a belvaros felé kozlekedd szerelvényekrdl 38 utas szdllt le, és
azokra 410 utas szallt fel.
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- Mexikoi ut megalléhely

53. abra Mexikoi ut megallohely

Mexikoi ut (végallomas) megallohelyen a
reggeli csucsid6szakban (7 és 9 dra kozott)
648 utas, a délutani csucsidészakban (16 és
19 o6ra kozott) 2949 wutas széllt le a
szerelvényekrél. A leszall6 utasok forgalma
délutan 16 és 17 valamint 17 és 18 6ra kozott
szinte megegyez6en, 1074 f6, illetve 1053 f6
utassal volt a legmagasabb.

Mexikéi ut megalldhelyen a Vorésmarty tér iranyaba a reggeli csucsidGszakban (7 és 9 6ra
kozott) 2995 utas, a délutani csucsidGszakban (16 és 19 ora kozott) 1392 utas szdllt fel a

szerelvényekre. A felszallé utasok forgalma
en szdlltak fel a szerelvényekre.

Osszesitett utasforgalmak

reggel 7 és 8 6ra kozott volt a legnagyobb, ekkor 1834-

- A Mexikéi ut iranyaba kozleked6 szerelvények Osszesitett utasforgalma

Osszesitett utasforgalom - Mexikéi ut
iranyaba
| 18:00-19:00 5998
d 17:00-18:00 3242
6 16:00-17:00 3491
': m Leszallok
a 8:00-9:00 %éig m Felszallok
K 7:008:00 5589
0 1000 2000 3000 4000
Utasszam (f6)

54. abra Fel- és leszallok szama 6sszesen a Mexikoi ut iranyaba
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- A Belvaros — Vérosmarty tér - iranyaba kozlekedd szerelvények utasforgalma

Osszesitett utasforgalom -
Vorosmarty tér iranyaba

18:00-19:00 5081

3043

|
d 17:00-18:00

6 16:00-17:00 3378
° B Leszallok
: 8:00-9:00 3042 ® Felszallok
K 700800 3588

[I] 10|00 20|00 30|00 4000

Utasszam (f6)

55. dbra Fel- és leszallok szama Osszesen a Vorosmarty tér iranyaba

A két elGbbi grafikon 6sszevetésébdl megallapithatd, hogy a délutani érdkban a két irany fel-és
leszallé forgalma nagyjabol megegyez, mig a reggeli id6szakban (reggel 7 és 9 dra kozott) a
Vorosmarty tér iranydba kozlekeds szerelvények utasforgalma mind a felszallo-, mind a leszalld
utasok tekintetében ~ 1000 f6ével magasabb éranként.

Megallohelyi utasforgalom

Az aldbbiakban a reggeli és délutani csucsoérdk, reggel 7 és 8 dra kozotti, illetve délutan 17 és 18
ora kozotti utasforgalom bemutatdsa kovetkezik az egyes megalléhelyekre vonatkoztatva. Minden
megalléhelyhez 4-4 oszlop tartozik a diagramokon, melyek a fel-illetve leszallok szamat mutatjak az
egyes irdnyokban a jelmagyarazat alapjan.
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Megalléhelyi utasforgalom 7 és 8 6ra kozott
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56. abra Megallohelyi utasforgalom reggel 7 és 8 6ra k6zott (mindkét irany)

A diagram alapjan vildgosan latszik, hogy reggel 7 és 8 6ra kozott a Mexikdi ut megalldhely
felszallé utasforgalma kiugrdan a legmagasabb — 1834 {6, nagy forgalmu megdlléhely még a Deak
Ferenc tér, ahol a Mexikdi Ut iranyaba felszallék szdma 1338 {6, a Vorosmarty tér iranydba haladd
szerelvényekrél leszallék szama pedig 1398 f6. A nagy forgalmu megdllék koézé sorolhatéd még
Oktogon megalléhely is, ahol a Dedk Ferenc téri megalléhelyhez hasonldan a Mexikdi Ut irdnyaba
felszallék és a Vorésmarty tér iranyaba leszallék utasforgalma dominal.

A legkisebb forgalmi megalldhely ebben az id6szakban a Széchenyi fiurd6. Kis forgalmu
megalléhelyek még a Bajcsy-Zsilinszky Ut, az Opera és a Vorosmarty utca megalléhelyek.

Kbzepes forgalmu megalldhelyek kozé sorolhatdk reggel 7 és 8 dra kozott a Vorosmarty tér,
Kodaly kérénd, Bajza utca és HGsok tere megalldhelyek.
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s11.Z . - e P
Megalléhelyi utasforgalom 17 és 18 d6ra kozott
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57. abra Megalldhelyi utasforgalom délutan 17 és 18 6ra kozott (mindkét irany)

A diagram alapjan megallapithatd, hogy délutan 17 és 18 dra kozott a Dedk Ferenc tér
megalldhely utasforgalma a legmagasabb, a Mexikdi Ut iranyaba felszallok szama 1500 6, a
Vorosmarty tér iranydba haladd szerelvényekrdl leszallok szdma pedig 1455 f6. A nagy forgalmu
megallék kozé sorolhaté még Oktogon megadlldhely is, ahol a Dedk Ferenc téri megalldhelyhez
hasonléan a Mexikdi Ut iranydba felszallok és a Vorosmarty tér iranyaba leszallék utasforgalma
dominal, de a Mexikdi ut felé leszallok és a Vorosmarty tér irdnyaba felszallok szama is joval
magasabb, mint reggel 7 és 8 dra kozott.

A megalldhelyek utasforgalmardl osszességében megiallapithatd, hogy a reggel 7-8 ora kozotti
id6szakhoz képest megnovekedett a forgalom. A legszembet(in6bb valtozas HGsok tere
megalldhelyen tapasztalhatd, ahol a Mexikdi Ut iranydba leszallék szama reggel 430 f6, délutan
pedig 625 f6; a Vorosmarty tér iranyaba felszallék szdma pedig reggel 467 6, délutan 768 f6 volt.

A Vorosmarty tér megdlldhely utasforgalma a reggelihez képest aranyaiban megfordult, mig
reggel a leszallé utasforgalom volt jellemz6, délutdn a felszallé utasok voltak tobbségben.

A legkisebb utasforgalom délutdn 17 és 18 6ra kozott a Bajcsy-Zsilinszky uti megalldhelyen volt
tapasztalhato.

Keresztmetszeti utasforgalom

A kovetkez6kben a gorgetett dra forgalom adatok alapjan a csucsérdkra jellemzd
keresztmetszeti forgalmak bemutatasa kovetkezik. A reggeli id6szakban mértékadd keresztmetszeti
forgalmak a Mexikdi ut megalldhelyrél a belvaros felé kozleked6 szerelvényeken, mig a délutani
jellemz6 keresztmetszeti forgalmak a Vorosmarty tér megalléhelyrél Mexikéi ut megalléhelyre
kozlekedd szerelvények esetén adddnak. Szemléltetésképp mindkét irdny reggeli- és délutani
csucséraban alakuld keresztmetszeti forgalmait értékeljik.
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Ezen felil 2013 szeptemberében zajlott mérési eredményekbdl kapott keresztmetszeti
utasforgalmi adatokat 6sszehasonlitottuk egy korabbi, 1999 évi MILLFAV utasforgalmi szamldlas
alapjan készitett keresztmetszeti utasforgalommal, a reggeli- és délutani csicsérakban a mértékadd
iranyok tekintetében.

- Keresztmetszeti utasforgalom a Vérosmarty tér iranyaba

Keresztmetszeti utasforgalom a belvaros
iranyaba 7:15-8:15 kozott

3000

3 602 2674

2 500

O
O

22617

20001 959
2000 1+822183+— — — — T80T

1500 — —1 —1F 1 1 0 Keresztmetszeti
utasszam

1000 ——— SRS BR B

3 0N v v o ~+ C
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58. abra Keresztmetszeti utasforgalom egyes megalldhelyek kézott
a belvaros irdnydba a reggeli csticséraban

A keresztmetszeti utasforgalmak tekintetében a reggeli csicséraban a VorOsmarty tér
megalléhelyre tartd szerelvények esetén az ellentétes irdnnyal megegyez6en a Vorosmarty utca —
Oktogon kozott volt a legmagasabb az utasforgalom, 2674 f6. EImondhatd, hogy a kezd6 allomastadl
Oktogon megalldhelyig n6 a keresztmetszeti utasforgalom, Oktogon megalléhelytl a Vorosmarty
térig pedig folyamatosan csokken. A legnagyobb csokkenés a Deak téri megalldhelynél
tapasztalhatd, itt az el6z6 és a kovets keresztmetszeti forgalmak kozt 1242 6 volt a kiilonbség.
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59. abra Keresztmetszeti utasforgalom egyes megalldhelyek k6z6tt
a belvaros irdnyaba a délutani csticséraban

A délutani utasforgalom minden keresztmetszet esetében alacsonyabb, mint a reggeli
csucséraban. A legmagasabb keresztmetszeti utasforgalom a Vorésmarty utca és az Oktogon kozott
mutatkozik — 2340 f6 -, ett6l a keresztmetszett6l folyamatosan csékken, a legnagyobb csokkenés a
reggeli forgalomlefolydshoz hasonldéan a Dedk térnél kovetkezik be, ahol az el6z6 és a kovet6
keresztmetszeti utasforgalom kiilonbsége 1503 6.

A korabbiakhoz hasonléan megallapithatd, hogy a Mexikdi téri megdlléhelyt6l Oktogon
megalléhelyig folyamatosan ng, Oktogon megalldhely és a Vorosmarty tér kozott pedig csokken a
keresztmetszeti utasforgalom.
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60. abra 1999. évi és 2013. évi szamlalas alapjan a keresztmetszeti utasforgalmi adatok 6sszehasonlitasa

A rendelkezéslinkre allé6 1999 évi keresztmetszeti utasforgalmi adatokat a mértékadd
id6szakban, tehat a Vorosmarty tér irdnydba kozlekedd szerelvények esetén a reggeli csucséra
értékeit 0sszevetettiik a jelenlegi adatokkal.

A reggeli id6szak mértékadd utasforgalma mindkét mérés esetén reggel 7:15-8:15 kozott
adddott.

A fenti diagramon a s6tétebb arnyalat jeloli a jelenlegi értékeket, a vilagosabb pedig az 1999 évi
keresztmetszeti utasforgalmi adatokat. Lathatd, hogy az utasforgalom minden keresztmetszetben
800-1000 f6 utassal csokkent az elmult 14 évben, de a forgalom lefolyas a mostanival megegyezGen
alakult.
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- Keresztmetszeti utasforgalom a Mexikéi ut irdnyaba

7:15-8:15 kozott
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61. dbra Keresztmetszeti utasforgalom egyes megallohelyek kozott

a Mexikai Gt iranyaba a reggeli cstucsoraban

A keresztmetszeti utasforgalmak tekintetében a reggeli csucséraban a Mexikoi ut megalléhelyre

tarto szerelvények esetén az Oktogon-Vordsmarty utca kozott volt a legmagasabb az utasforgalom,
1991 f6. ElImondhatd, hogy a kezd6 allomastdl a Vorosmarty utca megalldhelyig nagyjabdl né a
keresztmetszeti utasforgalom, ez aldl kivétel, az Opera — Oktogon keresztmetszet, ahol a
megel6z6nél 52 fével alacsonyabb az utasforgalom. Vorosmarty utca megalldhelytél folyamatosan
csokken a keresztmetszeti utasforgalom, a Mexikéi uti végallomds el6tt mar csak a legmagasabb
utasforgalmu keresztmetszet utas szamanak ~6tédrésze, 381 6 utas volt a szerelvényeken.
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62. dbra Keresztmetszeti utasforgalom egyes megalléhelyek k6zott
a Mexikoi Ut iranyaba a délutdni csucséraban

A délutdni utasforgalom minden keresztmetszet esetében magasabb, mint a

reggeli

csucsoraban. A legmagasabb keresztmetszeti utasforgalom az Oktogon és a Vorosmarty utca kozott
mutatkozik — 2360 f6 -, ettdl a keresztmetszett6l folyamatosan csékken, a legnagyobb csdkkenés
H8sok tere megalldhelynél kovetkezik be, itt a kiilonbség az el6z6- és a kovets keresztmetszeti
utasforgalom kozt 489 f6. A keresztmetszeti utasforgalom a legforgalmasabb, tehat az Oktogon és
Vorosmarty utca kozotti értékhez képest a Mexikoi uti végallomas el6tt korilbelil a felére, 1143

fére csokkent.

112



Dontés-elGkészité Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa
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63. dbra 1999. évi és 2013. évi szamlalas alapjan a keresztmetszeti utasforgalmi adatok 6sszehasonlitasa

A rendelkezéslinkre 3ll6 1999 évi keresztmetszeti utasforgalmi adatokat a mértékadd

idGszakban, tehat a Mexikdi Ut irdnyaba kozlekedd szerelvények esetén a délutani csticsora értékeit
Osszevetettiik a jelenlegi adatokkal.

Az egyik legnagyobb kilonbség a szembet(in6 forgalomcsokkenés mellett, hogy mig jelenleg a

legnagyobb forgalom 16:45-17:45 kozott (néhdny keresztmetszet esetén 16:30-17:30 kozott)
mutatkozott, addig 1999 évben a csucséra minden keresztmetszet esetén 16:00-17:00
idGintervallumban volt.

A fenti diagramon a sotétebb arnyalat jeloli a jelenlegi értékeket, a vildgosabb pedig az 1999 évi

keresztmetszeti utasforgalmi adatokat. Lathatd, hogy az utasforgalom minden keresztmetszetben
700-1000 f6 utassal csokkent 14 évben, de a forgalom lefolyds a mostanival megegyez&en alakult.
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4.3.2. Parkoldsvizsgalat

A jelenlegi parkoldsi viszonyok megismeréséhez parkoldsfelvételt végeztiink a tervezési teriilet
kornyezetében. A parkolasfelvételbe a Mexikoi Ut végallomds kornyezetét vontuk be az alabbiak

szerint:

MILLFAV Mexikdi ut végallomasahoz kapcsolddd P+R parkold és kozvetlen kornyezete;
Szényi ut Mexikoi Ut és Amerikai Ut kozotti szakasza;

Horvath Boldizsar utca a Laky Adolf utcatél nyugatra;

Amerikai Ut és Columbus utca a Kacséh Pongrac Ut és Dorozsmai utca kozotti szakaszaikon;
Mexikoi Ut a Sz6nyi Ut és Dorozsmai utca vonala kozotti szakaszon.

A vizsgdlt terlleten kijelolt P+R parkold talalhaté a Kacséh Pongrac ut és a M3-as autdpalya
bevezetd szakaszdnak ml(itargya kozotti teriiletén. A kijelolt P+R parkoldhely kb. 260 fér6helyes,
kapacitdsa nem elegendd, a maximalis kihaszndltsdga a 123%-o0s, de az atlagos kihasznaltsaga is
116%. A parkolét klasszikus P+R parkoldként hasznaljak, az atlagos tartézkodasi id6 7,35 ora.

A nappali parkoldsok id6tartam szerinti megoszlasa az aldbbi:
0-16dra: 0,58%

1-26ra: 3,18%

2-46ra: 8,67%

4-606ra: 8,09%

6-8dra: 14,74%

8-12 6ra: 64,74%

A parkolasi rend felvétele sordn, az alabbi parkolasi mddokat kiilonboztettilk meg:

Utszegéllyel parhuzamos parkolds az Uttesten;
Utszegéllyel parhuzamos parkolds két kerékkel a jardan;
Utszegéllyel parhuzamos parkolds a jardan;

Utszegélyre meréleges parkolds az Uttesten;
Utszegélyre meréleges parkolds két kerékkel a jardan;
Utszegélyre meréleges parkolds a jardan;

Ferde parkolas az uttesten;

Ferde parkolas két kerékkel a jardan;

Ferde parkolas a jardan.

A parkolasfelvételkor a parkolds mddja mellett meghatdroztuk a parkoldhely kapacitasat, a
szabalyosan és szabalytalanul varakozé gépjarmdvek szamat.

A parkolasfelvételbe bevont terlileten 6sszesen 341 parkoldéhely taldlhatd. A teriileten parkold
414 szgk-bél 119 szgk. parkolt szabalytalanul.
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64. abra Zugloi keriileti parkolasi koncepcié (munkanap)

115




6 Tanulmany

észi

P

Dontés-eldk

z

Itasa

z

hosszabb

7

z

(isitése és meg

77

M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszer

WM 1Adg

dYLYHITINEEN =]

WYZSOINYYr 0100 Ed £10Z1
$3Z5S0 193ALFHOrFITA93 1LINHEIN

LYIWNZSYH ==y ]
I03ALIH ST VNN SOLLIY P = |-

SANINAQST WYZSONEYT u
193A13H INOAZZSSO Nr3aiAo3

SIOININON WYZSTINEYr QI0NEYd —- -
193A13H INOASZSSQ (r3qAD3 ¥ ==t

NISINLIHWYZSOINETT €6
QI0MdYd NrIAAOT LINOAIZSSQ

LVZYHYADVINTIAr
0000Z:b=WN
Wyzsnigyr
070MYYd NraalAo3 LNOAIZSSQ
‘YSY10dYLVYHIT HILIINYAL
NLYTYNZSVH ISY10M4Yd SONOZY
(vvZsra) N393ALIH
Q13d3ONOM
SYT1OMYVd 1137NY3IN 019NZ

1/,

N

L

W __
Y
)

in ADyg,
i A9
p— 2200

o

7
o

65. abra Zugloi keriileti parkolasi koncepcid (hétvége, éjszaka)
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e 21/A MIllIFAV Mexikéi uti végallomas kérnyezete — P+R

A mérési helyszin leirasa

A parkolasfelvétel helyszineként a Mexikdi
ati, MillFAV végdllomdasa mellett elhelyezkedd,
P+R jelz6tablaval és felfestéssel kijelolt parkold
fellilet kertlt kijelolésre. A terilet kiépitett,
szilard burkolattal rendelkezik, a belsé teriileten
ferde és parhuzamos parkoléhelyek keriltek
kialakitdsra. A parkold mellett taldlhatdé a
Mexikéi Uti busz-, és villamos végalloma3s is.

A vizsgdlt parkolé a Kacséh Pongrac ut
mellett helyezkedik el.

Parkoléhelyek szama: 120db

66. abra 21/A.sz. mérsi helyszin

A vizsgdlat eredményei

Parkoldhely kihasznaltsag

A parkold reggel a mérés indulasakor kozel 20%-os telitettségl, ezt kovetGen 2 nagyobb
ugrassal 8 ordra eléri a 90%-os kihasznaltsdgot, majd tovdbb novekedve eléri a 100%-ot is. A
foglaltsdg ezen érték kozelében mozog egészen 16:30-ig. Ekkor indul folyamatos csdkkenésnek a
telitettség, de a parkolé még este 10 6rdig sem urdl ki. 22:00 6rakor még mindig 40%-os
telitettséget tapasztaltunk.

A nap folyaman végig tapasztalhatd szabalytalan parkolas a vizsgalt teriileten. Vélhet6en a zold
felliletekre allnak fel a személygépjarmdvek.

Parkol3si id6tartam

- Jarm(szam parkoldsi id6tartam szerinti megoszlasa

A parkoléban mind a rovid, kozép és hosszu id6tartamu varakozds megjelenik. Ezek kozil
kimagaslo a legaldbb 7-11 6rat varakozo jarm(ivek ardnya (a regisztralt jarm(ivek tdbb mint 50%-a).
Kirajzolddik az is, hogy a szabdlytalanul torténd varakozasok a rovid idejl parkoldsok kozott
jelennek meg.

- Parkolds id6tartamdanak napi lefolyasa

A rovidtava parkolasi igény jelen van egész nap, de csak késé délutan és este, 16:30 és 22:00
kozott (ez erGsen kapcsoldodnak délutani munka indoku utazdsokhoz). A parkolé jarmliveire a
tartés, hosszu id6tartamu parkolas a jellemz6. Egyértelmlen kirajzoléddik a P+R jelleg, reggeli
feltolt6dés, majd délutani hosszabb, elnyujtott kilirtilés. Ezek mellett megjelenik a 24 éras parkolas
(3 gépjarmi) és az éjszakai parkolas is (3-4 gépjarm).
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- Parkolds id6tartamdanak megoszlasa
A parkoldban a megjelentek koziil

0-2 6ra 38%

2-6 ora 19%

6-24 6ra 43 %
volt jelen.

Osszefoglald értékelés

A vizsgdlt parkoldban a férGhelyek nagy
része tartds parkolasra van igénybe véve,
valdszinlsithet6, hogy ezek tulnyomd
tobbsége P+R jellegli. Napkdzben a rovid
idejli parkoldsok szdma és aranya minimalis.
A terilet igy a munkdba, iskoldba jard
forgalmat szolgalja ki, lakossagi funkciot a
mérés alapjan alig szdmottevden lat el.

67. abra Parkoldhelyek MillFAV Mexikai uti
végallomas kérnyezete — P+R parkoloban

e 21/B MillFAV Mexikéi uti végallomas kornyezete — Columbus utca-Dorozsmai utca

A mérési helyszin leirdsa

A parkolasfelvétel helyszineként a Mexikdi uti,
MiIllFAV végallomdsa kozelében elhelyezkedd,
jelz6tablaval kijelolt parkold feliilet kertlt
kijelolésre. A Colombus utca kiépitett, szilard
burkolattal rendelkezik, a belsé terlleten
parhuzamos parkoldhelyek kertiltek kialakitasra a
szegély mellett és a jardara teljesen feldllva. A
Dorozsmai utca kiépitett, szildrd burkolattal
rendelkezik, a belsé terlileten meréleges és
parhuzamos parkoldhelyek keriltek kialakitasra a
szegély mellett. A parkold kozelében taldlhatd a
Mexikéi Uti busz-, és villamos végallomas is.

Parkoléhelyek szama: 109 db

68. abra 21/B.sz. mérési helyszin
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A vizsgalat eredményei

Parkoldhely kihasznaltsag

A parkold reggel a mérés induldsakor 20%-os telitettségli, ezt kdvetéen 2 nagyobb ugrdssal 9
Orara eléri a 97%-os kihasznaltsagot. A foglaltsag ezen érték kozelében mozog egészen 15:30-ig. Ezt
kdvetben kisebb, majd nagyobb mértékben csokken a telitettség. Este 22:00-ra a parkold Ujra eléri
a reggeli 20%-os telitettséget.

A nap folyaman 9:00 és 14:00 6ra kozott tapasztalhatd szabalytalan parkolas a vizsgalt
terlleten. Vélhet6en a zold felliletekre allnak fel a személygépjarmdvek.

Parkolasi id6tartam

- Jarmdszam parkoldsi id6tartam szerinti megoszlasa

A parkoléban mind a rovid, kozép és hosszu id6tartamu varakozas megjelenik. Ezek kozl
kimagasld a legalabb 7-13 6rat varakozé jarm(ivek aranya (a regisztralt jarmuivek tobb mint 50%-a).
Kirajzolodik az is, hogy a szabalytalanul torténé varakozasok a rovidebb idejd parkoldsok kozott
jelennek meg.

- Parkolds id6tartamdanak napi lefolyasa

A rovidtava parkolasi igény jelen van egész nap, de kiugrd intenzitdst nem tapasztaltunk egyik
id6savban sem. A parkold jarm(iveire a tartds, hosszu id6tartamu parkolds a jellemz6.
Egyértelmlen kirajzolédik a P+R jelleg, reggeli feltolt6dés, majd délutani hosszabb, elnyujtott
kiurilés. Ezek mellett megjelenik a 24 6ras parkolas (8 gépjarmd) és az éjszakai parkolas is (7
gépjarmd).

- Parkolds id6tartamanak megoszlasa

A parkoléban a megjelentek koziil

0-2 6ra 28 %
2-6 Ora 15 %
6-24 6ra 57 %

volt jelen.
Osszefoglald értékelés

A vizsgdlt parkoldban a férGhelyek nagy
része tartds parkoldsra van igénybe véve,
valdszinlsithet6, hogy ezek tulnyomd
tobbsége P+R jellegli. Napkozben a rovid
idejld parkolasok szama és aranya minimalis.
A terlilet igy a munkaba, iskolaba jard
forgalmat szolgdlja ki, lakossagi funkciét a
mérés alapjan ellat, de nem szamottevéen.

69. dbra Parkoldhelyek MillFAV Mexikai tti
végallomas kornyezetében — Columbus utca -
Dorozsmai utca
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e 21/C MIllFAV Mexikéi uti végallomas kornyezete — Mexikaéi Gt villamosmegallé vonala
Mérési helyszin leirasa

A parkolasfelvétel helyszineként a Mexikoi
uti, MillFAV végallomasa mellett elhelyezkedé
parhuzamos parkoldsra kijelolt terilet lett
megjelolve. A terllet kiépitett, szilard
burkolattal rendelkezik. A parkold mellett
talalhaté a Mexikéi uti 3 és 69-es szamu
villamosok végdllomasa.

A vizsgdlt parkolé a Mexikéi Uton
helyezkedik el.

Parkoléhelyek szama: 52 db

%

70. 4bra 21/C.sz. mérési helyszin

A vizsgalat eredményei

Parkoléhely kihaszndltsag

A parkold reggel a mérés induldsakor 10%-os telitettségl, ezt kdvetéen 3 nagyobb ugrassal 9
Ordra eléri a 95%-os kihasznaltsagot. A foglaltsag ezen érték kdzelében mozog egészen 15:00-ig. Ezt
kovetben a telitettség 65% koril mozog, majd 18:30 utdn nagyobb lépésekben csdkken, de a
parkold nem Uril ki este 22:00 drara sem. Tartja a 30%-os telitettséget.

A nap folyaman reggel 10 d6ra és délutan 17 d6ra koriil folyamatosan tapasztalhatd szabdlytalan
parkolds a vizsgdlt terlileten Vélhet6en a villamosmegdlléhoz kozeli jardara 4dllnak fel a
személygépjarmuvek.

Parkol3si id6tartam

- Jarm(szam parkoldsi id6tartam szerinti megoszlasa

A parkoléban mind a rovid, kozép és hosszu id6tartamu varakozds megjelenik. Ezek kozil
kimagaslo a legaldbb 7-13 6rat varakozo jarm(ivek ardnya (a regisztralt jarm(ivek tobb mint 50%-a).
Kirajzolddik az is, hogy a szabalytalanul torténd varakozasok a révidebb idejl parkoldasok kozott
jelennek meg.

- Parkolds id6tartamdanak napi lefolyasa

A révidtavu parkolasi igény jelen van egész nap, kiugré intenzitast a délutani, 17.00 és 21.00 6ra
kozott tapasztaltunk. A parkold jarm(iveire a tartds, hosszu id6tartamu parkolds a jellemzd.
Egyértelmlen kirajzolédik a P+R jelleg, reggeli feltolt6dés, majd délutani hosszabb, elnyujtott
kitiriilés. Ejszakéra a parkold teljesen kiiiriil. A teriileten lakossagi funkcié nem jelenik meg.

- Parkolds id6tartamanak megoszlasa
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A parkoldban a megjelentek kozil

0-2 6ra 45 %
2-6 6ra 18 %
6-24 d6ra 37 %

volt jelen.

Osszefoglald értékelés

A vizsgdlt parkoldban a férGhelyek nagy
része tartés parkoldsra van igénybe véve,
valdszinlsithet6, hogy ezek tulnyomd
tobbsége P+R jellegli. Napkdzben a rovid
idejl parkoldsok szdma és aranya minimalis.
A terilet igy a munkdba, iskoldba jard
forgalmat szolgalja ki, lakossagi funkciot a
mérés alapjan egyaltalan nem lat el.

71. abra Parkol6helyek MillFAV Mexikéi uti
végallomas kérnyezetében — Mexikéi ut villamos
megallé vonala

e 21/D MiIllFAV Mexikdi Uti végallomas kérnyezete — Sz8nyi ut

A mérési helyszin leirasa

A parkolasfelvétel helyszineként a Mexikdi
uti, MillFAV végallomasa kozelében
elhelyezkeds, P+R jelz6tablaval kijelolt
parkold felllet kerilt kijelolésre. A Szényi ut
fellljaré melletti szakasza kiépitett, szilard
burkolattal rendelkezik, a terileten
parhuzamos és merGleges parkolohelyek
keriiltek kialakitdsra a szegély mellett. A
parkoléd kozelében taldlhaté a Mexikdi Uti
busz-, és villamos végallomas is.

Parkoléhelyek szama: 57 db

72. dbra 21/D.sz. mérési helyszin
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A vizsgalat eredményei

Parkoldhely kihasznaltsag

A parkold reggel a mérés induldsakor 1-2 személygépjarm( kivételével teljesen Ures, ezt
kbvet6en 2 nagyobb ugrdssal 9 drara eléri a 90%-os kihasznaltsagot. A foglaltsdg ezen érték
kbzelében mozog egészen 16:30-ig. Ezt kovetGen a telitettség visszaesik, és a mérés végéig
folyamatosan csokken, de teljesen nem Grul ki.

Egész nap folyamatosan tapasztalhaté szabalytalan parkolds a vizsgalt terileten. Kiugréan
magas aranyuk a délel6tti érakban tapasztalhato.

Parkoldsi id6tartam
- JarmUszam parkoldsi id6tartam szerinti megoszlasa
A parkoléban mind a rovid, kozép és hosszu id6tartamu varakozds megjelenik. Ezek kozil
kimagaslé az 5-7 6rat vdrakozd jarm(livek ardnya (a regisztrdlt jarmilvek tobb mint 50%-a).
Kirajzolddik az is, hogy a szabdlytalanul torténé varakozasok nagy része a rovidebb idejl parkolasok
kozott jelennek meg, de szamottevd a hosszu idejli parkolasok kdzott is a szabdlytalansag.
- Parkolds id6tartamdanak napi lefolyasa
A roévidtdvu parkolasi igény jelen van egész nap, kiugré intenzitdst nem tapasztaltunk. A parkold
jarmliveire a tartds, hosszu id6tartamu parkolas a jellemzé. Egyértelmien kirajzolédik a P+R jelleg,
reggeli feltoltédés, majd délutdni hosszabb, elnydjtott kiliriilés. Ejszakdra a parkolé szinte teljesen
kiardl (1 darab jarm( tartézkodott bent 24 6ran at). A terileten lakossagi funkcié nem jelenik meg
- Parkolds id6tartamanak megoszlasa
A parkoléban a megjelentek koziil
0-2 6ra 26 %
2-6 6ra 16 %
6-24 6ra 58 %
volt jelen.

Osszefoglald értékelés

A vizsgdlt parkoldban a férGhelyek nagy
része tartds parkoldsra van igénybe véve,
valdszinlsithet6, hogy ezek tulnyomd
tobbsége P+R jellegli. Napkozben a rovid
idejld parkolasok szama és aranya minimalis.
A terlilet igy a munkaba, iskolaba jard
forgalmat szolgdlja ki, lakossagi funkciét a
mérés alapjan egyaltaldn nem lat el.

73. abra Parkoldhelyek MillFAV Mexikoi uti
végallomas kornyezetében — Columbus utca -
Dorozsmai utca
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e 21/E MIlIFAV Mexikéi uti végillomas kornyezete — Mexikdi Ut a Kacséh Pongrac attdl
északra

A mérési helyszin leirasa

A parkolasfelvétel helyszineként a Mexikoi
uti, MillFAV végallomdsa kozelében
elhelyezkedd, jelz6tablaval részben kijel6lt
parkold fellilet kerdilt kijel6lésre a Mexikdi Uton
a Kacséh Pongrac uttol északra. A Mexikdi Uton
a fellljaro alatt, a keleti oldalon a jarda
fellleten van jelz6tablaval kijel6lt parkoldhely. A
Mexikéi ut tovabbi vizsgalat ald vont szakaszan
az ut két oldaldan, az utpdlyan kivdl,
merdlegesen parkolnak a gépjarmivek. A
parkold kozelében talalhato a Mexikoi ati busz-,
villamos, és millenniumi féldalatti végallomas is.

Parkoléhelyek szama: 80 db

74. abra 21/E.sz. mérési helyszin

A vizsgdlat eredményei

Parkoldhely kihasznaltsag

A vizsgalt terilleten reggel a mérés kezdetén 5% alatti a foglaltsag. 7:30 utdn nagy ugrasokkal
10:30-ra eléri a 85% feletti értéket. Délutan 14:30-ig valtozd intenzitdssal tovabb né a féréhely
kihaszndltsag, és 14 Orara eléri a 100%-ot. Ezt kovetSen nagyobb lépésekben fokozatosan
csOkkenni kezd a telitettség és este 21 drara eléri 3-4%-ot, amely mar nem valtozik a mérés soran.

A mérés soran folyamatosan tapasztalhaté szabdlytalan médon torténd varakozas. Ezek f6ként a
jardan parkoldsra kijelolt terilet el6tt és utdn torténd, illetve a Mexikéi Ut masik oldalan a
merélegesen varakozo jarmlvek el6tt pdrhuzamosan torténd szabdlytalan varakozas.

Parkoldsi id6tartam

- Jarmdszam parkoldsi id6tartam szerinti megoszlasa

A vizsgdlt terlileten a rovid, kozép és hosszu tdvu parkolas egyarant jelen van. A fél 6rakat
tekintve, kiugréan magas a minddssze (maximum) fél 6rat varakozd jarm(ivek szdma (32 darab). Az
1 és 12 déra kozotti varakozasok szama atlagosan 4. A szabdlytalanul varakozé jarmdvek nagy része
(7 darab) maximum fél érat tolt a terileten.

- Parkolds id6tartamdanak napi lefolyasa

A rovid id6tartamu varakozas reggel folyamatosan jelen van, kiilonosen a 8 6ra és 16:30 kozott.
Emellett a tartds varakozas dominancidja jellemz8, nagyobb ugrasokkal délre eléri a maximalis
szamat (korulbeltl 70 darab). Délutan 14 éra utdn a tartésan vdrakozék szama csdkkenni kezd
valtozé intenzitassal, a mérés végére szinte teljesen elfogynak.
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A vizsgdlt terlileten egy jarm( éjszakai parkoldsa lett regisztralva.
- Parkolds id6tartamanak megoszlasa
A parkoldban a megjelentek koziil

0-2 6ra 30 %
2-6 ora 20%
6-24 6ra 50 %

volt jelen.

Osszefoglald értékelés

A parkoldban jelenleg mind rovid, kozép ; ;
és hosszu idGtartamu parkolas is jelen van. A ‘
parkoléban jelenleg a hosszu tavu parkolas
mutat erGsebb jelleget. A jarmivek fele tobb
mint 6 o6rdt tolt a parkoléban. Ebbdl
valdszinUsithetd, hogy ezek a jarmdivek és igy
a parkoldhelyek a munkdba és részben a
varosi ligyintéz6i forgalmat szolgaljdk. A
vizsgdlt terilet lakossdagi funkciot nem lat el.

75. dbra Parkoldhelyek MillFAV Mexikéi uti
végallomas kérnyezetében — Mexikdi ut a Kacséh
Pongrac uttol északra

4.3.3. Utazasi szokasok vizsgalata kikérdezéses modszerrel

A kikérdezés mdodszertana

A kikérdezés datuma: 2013.09.24
A kikérdezés tipusai:
— Megalldhelyi kikérdezés buszmegallékban
— Megalldhelyi kikérdezés a 14-es villamos vonalan
— Kikérdezés P+R parkolékban
— Kikérdezés a Nyugati palyaudvaron
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A kikérdezést diakok hajtottak végre. Reggel 7 és 9 éra kozotti id6szakban A 14-es villamos
Utvonalan, Ujpest Kdzpont és a Fay utca megdlldk kozott, a Béke Ut mentén, valamint Ujpest, Arpad
Uzlethaz és Fdy utca megalldk kozott, a Reitter Ferenc utca mentén, a 30, 30A és 20E autdbusz
megalléiban a jarmdvekre vdrakozé utasokat kérdezték utazdsi szokasaikrél. Minden utasnak
ugyanazokat az el6re megadott kérdéseket tették fel, egy kérdezblap segitéségével, melynek
fejlécét az Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. abra szemlélteti.

1al6 neve: kédja: Datam:zscfon fass ér6hely kodja: Lapszam:
személy helyviltoztatas
Honnan? tovad utazas
: o 2 e ova? utazas | gyakori- |  személyauts/
Hol lakik? Indulasi hely: telepiilés, Bp-en keriilet és i 2 2 b5 s
( Y Pk (végsé uticél: kerillet, utca) indoka | s3s= kerckpss
utca) hetente

2. harom nap

Sorszam

Budapest esetén keriilet, utca

o02za az autdzas

kéltségét? {1/ N)

3. egyéb

Egyébként (nem Budapest) telepiilés nevét kérjilk megadni!

1. munka, 2.iskola
3. tébb, mint 3 nap
Tudna-e jelen utazashoz 1.:
személygépkocsit vagy 2.: kerékpart
igénybe venni?
(Ha 1.: személygépkocsi, akkor):

OLVASHATOAN KERJUK!!!

Sajat maga fil

1. kevesebb, mint 3 nap

76. abra A megallohelyi kérdezélap fejléce

Szintén ebben az id6 intervallumban kérdezd biztosok 3 kiilonb6z6 P+R parkoldban (Mexikéi ut,
Allatkerti korut, Dézsa Gydrgy ut) kérdezték az ott megdllé autdsokat. A kérdésekre adott
valaszokat itt is egy erre a célra kialakitott kérdez6lapon rogzitették, melynek fejlécét a kévetkezé
abra mutatja be.

il6 neve: kédja: Datum:....../ .../ ..... érghely kodja: Lapszam:
személy hely =

utazas
Honnan? Hova? utazas | gyakori-

(Indulési hely: telepiilés, Bp-en keriilet és utca) (végsé uticél: keriilet, utca) indoka nSéga
etente

Hol lakik?

Sorszam

Budapest esetén keriilet, utca

3. egyéb

Egyébként (nem Budapest) telepiilés nevét kérjiik megadni!

1. munka, 2. iskola
3. tébb, mint 3 nap

OLVASHATOAN KERJUK!!!

1, kevesebb, mint3nap 2. hérom nap

77. dbra A parkolasi szokasok felmérésére hasznalt kérdezélap fejléce

Ugyanezen a napon, délutan ... és ... éra kozott a Nyugati palyaudvaron a vonatra felszallo
utasokat kérdeztiik. Ez a kikérdezés némileg kilonbozott a masik kett6tdl, ugyanis itt a vonattal
Budapestre ingdzd utasok szokasaira voltunk kivancsiak.

A leszall6 utasok megkérdezése nehézkes, mivel sietnek és nem &linak meg a kérdezéknek. igy
délutan, hazatéréskor kérdeztiik &ket reggeli utazasukrol. Eppen ezért kicsit mas kérdéseket kellett
feltennilik a kérdez6 biztosoknak, melyeket az aldbbi abran lathatunk.

A kikérdezéses mddszertan részletei és eredményei a mellékletben lathatdk.
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amldlé neve: kédja: Datum......./ ... ... Méréhely kédja: Lapszam:
személy helyviltoztatds
, utazds
Hol lakik? Reggel honnan érkezett? Reggel mi volt a budapesti uticélja? utazas | gyakori- el
(Telepiilés neve) (Telepiilés neve) (végsé uticél: keriilet, utca) indoka | saz2
hetente
a
] z
E = 8
8 o 8
-0 N C =)
£ o e R |
£ = NS B> |ERZ
a . - ] RS S @~
S Budapest esetén keriilet, utca L m | B2 282
@ ns (B | 28 B
g 2 c E R
oL s < 2w |05 |22 | ¥
Egyébként (nem Budapest) telepiilés nevét kérjik megadni! 5 £ @8 g 22
E £e | 6o [RES
. % c X =0 =
= g™ |38 ¥
OLVASHATOAN KERJUK!!! § £ £
g ] =
z @A 0
=
. . P .
78. abra Kérdez6lap a Nyugati palyaudvaron
3
E
pioROmOI N
Katolikus Fopiebania [l ! At i g
- 5 Lo raly 1o
Népsagel :5 3 A
Ojpest-xozpont (] et Areyy
. .‘n'LJ‘:“‘ .
Uppest-Varoskapu (D) {7hon
Shell Vaci Ut @ p ¥ 3
Y . * .
5 o Virag Ovoda ‘ §
g ®
Ujpest Varos % A
Gyoqyazerta (Tes ;
Biliard Art Klub (s
F Plaza Hostel s s Istvantelek (]
Gyongyési utcalT]
sixt(s Szent Mihaly templom
ey &
+)Bios Life Franchise X vasutmizeum B
Lang Spori- 6 . Magyar -
b i et
O 3 = Katho Plasztika Sebészet
Black Care
lanumagyarto Uzem
Torpe Internet Kavezo =
0
Movszky Rudolf Stadvon
Aranykorona
Gyogyszertar 5
54 & Tatai utcal focipilya &
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4.4. Kornyezeti allapot

Koérnyezetvédelmi szempontbdl vizsgalati teriiletnek tekintjlik a projektben szerepld fejlesztések
beavatkozasi teriiletét, valamint a vdrhatd kozvetlen és kozvetett hatdsteriiletet annak pontos
lehatdroldsa nélkul. A kornyezet allapotdnak leirdsa e vizsgalati teriletre vonatkozik, mely az
aldbbiakban koérnyezeti elemek illetve rendszerek szerint bemutatasra.

ze

T4

Magyarorszag kistdjai kozlil a tervezett fejlesztés a Pesti-hordalékkup siksdgot érinti. A jelenlegi
nyomvonal az ember dltal er6sen atalakitott tajon halad keresztiil, amelynek természetes eleme
mara nem maradt fonn. Ennek ellenére vagy éppen ezért, a tervezési terileten szamos rendkiviil
érdekes és értékes tajképi elem talalhato.

A t3j meghatdrozd és jelent6s tajképi eleme az Andrassy Ut, valamint az azt 6vezé fasor és
villasor.

A tervezési terllet masik meghatarozo tajképi eleme a Varosliget, mely Budapest masodik
legnagyobb kozparkja. Teljes tertlete 100 hektar (1 km?). Ebb&l mintegy 81 hektdr a
tulajdonképpeni park, melyben mintegy 6500 fa all.

Erzékeny teriiletek kockdzati tényez6k:

A térinformatikai elemzés alapjan a tervezett valtozatokkal kapcsolatban tajvédelmi
szempontbdl az aldbbi kockazati tényez6k azonosithatdk a vizsgalati terileten:

e Vilagorokségi helyszinek;

e \Varosliget és kornyéke;

e A nyomvonal kézelében taldlhaté, miiemléki védelem alatt allo épliletek;

Tovabbi figyelembe veendd szempontok:

e A Budapesti Varosrendezési és Epitési Keretszabdlyzat 15.§ (4) pontja szerint ,A févaros
kozigazgatasi terlletén fokozott gondot kell forditani a fadllomany megdvasara, az
Osszefliggé zoldfelllet fenntartasdra. Ha fak kivagdsa (kivétel gyimolcsfa) az épitmény
elhelyezése vagy kertészeti szakvélemény dltal is igazolt egyéb okbdl elkeriilhetetlenil
sziikséges, azok potlasardl - jellegiiknek és értékiiknek megfelel6en legalabb a torzsatmérs
mértékéig - a helyi 6nkormdnyzat altal meghatarozott médon gondoskodni kell.”

e A telepiilésfejlesztési eszkdzok modositasa esetén figyelembe veendd, hogy az Etv. (1997.
évi LXXVIIl. torvény az épitett kornyezet alakitdsardl és védelmérdl) szerint ,Ujonnan
beépitésre szant teriletek kijelolésével egyidejlleg a teleplilés kozigazgatdsi terliletének
bioldgiai aktivitas értéke? az atmindsités el6tti aktivitas értékhez képest nem csékkenhet”.
Mar beépitett terileteken az elGiras nem kotelezé hatalyu.

* Bioldgiai aktivitasérték: egy adott teriileten a jellemzd névényzetnek a telepiilés dkoldgiai allapotara és az
emberek egészségi allapotara kifejtett hatasat mutatd érték. (Etv.)
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Talaj-, foldtani viszonyok, felszin alatti vizek

A talajrétegek altalanos jellemzése

A felszini rétegek majdnem minden esetben feltéltésbdl dlinak, amelyek vastagsaga zomében 2-
3m, egy-egy kiugré esetben > 4m, vagy < 1m. Osszetételiik vegyes: altaldban helyi talaj és
éplilettormelék keveréke, ritkdbban — f6leg vasutvonalak és pdlyaudvar kézelében — salakot is
tartalmaz.

- Finomszemcsés rétegek: a feltoltés alatt taldlhatd, iszap, homokliszt és homok
kiilonb6z6 aranyu keveréke (pleisztocén). Vastagsdguk 1-9m, zomében 3-5m. Ezek
fels6 zonajaban esetenként szerves, tézeges talajok is megtalalhatok, melyek néhany
dm vastagsaguak, jellemz6 helylik a Vorosmarty tér — H6sok tere kozotti szakasz.
Eredete a Holt-Duna ag és a Rakos patak tledéke.

- Durvaszemcsés dsszlet: iszapmentes homokos kavics - kavicsos homok, helyenként
gorgeteggel keveredettek, tdmor és igen tomor allapotl, iszapmentes, Os-Duna
eredetl. kozvetlenlil az alaprétegen nyugszik, vastagsaguk tobbnyire 3-5m
(pleisztocén).

- Alapréteg: a Vigadd tért6l az Oktogonig oligocén kiscelli agyag, innentdl végig
miocén agyag és tufa. Az alapréteg folsé szintjének mélysége 8 - 14m. Igen kemény
tOmOor és vizzard.

A vonalhosszabbitads esetén érintett helyszinek talaj ill. féldtani viszonyai:

- Vigado tér

Az alapkdzet az oligocén agyag, felszine kb. 12-13m mélyen taldlhatd, kemény, tomor és vizzard.
Erre telepllt a Duna-folyam hordaléka, homokos kavics, kavicsos homok, majd a felszintdl
szamitott 6-8m-—re folfelé finomodd szemnagysaggal szemcsés rétegek: iszapos homok, homokos
iszap jelentkezik. A homokos kavics és kavicsos homok tomor és szilard, az iszap és finom homok
rétegek lazak és puhadk. A felszint kb. 2,5m vastag felt6ltés fedi.

A becsilt maximalis talajvizszint B.101,8m, a mértékadd talajvizszint 0,5m-rel magasabbra
vehet6. A talajvizszint ingadozdsa eléri a 7-8m-t. A talajviz agressziv.

- Mexikai uti jarmditelep

Az alapkézet a miocén agyag, agyagmarga, felszine kb. 9-10m mélyen taldlhatd, az agyag
kemény, tomor és vizzard. Erre teleplilt a Duna folyam hordaléka, homokos kavics, kavicsos homok:
vastagsaga kb. 6m, folotte a finomszemcsés-atmeneti talajréteg vastagsaga 2-3m, ez homok, finom
homok, folyds homok. A felt6ltés vastagsaga 1-2m.

Furaskor (1970-ben) kb. 5m mélyen jelentkezett talajviz, a becsilt maximalis talajvizszint B.
106,2m). A talajvizszint ingadozdsa 2m-nél kisebbre varhaté. A talajviz agressziv.
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- Hungaria korut

Az alapkézet a miocén agyag, agyagmarga, felszine a korut helyén kb. 7,5m-r6l kb. 14m mélyre
valtozik. Az agyag kemény, tomor és vizzard. Erre teleplilt a Duna folyam hordaléka, homokos
kavics, kavicsos homok: vastagsaga kb. 4-8m. E folott a finomszemcsés réteg vastagsdga 2-3m, ez
homok, finom homok, folyds homok. A feltdltés vastagsdga 1-4m. A 3-4dm-es mélység
kornyezetében vékonyabb szerves kotott rétegek is el6fordulnak.

Furaskor 1966-ban kb. 4-4,5m mélyen jelentkezett talajviz, a B. 103,5 — 104,2m szinten, a
talajvizszint ingadozdsa 2m-nél kisebbre varhatd, a becsilt maximalis talajvizszint B 105,5m.

A talajviz agressziv.

- Kacsoh Pongrac uti feliiljaro és a gyalogos aluljaré — Mexikoi ut kérnyezete

Valtozé (0,4-2,8m) vastagsagu és Osszetétell feltoltés alatt szemcsés talajok taldlhatdk, a
feltoltés egyik alkotdrésze salak. A finomszemcsés rétegek alsé szintje a terepszint alatt 3-4m, majd
8-10m vastagsdgot is meghaladd durvaszemcsés Osszlet (gorgeteg-kavics-homok keverék)
jelentkezett. A szemcsés rétegekben vékony agyagcsikok is huzédnak. Az agyag alapréteg a
felszint6l szamitott 13-14m alatt jelentkezett.

A terlileten a talajviz Nyugat felé aramlik, a vizszintet a Széchenyi flrd6 vizkivétele is
befolyasolja. Az észlelt vizszint 4,33-5,83m mélységben valtozik, ez megfelel a B. 103,13-104,48m
szinteknek. A vizkivétel megsziintetése esetén a becsilt maximalis talajvizszint B106,1m.

A talajviz agressziv.

- Kacsoh Pongrac ut — Nagy Lajos kirdly utjanak keresztezése

Valtozé (0,6-3,6m) vastagsagu és Osszetétell feltoltés alatt finomszemcsés talajok talalhatdk, a
szemcsés rétegekben vékony agyagrétegek is el6fordulhatnak. A 7m-es szint alatt durvaszemcsés
rétegek — homokos kavics és kavicsos homok jelentkezett. Az alapréteg kozéps6é miocén kori agyag,
melybe el6fordulhatnak tufitos, homoklisztes bedgyazddasok. Az alapréteg szintje kb. 15m.

A terileten a talajviz Ny-DNy felé aramlik. Az észlelt vizszint 5,78-5,97m mélységben valtozik, ez
megfelel a B. 104,61-104,67m szintnek (1978. majus). A becsilt maximalis talajvizszint (1978-ban)
B. 107,3m.

- Kacsoh Pongrac ut — Rakos patak keresztezése

Valtozo vastagsagu (1 — 1,5 m) és Osszetétel(i feltoltés alatt 7-9m-ig durvaszemcsés rétegek —
homokos kavics és kavicsos homok — jelentkeznek. Az alapréteg kdzépsé miocén kori agyag,
melyben el6fordulhatnak tufa és tufit rétegek. Az alapréteg szintje kb. 8-9m.

A terlileten a talajviz Nyugat felé dramlik, a vizszintet 4-5m mélyen észlelték (1977. majus). A
becsilt maximalis talajvizszint ugyanekkor B. 106,9m volt.
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- Rakos tér — Rakos patak keresztezése

Kb. 1m vastagsagu feltoltés alatt 8,6m-ig homokos kavics jelentkezett, ez alatt az alapréteg
k6zépsé miocén kori agyag, melyben el6fordulhatnak tufa és tufit rétegek.

A terlleten a talajviz Nyugat felé aramlik, a vizszintet 4,25m mélyen (a B.102,57m szinten)
észlelték (1962. junius). A becslilt maximalis talajvizszint ugyanekkor B. 107,2m volt.

- Erzsébet kirdlyné utja — Nagy Lajos kirdly ut keresztezése

A geoldégiai alapréteg fels6 miocén homokos agyag, agyagmarga, a felszin alatt 11-12m kozo6tt
taldlhatd. A felt6ltés 4-5m vastag, alatta tobbnyire durvaszemcsés talajok: homokos kavics, kavicsos
homok jelentkezett. Puha, szerves, t6zeges talajok nem taldlhaték a felszin alatt.

Talajviz a faraskor 1953. XIl. hénapban 4,92m mélyen (kb. B.107,0m szinten) és 1970. VI.
hénapban 5,89m mélyen (105,99m szinten) jelentkezett. A becsilt maximalis talajvizszint
B.106,8m. A talajviz agressziv.

- Teleki Blanka utca — Szegedi ut keresztezése (Rakosrendez6 p.u)

A geoldgiai alapréteg kozépsé miocén homokos agyag, iszap, homokliszt, felszine alatt 9-13m
kozott taldlhatd. A feltoltés 2-3m vastag, alatta 7-9m mélységig iszapos homok, majd ez alatt az
alaprétegig kavicsos-kavicsszérvanyos homok jelentkezett. A teriileten szerves iszap, agyag és
homokliszt a 2-4m-es mélységkozben eléfordul, ez valamikori Duna agak maradvanyaként tudhatdk
be.

Talajviz a fuardskor 1970. I. hénapban 3,75m mélyen (B.104,1m szinten) és 3,80m mélyen
(104,82m szinten) jelentkezett. A talajviz daramldsi irdnya Ny-DNy-i. A becsiilt maximalis talajvizszint
B.106,0m. A talajviz gyengén agressziv.

- Rigmus utca — Szugléi kérvasut sor

A geoldgiai alapréteg kozépsé miocén homokos agyag, tufa és tufit beagyazddasokkal, felszine
6-10m mélyen taldlhaté. A terepszint alatt 2-4m vastagsagig tobbnyire iszapos homok, finom
homok fordul el§, majd ez alatt a homokos kavics — kavicsos homok durvaszemcsés Osszlet 3-6m
vastagsagu. Puha, szerves talajok a furatokban nem taldlhatdk.

Talajviz a faraskor, 1970. lll. hénapban 3,40-2,90-2,40m mélyen (B.106,14-106,22-106,53m
szinten) jelentkezett. A talajviz aramlasi irdnya Ny-DNy-i. A becsilt maximdlis talajvizszint
B.108,4m. A talajviz agressziv.
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- Bécsi utca — Madridi utca keresztezése

Az alapréteg kozéps6 miocén agyag, agyagmarga, mélysége 8-10m alatti, furasok sekélysége
miatt a pontos megjelenési szintje nem ismert. A feltéltés vastagsdga 1,5- 2m, a 2m-es mélység
alatt 10m-ig vegyes Osszetételli és telepllésd talajfajtdk jelentkeztek: homok, homokos kavics,
agyag, homokliszt-iszap keveréke. Megemlitendd, hogy a kornyéken 2-3m-es mélységkozben
szerves iszap is el6fordul.

Talajviz a furaskor, 1958. XIl. hénapban 5,26m mélyen (B.106,07m szinten), 1974. X. hdnapban
1,69m mélyen (B.104,98m szinten) jelentkezett. A becslilt maximalis talajvizszint B.107,6m. A

talajviz agressziv.

o Bud pest Q_‘g&er A _.L
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81. bra A MillFAV és kérnyezetének fedetlen foldtanl térképe(forras:
Magyar Allami Foldtani Intézet térképe, Fémterv)
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Hidrogeoldgia

A vdros alatti talajviz zavart vizjarasu, mert szdmos, a természetestél eltéré hatds éri. A varos
alatti talajvizjarast vizsgalva meg kell allapitani, hogy a csapadék valtozasanak tobbéves tendenciaja
még mindig jelentésen hat a talajvizjarasra.

A felszin kozeli vizek terepszint alatti elhelyezkedését a Pesti oldalon - irodalmi adatok alapjan
(Fémterv, 2013) - a kovetkezé abra szemlélteti. A talajviz a belsé terlleteken jellemzéen 4-8 m
mélységben, a Rakos-patak kozelében 2-4 m mélységben taldlhatd. A tervezési teriileten a
talajvizaramlas jellemz6en K-Ny-i irdnyu.

188 776 1164 1552 Meters.
T —

Budapest 14. Ker.

\
\\
Talajviz mélysége
Talajviz adat hidnyzik ;‘
Mo-1m ;
1-2m |
2-4m
4-8m
=8m

82. abra Jellemz6 talajvizszintek a tervezési teriilet kornyezetében

Erzékeny terlletek, kockazati tényezék

J6 min6ségl termébtalajok érintettségével a vizsgalati tertleten nem kell szdmolni.
Erzékeny felszin alatti vizek

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terileteken levé telepiilések besorolasardl
sz6l6, 27/2004. (XI.25.) KvWM rendelet alapjan a MillFAV vonalszakasza, illetve nyomvonal-
vdltozatai altal érintett kerililetek besoroldsa a kdvetkez6 tablazatban talalhato.

Erzékenységi besorolds a felszin alatti vizek szempontjabdl a MillFAV nyomvonala mentén
(27/2004. (X11.25.) KWWM rendelet szerint)
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Kerilet / telepulés Fokozottan Erzékeny Kevéshé Kiemelten
érzékeny érzékeny érzékeny
Budapest V. keriilet X +
Budapest VI. keriilet X
Budapest XIV. kerilet X

Budapest 13. Ker.

Budapest 14. Ker.

Jelmagyarazat

- 1a - Vizbazisvédelmi teriilet

- 1b- Felszini karszt

1c - Felszini alléviztél 0,25 km

o

1
2
2l

a

- Vizes él6helyek

15

- 20 mm-nél nagyobb utapétiodasu teriiletek

4

- Karszt 100 m mélységen beliil

=Sl 2

S

Budapest 07. Ker. M - F8 vizado 100 mélységen belil
e 2

- Felszini alloviztél 0,25-1,0 km
‘A‘ 2e - Egyéb védett természeti érték
E 3 - Kevesbe érzékeny terilet .

a

83 abra Erzékeny felszin alatti vizek a MillFAV kérnyezetében

Ahogy a fenti térképrészletekrél lathatd, a MillFAV teljes meglév6é szakasza és tervezett
meghosszabbitasanak nyomvonal-valtozatai az ,érzékeny”, azon belll a 2.a) (,azok a teriiletek,
ahol a csapadékbdl szdrmazdé utdnpdtlodds sokévi dtlagos értéke meghaladja a 20 mm/évet”)
kategdridju felszin alatti vizmin&ség-védelmi teriilet. Egyedil a Dedk tér (és Vorosmarty tér)
allomas esik viszonylag kozel (350-400 m) a Kossuth tér kornyékén taladlhaté, ,,fokozottan érzékeny”,
azon beliil 1.a) vizbdzisok véddéteriiletei alkategoridju terilethez.

e Vizbazisok és vizilétesitmények

A felszin alatti viz szempontjabdl a Kossuth tér kozelében a fent jelzett ,,1.a) ,lizemel6 és tavlati
ivovizbazisok kijelolt, hidrogeoldgiai védéteriilete” alkategdria talalhatd, amely a 123/1997. (VI1.18.)
kormanyrendelet (Vbkr) értelmezésében e teriilet hidrogeoldgiai ,B” (50 év elérési id6)
védbovezete. A Vbkr 5. melléklete tartalmazza azon tevékenységeket és létesitményeket,
amelyekre vonatkozdan korlatozasokat és feltételeket allapit meg a vizbazisok védelme érdekében.
Mivel a MillFAV meglévé és tervezett vonalszakasza nem érint vizbazis védoteriiletet e
korlatozasok figyelembevétele nem relevans.
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o Meglévl szennyezett vagy potencialisan szennyezett teriiletek

Altaldnossagban, a vaslUtvonalak mentén a vasuti agyazat elsédlegesen szénhidrogénnel
(esetlegesen gyomirtd szerekkel) torténé szennyezettsége nem ritka jelenség. A MillFAV meglévé
szakasza esetében azonban ez a villamos (izem miatt nem jellemzé.

Mindemellett a kapcsolédod |étesitmények, illetve terlletek, igy mindenekel6tt:

- ajarmltelepek esetében,

- Rdakosrendez6 vasuti palyaudvar teriiletén

potencidlisan el6fordulhat talaj, és esetlegesen felszin alatti viz szennyezettség az ott végzett,
sokszor évtizedes lizemanyag- és ken&anyag tarolds, mosasi, festési vagy egyéb tevékenységekbdl
fakadoan.

Jelen vizsgdlatnak nem targya e telephelyek kornyezetvédelmi feliilvizsgdlata, vagy esetleg
célzottan egy potencidlis szennyezés tényfeltardsa, fenti tény csak kockazati tényez6ként kerdil
megemlitésre. A szemrevételezésen alapuld bejaras sordn (2013. oktdber) szennyezést
valdszinUsité allapotok nem voltak azonosithatéak a MillFAV Mexikdi ati jarm(itelepén, valamint
erre vonatkozé hatdsagi eljarasrol, hatarozatrdl sincs tudomasunk. Az eddig kapott adatkozlések
alapjan, a palya Gzemeltetésébdl szarmazé szennyezés varhatdan elhanyagolhatd, mivel a BKV tébb
éve bioldgiailag lebomld és hosszi kenési ciklusid6t biztosité kenGanyagokat® alkalmaz a
valtékenésre, vagy a sziikséges helyeken a sinkenésre.

A masik, talaj és felszin alatti vizek szempontjabél kiemelten vizsgalando teriilet a Rdkosrendezé
palyaudvar és kornyezete. A vizsgalat sordn felhasznalt, kdrmentesitésre vonatkozé adatok az
illetékes kornyezetvédelmi felligyelGségt6l (a FAVI Kdrinfo rendszerbdl) szarmaznak. A
Rakosrendezd palyaudvar kdornyékének szennyezettségére vonatkozdan az alabbi hatarozatok allnak
rendelkezésre:

Hatdarozat / informacio Megjegyzés
. MAV Zrt. Rakosrendez6 pdélyaudvar Eredménytelen: a (D) kdrmentesitési
kdrmentesités (1141 Budapest, Teleki Blanka célallapot hatarértékének elérése nem
u. 19-21.; hrsz.: 29834/10; EOV: 242580, tortént meg. (FAVI KARINFO alapjan)
242580)
. MAV Zrt. Réakosrendezd pdélyaudvar Felszamolt. (FAVI KARINFO alapjan)
kdrmentesités (1141 Budapest, Teleki Blanka
u. 19-21.; hrsz.: 29834/10 EOV: 242580,
242580)

® Bechem Berulub Ecorail 2001 Plus.
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L : Karmentesitési teriilet
]

(29834/10 hrsz.)

— = k. > 4 N 2\ % 5 h
84. dbra MAV Rakosrendezd palyaudvar (29834/10 hrsz) korabbi kirmentesitésének elhelyezkedése
(forras: XIV. keriilet szabalyozasi terv, Karinfo adatszolgaltatas)

T g

A Rakosrendez6 pdlyaudvar egyéb részein esetleges tovabbi — még fel nem tart - szennyezettség
nem zarhaté ki. Emiatt Rakosrendezé pdlyaudvaron vagy kornyékén esetlegesen meglévé
szennyezettségre a jovSbeni fejlesztések, atalakitasok tervezése soran figyelemmel kell lenni, mert
a talaj és felszin alatti vizek szennyezésének kivizsgaldsa (tényfeltards), kilondsen egy esetleges
karmentesités idG- és koltségigényes folyamat lehet. A KDV KTVF 1443-25/2011 sz. hatarozata,
amely Rakosrendez6 pdlyaudvar korszer(sitésének és villamositdsanak kornyezetvédelmi

177

engedélyeztetése targyaban sziiletett, a kovetkezd elGirdst teszi, amely a jov6beni fejlesztések

tekintetében is iranyadé lehet e terileten:

,4. A beruhdzdssal érintett teriilet kérnyezetvédelmi feltdrdsat a bontdsi munkdlatok soran, illetve a bontdsi
munkdlatokat kévetéen el kell végezni, melynek soran vizsgdlni kell, hogy a teriileten folytatott eddigi
tevékenység okozott-e kérnyezetszennyezést. A terlilet reprezentativ helyein a talajbdl és a talajvizb6l mintdkat
kell venni és meg kell vizsgdlni azok mindségét. A vizsgdlati eredményeket kiértékelve kell benyujtani a
FeliigyelGség részére. Az esetleges talaj és felszin alatti vizszennyezést a fentiekben eldirt vizsgdlatok adataira
tamaszkodva kell bemutatni, illetve értékelni kell a kérnyezet jelenlegi dllapotat.

a) Vizsgdlandé komponensek talaj és talajviz vonatkozdsdban: Gsszes alifds szénhidrogén (TPH); benzol, toluol,
etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok (BTEX); policiklikus aromds szénhidrogének (PAH); fémek és
félfémek.”

Amennyiben talaj-, talajvizszennyezés kerul feltardsra a karmentesitést kielégitéen le kell
folytatni, miel6tt Ujabb beruhazas torténik a teriileten.
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Felszini vizek

A tagabb foldrajzi kornyezetben (az érintett Pesti hordalékkup-siksag kistdjon), a Duna-volgy
felé lejt6 terlletet az egymdssal parhuzamosan a Dunaba futd patakok tagoljak. A patakok
szeszélyes vizjarasuak, a szallitott vizmennyiség a vizgy(jtjikre hullott csapadék fliggvénye. Ezek
kozul felszini vizként a MIllFAV projektet egy vizfolyds, a Rdakos-patak érinti, melyet egyes
nyomvonal hosszabbitasi valtozatok kereszteznek. A tervek szerint a patak keresztezése a
Rakospatak utca észak-nyugati irdnyd meghosszabbitasanak vonalaban torténik; a patak itt egy 260
m hosszU szakaszon felszin alatt vezetve halad at Rakosrendezd pdlyaudvar terlilete alatt. Innen
nyilt mederben a Tahi utca mentén folyik tovabb a dunai betorkollasa felé.

85. abra Rakos-patak a Rakospatak utca és Tahi utca térségében (fedett
csatorna kezdete a Rakos tér utan)

A felszini ivovizbazisokhoz és halas vizek a vizsgalati teriileten nem talalhaték.

A MillFAV meglévé nyomvonala athalad a Varosligeti t6 alatt is, a H8sO0k tere — Széchenyi flird6
allomasok kozotti szakaszon. A Varosligeti t6 mesterséges kialakitasu, medre betonozott. Nyaron
csdnakazasra, télen korcsolydzdsra hasznaljak.
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86. abra MillFAV jelenlegi nyomvonala a Varosligeti t6 alatt (forras: Bp XIV. ker. Szabalyozasi Terve)

Erzékeny teriiletek, kockézati tényezék
e Rakos-patak egyes jov6beni, északi irdnyban meghosszabbitott nyomvonal-véltozatok altal

lehet érintett

A patakkeresztezéssel kapcsolatban figyelembe veenddk a vizek hasznositasat, védelmét és
kartételeinek elhdritdsat szolgalé tevékenységekre és I|étesitményekre vonatkozd altaldanos
szabalyokrdl sz6l6 147/2010. (1V.29.) kormanyrendelet elGirasai. A kormanyrendelet 1. melléklete
részletes kovetelményeket is tartalmaz egyebek mellett viz és vizilétesitmény vasuttal, kozuttal
torténd keresztezés esetére is.

e Kapcsolodo létesitmények vizvédelmi vonatkozasai

Altalanossagban elmondhaté, hogy az adott vonalhoz kapcsolédé jarmditelep(ek)nek lehetnek
emlitést érdemlé felszini vizvédelmi vonatkozasa, igy példaul: jarmimosdk, csapadékviz tisztitd
mdtargyak, fest6-fényez6 mihelyek.

Az elérhet6 tematikus térképek alapjan a MillFAV meglév6 vagy tervezett nyomvonala nem
szerepel a belviz altal érintett teriiletek listajan, és arviz altal sem veszélyeztetett; nincs eldntési
tertletként jeldlve. A projekt nem érint tovabba kijel6lt természetes flirdGhelyet sem. A Mexikdi uti
jarm(itelep kornyezetében nincs felszini viz. A jarmimoso elfolyd vizét olaj és homokfogd
mdtargyon tisztitjak, taroljak és elszallitjdk. Mindezek miatt érdemi felszini vizvédelmi vonatkozasa
nincs.

Levegmingség

A légszennyezettségi agglomeracidk és zonak kijelolésérdl sz6lé 4/2002. (X. 7.) KwWM rendelet 1.
sz. melléklete hatdarozza meg az érintett terlletek zéndba soroldsat. Magyarorszagon egyetlen
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Jlégszennyezettségi agglomeracid” kerllt meghatdrozdsra ,Budapest és kornyéke” néven; és e
z6naba tartozik Budapest teljes terlilete, valamint Kistarcsa, Kerepes, Csomoér, Mogyoréd és
Go6doll6 terilete is.

A leveg6 hattérszennyezettségének mérésére orszagos méréhdalozat épilt ki, mely az esetek
tobbségében az aldbbi komponensek koncentracidit méri: kén-dioxid, nitrogén-dioxid és nitrogén-
oxidok, 10 mikron és 2,5 mikron alatti szall6 por (PMjo és PM;s), 6lom, benzol, szén-monoxid,
6zon.

A varosi légszennyezettség legf6bb forrasa ma Eurdpdban a kozuti kozlekedés, amelybdl
szarmazd kibocsatds f6 komponensei: nitrogén-oxidok, szén-monoxid, szilard anyag és korom. A
kozlekedési igény folyamatos novekedése kdvetkeztében — a technoldgidk fejlédése ellenére — a
kozlekedésbbl szarmazéd kibocsatas mértéke emelkedik. Az allami szerepvallalds terliletei kozott
szerepel a tomegkozlekedés fejlesztése és népszer(lsitése, az (zemanyag-kutatdsok tamogatasa,
vagy a vasuti teherszallitdssal kapcsolatos fejlesztések, amelyek hatdsara a forgalmi atterel6dések
kovetkeztében a kozuti eredetl légszennyezettség mérséklédése varhato.

Levegémindségi vizsgdlatok és trendek

A vizsgalati tertlet a MillFAV Mexikéi uti allomasanak kornyéke, és a nyomvonal hosszabbitas
vizsgdlt valtozatainak kornyéke. Levegémindség szempontjabdl a meglévé szakasz kornyezetének
allapotdban értékelhet6 véltozds nem vdrhatd. Az Orszdgos Légszennyezettségi MérShaldzatnak
(OLM) kozvetlentl e terlileteken nincs automatikus mér6allomdsa. Viszont az OLM budapesti
mérdallomasai kozil az alabbiak szolgaltathatnak informacidt az alapszennyezettség tekintetében.
Ebben az esetben azonban az eltér6 elhelyezkedés miatt a megadott kiegészité informacidkat is
figyelembe kell venni:

e A terllethez legkdzelebb esé automatikus méréallomas: BP7 Honvéd, amely a Xlll. ker.
Honvéd Sporttelepen (Ddézsa Gyorgy ut 53.) taldlhaté. Jelleg: varosi. E méréallomas a
kiemelten nagy forgalmu Jdtvonalaktdl viszonylag tdvol esik, ezért az itt mért
légszennyezettségi értékek feltehet6en kis mértékben elmaradnak a vizsgalt terllet egy
részének kornyezetében kialakuld légszennyezettségtdl, viszont a Rakosrendezd pdlyaudvar
és Herminamez6 (projekt altal érintett) kornyékére mar elfogadhatd hattérszennyezettségi
értéket adhat.

e A beruhdzasi terilettdl tavolabbi, de az erGs forgalom miatt (a beruhdzasi teriiletre) inkdbb
jellemz6ének tekintheté OLM mérdallomas: BP8 Erzsébet tér. Jelleg: kozlekedési.

AZ OLM adatbdzisdbdl a fenti mérGallomasokra a legutdbbi 5 teljes év adatai keriltek
szambavételre (napi atlagokként), hogy az egyes évek adatait id6sorokba rendezve a légszennyezés
trendje is szemléltethetévé véljon.
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88. abra BP8 Erzsébet téri OLM mérdallomas altal mért légszennyezettségi adatok (2008-2012)

A mérési adatokbdl lathatd, hogy:
- avarosi jellegl (BP7 Honvéd) mérdallomas esetében némi hulldmzas észlelhetd az utdbbi

évek légszennyezettségi adataiban, de nagyrészt stagnaldnak tekinthet6k az utébbi 5 év
adatai alapjan. Itt az Osszes légszennyezd anyag tekintetében éves hatarérték alatti a
leveglterheltség, azonban a NO, és a PMjy tekintetében viszonylag magas az
alapterheltség. E légszennyezGk esetében egyarant az éves hatarérték 75-85%-a koril
mozog a mért légszennyezettség varosi kornyezetben,
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- a kozlekedési (BP8 Erzsébet téri) mérdallomds esetében szinte konstans értéket mutatnak
az utdbbi évek légszennyezettségi adatai; egyértelm( tendencia itt sem olvashatd ki.
Azonban e helyszinen a légszennyezettség NO, tekintetében rendszeresen magasabb, mint
az éves hatdrérték jelentds tullépésekkel. PMy esetében valamivel kedvez6bb a helyzet, de
ez esetben is el6fordult az utdbbi években (2011-ben) éves hatarértéket elérd
légszennyezettségi allapot, altaldban pedig a hatarérték kozeli (~90%) allapotok jellemzGek.

- a CO szennyezettség a vonatkozd egészségligyi hatarértékhez képest is igen alacsony (20-
25%), igy problémat nem okoz.

Budapest légszennyezettségi intézkedési terve®

Az alapallapot felmérése és bemutatasa sordn Budapest leveg6min@ségi intézkedési terve is
figyelembevételre kerilt. Eszerint &altaldnossagban a Budapest levegémin&ségét meghatarozd
legfontosabb tényez6 - kiilondsen a problémadsnak tekintheté NO, és PM;q szennyez6k esetében —
a kozlekedés. Kozlekedési forrasok esetében a kibocsatds raadasul alacsonyan, jellemz&en 30-50
cm magasan torténik, igy a higulds kevéssé tud érvényesiilni. A masik fontos légszennyez6 forras a
lakossagi (és intézményi) flités, amely - bar domindnsan foldgaz alapon torténik napjainkban - a téli
hénapokban egyes teriileteken jelentés lehet. Az ipari kibocsatdsok napjainkra mar kevéssé
meghatdrozdak Budapesten és az agglomeracidban, illetve a vizsgdlt beruhazasi terileten.

A 2011-es terv a kovetkez6 kibocsatdsokat (és ezaltal a levegGterheltséget) csdkkenté
intézkedésekkel szamol: a 4-es metrd Gzembe lépése, a kerékparut haldzat fejlesztése, az MO déli
szakaszdnak bdvitése (illetve tavlatilag a hidnyz6 MO nyugati gylrd megépitése),
forgalomszervezési megoldasok (pl. fondédd villamosok, 1-es és 3-as villamosvonalak felujitdsa,
buszsavok, dugddij). A hatdlyban [év6 intézkedési terv elsédlegesen a Széna téri tulzott
leveg6terheltségi allapotra, és a NO;, (NO,) szennyezettség csokkentésére fokuszal.

A MillFAV nyomvonal belvarosi meghosszabbitasa altal érintett terliletek 'Varoskdzponti teriilet’
és "Fasitott koztér’ besoroldsuak. Itt talalhaté a Pesti Vigadd éplilete, komolyzenei intézmény. Ezen
kiviil a téren tobb miemléki épillet talalhatod, foldszinten éttermi és kavézo, az emeleten lakd
funkcidkkal. A tér déli oldalan a Mariott Hotel taldlhaté. A Vigado tér fontos turisztikai célpont.

A tervezett EK-i meghosszabbitas altal érintett kdrnyék levegémindségi allapotanak elsédleges
meghatarozdja a Mexikdi Ut és az M3 autdpdlya bevezets szakaszan zajlé kozuti forgalom. A DNy-i
oldal levegémindségi allapotaba mar a Hungaria korut forgalma is belejatszik.

Erzékeny teriiletek illetve hatasviselSk
Levegémindségi szempontbdl érzékeny létesitményekhez sorolhatdak az iskoldk, ovodak,
kérhazak, szanatériumok és a lakéteriletek. Az érzékeny intézmények legylijtését a nyomvonal 200

® KDV-KTVF (2011): Budapest és kérnyéke légszennyezettségi agglomeracié intézkedési terve a NO2 szennyezettség
csokkentése érdekében.

141




Dontés-el6készit6 Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitasa

m-es puffertdvolsdgan belll végeztiik. A vizsgalat alapjan az aldbbi terlleti egységek kiilonitheték
el, az érzékeny hatdsviselSket elsésorban a lakott 6vezetek foglaljak magukba:
e Mexikdi Ut — Nagy Lajos kiraly utja — Horvat Boldizsar — Dorozsmai ut

Mexikéi ut mentén taldlhaté MiIllFAV jarmdtelep, mely kiilonleges varosiizemeltetési
terllet. Ett6l északra kisvarosias, lakohazas dvezet helyezkedik el egy-egy intézménnyel. A
Horvat Boldizsar utca mentén nagyvarosias beépitettségli, magas éplletek jellemzdek.

o Mexikodi Ut -Szényi ut — Teleki Blanka utca

A BVSC Stadion és

|[étesitményei talalhatok

itt.

zoldfelllettel, lakoteriletek nem talalhatdak.
e Sz6nyi Ut — Teleki Blanka utca - Rakosrendez6 palyaudvar - Korvasut

Intézményi terlletek jelentds

Els6sorban munkahelyi tertiletek dominalnak, a Sz6nyi Ut mentén intézményi teriletek
kovetkeznek, lakdépiiletekkel, de a Rakos-pataktdl kifelé mar kevesebb a lakdépilet. A
Rakosrendez6 palyaudvar teriletei kozlekedési jellegliek.

e M3 bevezet6 — Kacséh Pongrac ut

Nagyvdrosias beépitettségli, magas lakételepi éplletek jellemzek, s(irlin lakott teriilet.

Tavolsag a
Levegémindéségre érzékeny nyomvonaltél
intézmények Cim (m)
Ovodak
Kincskeresd Ovoda 1142 Budapest, Nagy Lajos kiraly utja 10
Dr. Térok Béla Ovoda, Altalanos Iskola és | 1142 Budapest, Szényi Ut 26b. 36
Diakotthon
Dr. Toérok Béla Ovoda, Altalanos Iskola, | 1142 Budapest, Rakospatak utca 101. 121
Specialis Szakiskola, Egységes
Gyégypedagdgiai Modszertani Intézmény és
Didkotthon
Mokavar Ovoda 1142 Budapest, Réna park 5-7. 62
Orokzold Ovoda 1142 Budapest, Ungvar utca 24/A 157
Ovéklub angol-magyar Maganévoda 1142 Budapest, Dorozsmai utca 21. 12
Herminka Ovoda 1145 Budapest, Erzsébet kiralyné utja 17. 198
Iskolak
Jokai Mér Altalanos Iskola 1145 Budapest, Erzsébet kiralyné utja 35- 198
37.
Zugléi Hajos Alfréd Magyar-Német Két | 1142 Budapest, Ungvar utca 36. 177
Tanitasi Nyelvii Altalanos Iskola
Munkacsy Mihaly Altalanos Iskola és | 1142 Budapest, Csaktornya park 1. 157
Alapfoku Mivészetoktatasi Intézmény

89. dbra: LevegéminGségre érzékeny intézmények

Zaj- és rezgésterhelés

Az EU varosaiban a folyamatosan novekvé zajterhelés miatt dontés sziletett az adott terileten
belili aktudlis zajhelyzet értékelését és a jov6beli zajhelyzet elGrejelzését bemutatd stratégiai
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zajtérképek elkészitésérsl és az ezekre épillS kilonboz6 zajterhelést csokkenté megolddsokat
tartalmazé intézkedési tervek kidolgozasardl. Budapest stratégiai zajtérképe alapjan nyilvanvalg,
hogy a kozlekedés zajvédelmi szempontbdl is az egyik legjelent6sebb tevékenység.

A kozlekedési zajforrasok koziil a lakossagot zavard hatds ardnyat tekintve a kozuti kozlekedés a
legjelentSsebb, hiszen a nagyvarosokban a terhelt lakossdg aranya elérheti a 60-65%-ot. Kiilonosen
a féutak varoson atvezet§ szakaszai mellett él6ket éri kiszobértéknél magasabb zajterhelés. A
vasuti kozlekedésbél szarmazd zaj ugyan kevesebb embert érint, de lokdlisan jelent6s hatasa lehet
az elhaladds pillanatdban, illetve szakaszos jellege is zavardbb lehet az allandd zajhatashoz képest.
Az elmult 5-10 évben a légi kozlekedés er6teljes novekedésével a repll6terek kordli teriiletek
kérnyezeti dllapotdban is kedvezétlen valtozasok torténtek.

Budapest f6utvonalai mellett jelentds a zajterhelés, néhany fontos Utvonal kérnyezetében a
terhelés a megkivant értéknél 12-17 dB-el nagyobb, és a nappal >68, éjjel >63 dB-es Lden zajszint
értékek Budapest minden féutjanak kérnyezetére jellemzének mondhatok.

Lakossagi érintettség (%) Budapest teriiletére
Teljes napi terhelés - Lden (dB)
TO+" =S
60
50
40 =1 mKGzat
30 mVasit
20 OLégikdziekedés
10
0t
=55 =60 =65 =70 =75

90. abra Zajterheléssel érintett lakossag Budapesten, teljes napi terhelés

Tovabb rontja a févaros zajterhelését, hogy az éjszakai és nappali zajszintek kozotti kiilonbség
csak 4-7 dB, ami azt jelenti, hogy a terhelés az éjszakai id6szakban sem esik jelent&sen vissza.

Els6dlegesen "veszélyeztetett” zondk kozt szerepelnek a nagy forgalmat (dltaldban atmend)
lebonyolité bels6é utvonalak (Hungaria korut, Kerepesi Ut és kapcsolddd szakaszaik) és a varosbol
kimend féutvonalak kivezet6 szakaszai (pl. M3). Ezen Utvonalak zajterhelésének jelentGs részét a
kils6 kerlletekbdl és az agglomeracidbdl ingazok személygépjarmlivei altal kibocsatott zaj teszi ki,
amely hatékonyan csokkenthet6 a kozosségi kozlekedés, kivaltképp a kotottpalyas kozlekedés
fejlesztésével.

Osszehasonlitisképp — a hatdlyos magyar szabvanyok szerint elvégzett kozlekedési
zajkibocsatasi szamitas szerint — 1000 f6 egy ora alatt torténd elszallitasa személygépkocsi (max 5
f6/jarmd, atlag 1,6 f6/jarmd) esetén 62-66 dB, autébusz (max 150 f6/jarm(i, atlag 50 f6/jarm)
esetén 55-60 dB, villamos (max 350 f&/jarmdi, atlag 120 f6/jarmd) esetén 60-65 dB, HEV (max 550
f6/jarma, atlag 180 f6/jarmd) esetén 58-62 dB zajterhelést okoz a szélsé sav/vagany kdzépvonalatdl
szamitott 7.5 méteres tdvolsagban. Tehdt a tomegkozlekedéssel torténd utazas kisebb
zajkibocsatassal jar, amennyiben azt korszer( jarmdvekkel végzik.
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Erzékeny teriiletek illetve hatasvisel6k

A MillFAV Mexikoi ati meghosszabbitdsanak valtozatai altal érintett terlilet legjelentésebb
zajforrdsai az M3-as autdépdlya, a Hungdria korit és a Rakosrendezd pdlyaudvar, amelyek
nagyszamu szomszédos lakéépiilet homlokzatan okoznak hatarérték feletti zajterhelést és jelentds
rezgésterhelést. Ezeken kivil jelentds zajterhelést okoz az Erzsébet kiralyné Gtja, a Nagy Lajos kiraly
Utja, a Thokoly ut, a Mexikdi Ut és az Ungvar utca. A nagyobb zajforrdsok altal hatarolt lakdtombdk
bels6 részén azonban viszonylag alacsony a jelenleg fenndlld zajterhelés. A Vigadd téri
meghosszabbitas daltal érintett terilet dominans zajforrdsa a pesti alsé és felsé rakpart kozuti
forgalma. A MiIllFAV jelenleg nem okoz jelent8s zajterhelést, mivel teljes hosszaban felszin alatt
halad (kivéve a jarml(itelepet), rezgésterhelése azonban a vonallal kdzvetlenil hatdros épuleteknél
jelentds.

A MillFAV Mexikdi uti jarmdtelepe nem okoz hatarérték feletti zaj- és rezgésterhelést a vele
szomszédos lakdteriileten, mivel a jarmUvek alacsony sebességgel kozlekednek a terlleten, a
karbantartasi és takaritasi munkdlatokat pedig éptleten belil végzik, igy a zajterhelés a kozlekedési
forrasok okozta alapzajnal is |ényegesen alacsonyabb.

Elévilag
Névényzet

A fejlesztés Budapest belteriletén valésul meg, amely valamikor nagy kiterjedésli mocsaras,
lapos teriilet volt, majd fokozatosan el6bb parkka, kés6ébb beépitett teriletté alakult at, ahol az
egykori novényzet képviselSi teljes egészében eltlintek. A Varosligetben épitett és gondozott
kozparkot taldlunk, telepitett fai kozott meghatdrozé az akac (Robinia pseudoacacia), a platan
(Platanus x acerifolia), az ezlist hars (Tilia tomentosa), a mocsari ciprus (Taxodium distichum), a
szomoruflz (Salix x sepulcralis), stb.

Allatvildg

A vizsgalt teriileten altaldnossagban el6forduld fajok, illetve az emberi jelenlétet jél tlrd, vagy
azt keres6 fajok dominanciaja figyelhet6 meg, kdszonhetben a terilet nagyfoku beépitettségének
és a természetkozeli él6helyek szinte teljes hidnyanak. A nagyobb kiterjedés( z6ld terileteken (pl.:
Vérosliget, Rakos-rendez6 pu.) a védett madarak kozil gyakran megfigyelhetjik a feketerigdt
(Turdus merula), a sargarigét (Oriolus oriolus), a széncinkét (Parus major).

Természetvédelmi érdekdi teriiletek

e Orszagos jelentGségli védett természeti terliletek
Orszagos jelentGségl védett természeti teriiletet nem érintenek a tervezett valtozatok.

o Exlege védett természeti terliletek
Ex lege védett természeti teriiletet nem érintenek a tervezett valtozatok.

e Natura 2000 teruletek
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Natura 2000 védettséget élvezd teriletek a fejlesztési tertilet 500 m-es korzetén belil nem
talalhatok, a legkozelebbi Natura 2000 terilet tobb mint 800 m-re talalhaté HUDI20034 kédszamu
,Duna és artere” elnevezésl Natura 2000 SAC terilet a Gellérthegy vonaldban.

e Nemzeti Okoldgiai Halozat

A Nemzeti Okoldgiai Halézat elemei koziil a tervezett fejlesztés 6koldgiai folyosdt érint,
magteriletet és pufferteriletet nem A jelen fejlesztés kapcsan dkoldgiai folyosdba tartozik a Rakos-
patak mente.

T
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91. 4bra NOH 6koldgiai (z6ld) folyosé dvezetének elhelyezkedése

e Helyijelent6ségl védett természeti teriletek
A tervezett nyomvonalvaltozatok helyi jelent6ségl természetvédelmi teriiletet nem érintenek.

Erzékeny teriiletek, kockazati tényez6k

A fentiek alapjan a tervezett valtozatok el6zetes kérnyezetvédelmi értékelése soran az él6vilag
és a természet védelme szempontjabdl az aldbbi kockazati tényezd azonosithaté:

e Nemzeti Okoldgiai Halozat (NOH) 6koldgiai folyosé dvezete — Rakos-patak és kdrnyéke

Az Orszagos Terlletrendezési Tervrdl (tovabbiakban OTrT) szdld 2003. évi XXVI. torvény 13. §-a
fogalmazza meg az 6koldgiai haldzatra vonatkozo szabalyokat melyek a kévetkez6k:

»13. § (1) Az orszdgos 6koldgiai hdlozat évezetben csak olyan kiemelt térségi és megyei
teriiletfelhaszndldsi kategoria, illetve 6vezet jel6lhetd ki, amely az 6koldgiai hdldzat természetes és
természetkézeli él6helyeit és azok kapcsolatait nem kdrositja.

(2) A kézmlivezetékeket és a jdrulékos k6zmUiiépitményeket ugy kell elhelyezni, hogy azok a tdjba
ill6ek legyenek. Az évezetben az uj és feldjitandd nagy-, k6zép- és kisfesziiltségli vezetékeket - ha
azt tdj- és természetvédelmi igények indokoljdk - féldkdbelben kell elhelyezni.”
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A fenti jogszabaly harom 6koldgiai 6vezetet kiilonboztet meg, melybdl csak az 6koldgiai (z6ld-)
folyosod dvezetét érint a tervezett fejlesztés.

Erzékeny terlletek, kockazati tényezék

Teleplilések / Beépitett teriiletek

A nyomvonalvaltozatok el6zetes értékelése soran a telepilések szempontjabdl elsGsorban a
beépitett teriiletekkel kell kiemelten foglalkozni, hiszen a cél olyan nyomvonal kivalasztdsa, amely a
legkevésbé terheli a lakossagot, a lakott terlleteket.

A nyomvonalak koncepcionalis tervezésének szakaszaban az el6zetes értékelés soran kulturalis
orokségvédelmi szempontbdl érzékeny terileteknek minGsiilnek a régészeti lel6helyek és a
mUiemlékek, valamint a vilagorokségi teriletek, mint védendé értékek.

A régészeti lel6hely az a foldrajzilag korilhatarolhatd teriilet, amelyen a régészeti 6rokség
elemei (régészeti emlékek és a régészeti leletek) torténeti 6sszefliggéseikben megtalalhatok.

A vizsgalati terlleten [év6 Mexikdi uti végdllomas, és a MillFAV jarml(itelepe régészeti érdek
terlletet érint. Régészeti érdeki terllet valamennyi teriilet, természetes vagy mesterséges Ureg és
a vizmedrek azon része, amelyen, illetve amelyben régészeti lel6hely elGkeriilése varhaté vagy
feltételezhetd.

4.5. Projekt nélkiili eset leirasa

Az MIllFAV korszer(sitése és meghosszabbitdsa projekt meghilsuldsa esetén az aldbbi
hatdsokkal kell szamolni:
e A jarml(ivek életkora 40 év korili, tervezett élettartamukat mar meghaladtak, koltséges
élettartam-hosszabbitd feldjitasokkal is legfeljebb 5-10 évig lehetséges lizemben tartdsuk.
Ha projekt jarm(icsere része és a szorosan hozzad kapcsolodé feldjitasok is elmaradnak,
akkor 5-10 éven belll a vonal Gizemeltetése lehetetlenné valik, mivel a vonalalagut specidlis
adottsagai csak egyedi, kiilon ide tervezett jarm( futdsat teszi lehet6vé.

A vonal — dtmeneti — bezardsa esetén az Erzsébet tér — Andrassy Ut — Kds Karoly sétany —
Kacsoh Pongrac ut utvonalon pétlé buszjaratot kell inditani, az azonos kapacitas
fenntartasahoz ez csucsidében 1 csukldsbusz/perc/irany értéket jelent. Ez rendkivil nagy
kornyezeti 4artalmakkal jarna, rdadasul a felszini Gzem miatt a menetid6 jelentds
novekedésével jarna még buszsdv kijelolése esetén is. A Vorosmarty tér elérése
ellehetetlendil.

e A projekt elmaraddsa esetén a kovetkezs évtizedekben sem lehet kiaknazni a MillFAV és a 1-
es ill. 2-es villamosvonal kozelségébdl fakado lehetGségeket, pedig egy jol kitalalt atszallasi
kapcsolattal tizezrek kozlekedését lehetne megkonnyiteni, napi tobb szdz munkadranyi
idé6megtakaritast elérve.
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Bar a MillFAV jarm(ivei a kezdetektdl fogva alacsonypadldsak, a peron és a felszin kozott
nincs akadalymentes kapcsolat. A projekt elmaraddsa esetén az esélyegyenldségi elv hosszu
tavon megvaldsitatlan marad.

A projekt meghilsuldsa esetén a zartperonos e-jegyrendszer bevezetésének feltételei sem
teremthet6k meg a vonalon, ugyanis a meglévd szlk Iépcsékarok maris jelentds torlasztd
hatassal birnak, ezt belépteté kapukkal tovdbbterhelni a forgalmasabb allomasokon nem
lehet. A peronok kialakitasabdl adéddan a tervezett peronkapuk el6tt ill. utan puffer tér /
utascsarnok nem all rendelkezésre. A zartperonos rendszer nélkil a vonalon az érvényes
jegy ill. bérlet nélkil utazék ardnya nem csokkenthet6, a menetdijbevételek nem
novelhetdk.

A projekt vonalhosszabbitasra vonatkozé elemeinek elmaraddsaval a varos elesik mindazon
kozlekedési és teriletfejlesztési haszontdl, amely a MillFAV magas keringési sebességével és
kivalo teriletfeltaro tulajdonsdagaval all kapcsolatban.

Az M3-as autdpdlya-bevezet6 menti meghosszabbitds esetén az 1832 lakdsos Kacséh
Pongrac uti lakételepen él6k gyalogldsi tdvolsagba keriilnek egy metrévonaltdl, igy a
belvaros elérése 10-20 percnyivel (+ 1 atszalldssal) rovidiilne.

A rakosrendez6i vonalvaltozat meghildsulasaval a Budapest elveszitené azt a
lehet6ségét, hogy a kozel 70 hektaros, rendezett tulajdonviszonyld, magasépitési
[étesitményeket nem tartalmazdé barnamezés terileten kotottpalyas feltaras valdsuljon meg
(@ nagyvasut a térségben legfeliegbb 1 ponton dllhat meg, a 3-as villamos
meghosszabbitasanak pedig Budapest Kozlekedésfejlesztési Rendszerterve mas szerepet
szan).

A vonalhosszabbitds elmaradasa sulyosan veszélyezteti a zugldi villamos-halézat
atalakitasanak terveit, mivel az Erzsébet kirdlyné uti vonal a Thokoly ati villamos-tengelybe
fonddtatasa illetve Nagy Lajos kiraly uti villamos-tengely meghosszabbitasa a Szegedi ut felé
azt eredményezné, hogy villamossal nem lenne elérheté az M1-es Mexikoi Uti végallomasa.
Természetesen betétjaratok alkalmazasaval az atszallékapcsolat megadhatd, de ez mind a
féiranyban tovabbutazok, mind a foldalattira atszallni kivandk szamara kedvez6tlen, mert
csak minden masodik (harmadik) szerelvény vinne a kivant aticélhoz.

Kiskereskedelmi szempontbdl érdemi el6relépés nem torténik, kivéve, ha mindentdl
figgetlenil a végdllomas kornyezetében valésul meg a tervezett, vagy annak
Ujragondolasdval szilet6é bevasarlokozpont. E létesitmény a foldalatti meghosszabbitds
nélkili valtozatai esetén valtozatfliggetlen, nem fligg az infrastruktdra allapotatél. Mivel a
Mexikéi Ut térségében minGségi kiskereskedelmi szolgaltatdsok érdemben nincsenek, igy
ennek komoly valtozdsaval sem lehet szamolni.
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5. Projekt célkitlizései, elvart eredmények

5.1. A projekt célrendszere

Stratégiai célok

A projekt elsédleges célja a budapesti kotottpalyas kozosségi kozlekedés, ezen belil a kdzuttdl
flggetlen gyorsvasuti halézat részét képez6 MIlIFAV szolgaltatasi szinvonaldnak, utasvonzo
képességének javitasa. Cél ezaltal a kozosségi kozlekedési rendszer egészének pénziigyi és kornyezeti
fenntarthatésaganak biztositasa hosszu tdvon, ennek érdekében pedig a rendszer folyamatos
modernizalasa, a forrasok szlikosségéhez igazodva pedig a szolgaltatas hatékonyabba tétele.

A fenti célok elérésével az els6dleges cél a kozosségi kozlekedésnek a kozlekedési
munkamegosztasban tapasztalhatd térvesztésének lassitdsa, hosszu tdvon a részardny stabilizaldsa.
A tulajdonos, a budapesti kozosségi kozlekedésért felel6s szervezet és az lGzemeltet6 célja ennek
érdekében a févarosi kozosségi kozlekedés szolgdltatasi szinvonalanak emelése, az utazasi komfort
és a megbizhatdsdg nagymértékd javitdsa, és ehhez jelen projekt keretében a MiIllFAV vonal
fejlesztése a ma tapasztalhatd halozati kapcsolati hidnyok csokkentése érdekében.

A projekt konkrét céljai

A keresleti és kinalati oldali igények figyelembevételével a projekt célja 6sszességében olyan
projekt kidolgozasa és megvalésitdsa, amely a lehets legnagyobb mértékben egyidejlleg kielégiti a
keresleti (utas) és a kinalati (szolgdltatast biztositd) oldal elvarasait, noveli a hozzaférhet6séget és
az utaskomfortot, emellett gazdasdgosan és megbizhatdoan Ulzemeltetheté és kornyezeti
szempontbdl is fenntarthato.

Ma a projekt vonalhosszabbitassal érintett teriletének kiszolgaldsa alapvet6en troli- illetve
autobusszal torténik, ami jellemz8en zavarérzékeny, ki van téve a kozuti forgalom akadalyozd
hatdsdnak, kapacitdsa sok esetben nem elegendd, és imazs, varosképi szempontbdl is kevéssé
jelent vonzé alternativat az egyéni kozlekedésnek. Illeszkedve a BKRFT célrendszeréhez, illetve a
BKK Zrt. és a BKV Zrt. jov6képéhez, a projekt kiemelt célja a projektben érintett terlileten a
szolgdltatasi szinvonal emelése nagy kapacitasu és kiszamithatdan lizemel§ kotott palyas haldzati
elem létrehozdasaval, a mai halézat b6vitésével.

Ezzel kapcsolatban a projekt a kovetkezé atfogd kozosségi kozlekedési fejlesztési célok
megvaldsulasat segiti:
o A kotott pdlyas kozosségi kozlekedés jarmiallomanyanak és infrastrukturajanak egylttes
fejlesztésével, ezaltal a szolgaltatdsok dltalanos szinvonaldnak emelésével az egyéni
kozlekedéssel szembeni versenyképes, mindségi alternativa kialakitasa,
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A nagy tomegek szallitdsat kornyezetbarat mdédon biztositd villamoshalézat megujitasa, a
jelenlegi vonalak sziikség szerinti korszer(isitése és a haldzat bdvitése, ezaltal valamennyi
jelenlegi és Uj utas szamara a kozosségi kozlekedés

e utaskomfort szinvonalanak emelése, jobb kozlekedési kapcsolati rendszer biztositasa,

e A kozut altali akadalyoztatdsok mértékének jelentGs csokkentése, ezzel az utazdssal toltott
id6k csokkentése,

e Akaddlymentes, modern kozlekedési kornyezet létrehozdsa a villamos vonal altal kiszolgalt
tertileten, a rendelkezésre 4ll6 teriletek minél kedvez6bb és gazdasdgosabb
felhaszndlasaval,

e Az Uzembiztonsdg javitasaval a szolgdltatds megitélésének javitasa, valamint a szolgdltatas
fenntarthatdsdganak biztositasa,

o A fentiek kovetkezményeként pedig élheté kornyezet megteremtése az érintett vonal(ak)
mentén.

5.2. Indikatorok

A projekt javasolhaté indikatorai a kovetkezék, illeszkedve a KOZOP MT Utmutatoban megfogalmazott
elvarasokhoz. Szamszerli meghatarozasuk az atfogé megvaldsithaté-sagi tanulmanyban torténik majd meg,
a lista a végleges mlszaki tartalom fliggvényében bdvithets, sziikség esetén az itt megadottak
maodosithatok.
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Indikator Kiindulasi

Indikator megnevezése

Adatforras

1. Output

mértékegysége

1.1. Atépitett/korszer(sitett MillFAV palya
hossza

Megvaldsulasi
tervdokumentacié,
EMIR

vaganykm / vonalkm

1.2. Atépitett-akaddlymentesitett MillFAV
megalldk szama

Megvaldsulasi
tervdokumentacid,
EMIR

db

1.3. Epitett MillFAV palya hossza

Megvaldsulasi
tervdokumentacid,
EMIR

vaganykm / vonalkm

1.4. Epitett MillFAV akadalymentes

Megvaldsulasi

megallok szama tervdokumentacid, db
8 EMIR
2. Eredmény
, (e Forgalomfelvétel,
2.1. Megtakaritott utazasi id6 a g ‘. o
jegyeladasi utasora/év

MillFAVhoz kapcsoléddan

statisztika

2.2. A meglévé vonalat hasznalo és igy
jobb kozlekedési lehet&ségekkel kiszolgalt
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6. Altalanos feltételezések, médszertan

6.1. Madszertan

A projekt nélkiili eset

A fejlesztési kilonbozet mdodszerének alkalmazdsahoz meg kell hatdrozni a projekt (fejlesztés)
nélkiili esetet és ezaltal a projekt nélkiili eset és a fejlesztés kozotti kiilonbozeteket.

A projekt nélkili esetet nem, mint realis (pl. jogszabalyi elSirdsokat teljesit6) valtozatként,
hanem mint szdmitasi segédeszkozt kell tekinteni. Ez az, ami a projekt nélkil torténne. A projekt
beruhdzasi, mikodési koltségeit, bevételeit és hatdsait a projekt nélkili valtozathoz viszonyitva kell
megallapitani a teljes vizsgalt referencia id6tdvra.

Az adott projekt esetében a kovetkezd kiinduldpontok kozll lehet vdlasztani. A vdlasztas
indokait, a projekt nélkili eset magyarazatat részletesen be kell mutatni:

e Zéré eset (Do-nothing, baseline scenario): alapeset, ugynevezett ,normal eset” (business as
usual), amellyel a ,projektvaltozatok” koltségei és haszna 6sszevethet6k. Tartalmazhatja a
normal miikodéshez sziikséges Uzemeltetési és fenntartasi koltségeket (illetve adott
esetben a megtermelt bevételeket is).

e Minimalis eset (Do-minimum): az az eset, amely a sziikséges lizemeltetési és karbantartasi
koltségeket, valamint bizonyos minimalis beruhdzasi koltségeket tartalmaz (amelyek példaul
a sulyos allagromlds megakaddlyozdsahoz vagy késleltetéséhez, illetve a jogi vagy biztonsagi
el6irasok teljesitéséhez sziikségesek).

e Katasztrofa eset (catastrophic scenario), az az eset, amikor nem lehetséges fenntartani a
jelenlegi szolgdltatasi szintet, tekintettel annak alacsony szinvonalara. Ekkor a projekt
nélkili eset a jelenlegi szolgaltatasi szinvonal megtartasa érdekében sziikséges beruhazasi
koltséget is tartalmazza.

Szcenariok
A szcenarié fejezi ki a kils6 kornyezetben, adottsdgokban megfogalmazott valtozatokat. A
fejlesztési valtozatokat (koncepcidvaltozat, projektvdltozat) kiilonboz6 szcendridk mentén kell

vizsgalni.
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Szcenaridk megfogalmazasa sziikséges lehet az alabbi szempontok mentén:
e gazdasagi fejl6dés, teriletfejlesztési és fejl6dési irdnyok
o kozutfejlesztési és fejlédési irdnyok

o kotottpalya-fejlesztési és fejlédési iranyok (beleértve Budapest és agglomerdacidja vasuti
forgalmanak alakuldsat)

A megfogalmazott szcendridk az elemzésben tobbféle médon keriilhetnek figyelembe vételre:
o a feltételezett projekt nélkili eset lesz eltér6 az egyes szcenariok mentén

e akiilonboz6, az elemzéshez szlikséges szamitasokban (forgalmi modell, CBA modell) lesznek
a f6 inputokban, esetlegesen Osszefliggésekben eltérések

Fejlesztési valtozatok

Az egyes valtozatok meghatdrozdsa a vdltozatelemzés soran torténik, a valtozatelemzés
folyamatatdl fliiggéen akar tobbszor is sor kerilhet ra. A valtozatok vonatkozhatnak a projekt
egészére, részeire, a projektek hosszabb tavu illesztésére (programokra).

A vidltozatok meghatarozasa lényegében az egyes elemzésre kertl6 valtozatok kozott 1évé
kilonbségek jellemzésére iranyul. Eltérések lehetnek tobb terlleten, az aldbbi felsorolasban
kiemeljik azokat a valtozatképz6 ismérveket, amelyeket az elemzésekben megkiilonboztetni
javaslunk, illetve azokat, amelyek esetében még errél az elemzés folyaman donteni sziikséges. Ezek
kozil egyes valtozatképz6 ismérvek végll nem lesznek ilyen ismérvek, hanem az elemzés soran
csak feltételezéssel éllink réla.

Mdszaki valtozatok

e nyomvonal
e mdszaki szinvonal
o vasuti épitmények
= sebesség
o kapcsolddo létesitmények
=  mdtargyak
= vasuti atjarok
o eszkozpark
= szallitd kocsik
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A fenti valtozatképz6 ismérvekben lehetnek kiilonbségek. Ez azt jelenti egyben, hogy az adott
valtozatképz6 ismérvben is tobb valtozat lehetséges. Tehat logikailag annak a meghatdrozdsa, hogy
egy valtozatképz8 ismérvben hany valtozatot kell vizsgalni, mar maga is valtozatelemzést jelent.

A valtozatelemzés modszere

A valtozatelemzés alaplogikdjat mutatjuk be a kovetkez6kben. Ezek alkalmazhatdk barmilyen
valtozatokra attél fliggéen, hogy a valtozatok miben térnek el egymastdl.

Ebben az elemzés tipusban az egyes valtozatokat végig kell vizsgdlni a megvaldsithatdsagot
akaddlyozd, relevans szempontokbdl. Azokat a valtozatokat ki kell zarni a tovabbi elemzésekbdl,
amelyek esetében a megvaldsithatdsdg nem biztosithato.

e mdszaki

e szolgaltatdsi (pl. menetrend, kapacitas)
e intézményi

e pénzigyi

A megvaldsithatd valtozatok szlirése koltség-hatékonysag alapjan

Ennek az elemzésnek a lényege, hogy tarsadalmi hasznossag alapjan, a hatdsok azonositasat
kovetben, de a hatasok szamszerdsitése nélkil, a fejlesztési és mikodési koltségek becslésével a
tovabbi elemzésbdl kiszlrjon valtozatokat.

A koltség-hatékonysagi mutatok altalanos képlete: naturalidban kifejezett valtozas/forintositott
koltség.

Ebben a Iépésben a koltség-hatékonysag elemzés az alabbi esetekben alkalmazhaté:

e Az azonos célt elérd, ugyanolyan hatdsu valtozatok koziil a nagyobb koltségl valtozatok
elvethetdk.

e A mindenben kisebb hatast elér6 valtozatok koézil a nagyobb koltségl valtozatok
elvethetdk.

e Az azonos koltségl valtozatok kozil a mindenben kisebb hatdst eléré valtozatok elvethetdk.

Megjegyezziik, hogy a koltség-hatékonysag elemzés alkalmas arra is, hogy a hatdsok
szamszer(isitésével végezzen tarsadalmi hasznossag elemzést. Ezek logikailag mar a Megvalésithaté
valtozatok tdrsadalmi hasznossag értékeléséhez tartoznak. Itt a koltség-hatékonysag elemzésnek
azokat az eseteit targyaljuk csak, amelyek a sz(irésre alkalmasak.

Megvaldsithato valtozatok tarsadalmi hasznossag értékelése

Ennek az elemzésnek a lényege, hogy a tarsadalmi szintl hatasokat és koltségeket 6sszevesse:

e alegnagyobb nettd hasznu valtozatok kivalasztasa,

159




Dontés-el6készit6 Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitasa

e az egységnyi raforditdssal legnagyobb hasznot eléré valtozatok kivalasztasa

Alkalmazasi kore a kilonféle célokat és hatasokat elérd valtozatok 6sszevetése.

Ennek legrészletesebb elemzési mddszere a kdzgazdasagi koltség-haszon elemzés, amelynek
lényege a kovetkezd:

e megbecsili a tarsadalmi szintl koltségeket (fejlesztési és mikodési jellegl)

e pénzben kifejezi a tdrsadalmi hasznokat

o kozgazdasagi teljesitménymutatdkat szamol:

e a koOzgazdasagi nettd jelenérték (ENPV) a vizsgdlt id6tav hasznainak és koltségeinek
kilonbozete, figyelembe véve a kilonb6z6 id6pontokban keletkez6 hasznok és koltségek
jelenlegi értéke kozti kiilonbségeket.

e a koOzgazdasdgi bels6 megtérilési rata (ERR) megmutatja, hogy az alkalmazott
diszkontratdhoz képest a vizsgalt valtozat milyen tarsadalmi szintli megtériléssel bir

o a kozgazdasagi haszon-koltség arany (BCR) pedig a hasznok és koltségek jelenértékének
hanyadosa.

e Tarsadalmi hasznossag szempontjabdl értékeli a kozgazdasagi teljesitménymutatdkat.

o Tarsadalmi szempontbdl kivanatos, megvaldsithaté az a projekt, amely esetében az
ENPV>0, az ERR>5,5% (alkalmazott diszkontrata), BCR>1.

o Abban az esetben, ha a fejlesztések versenyeznek egymassal, mert szlikdsek a
forrasok, akkor a meghatdrozott minimalis kdvetelményeket teljesité fejlesztések
kozul az 6sszességében legtdbb tarsadalmi hasznot megvaldsitd(ka)t kell valasztani.
llyenkor tehat a projektnek meg kell felelnie az el6z6 pontban rogzitett
feltételeknek, és ezek kozil a legnagyobb nettd tarsadalmi hasznuakat kell
megvaldsitani.

o Ha a forrasok kevésbé korlatozottak, akkor a fejlesztések megvaldsitdsdban azokat
kell elére venni, amelyek a legnagyobb megtérilési mutatdkkal, haszon/koltség
arannyal rendelkeznek.

Ezt a részletes moddszert képes egyszerlsiteni a koltség-hatékonysdg elemzés és a
tobbszempontu értékelés.

A koltség-hatékonysag elemzés ebben az esetben arra alkalmas, hogy ha a valtozatok céljai,
hatdsai homogének (azaz leirhaté egy f6 jellemzGvel), akkor koltség-hatékonysdg mutatd
(naturalidban kifejezett valtozas/forintositott koltség) alapjan sorba lehessen rendezni a
valtozatokat. Az a valtozat a kedvez6bb, amelynek nagyobb a koltség-hatékonysag mutatdja.
Varhatdan ezen a szinten jelen projektben ez a médszer nem lesz alkalmazhaté, mivel a hatasok és
célok Osszetettebbek, a mutatd szamldlojaba nem lehet egyetlen hatdst beirni. A tobbszempontu
értékelés segitségével a hatasokat is lehet ©sszegezni, akkor alkalmazhatéva valik a koltség-
hatékonysag mutaté.
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Az egyszer(sités masik irdnya, ha a tobbszempontu értékelést alkalmazunk. Ekkor a hatasokat
nem, vagy nem mindet fejezziik ki pénzben, azokat csak naturalidban szamszerdsitjik. Ekkor a
hatdsokat naturdlidban tudjuk Osszegezni. Ezt kovetGen egyszerlien képezhetSk koltség-
hatékonysag jelleg(i, BCR jellegl mutatdk a hataspontszam/koltségek mutatd hasznalataval. Ezen
mutatd alapjan a valtozatok sorbarendezhet6k. Ha a hatdsok és a koltségek egymdshoz vald
viszonyat is meg tudjuk becsllni (sulyozni), akkor egy pontszamban 6sszehozhatdk a
hatdspontszamok és a koltségek, ekkor a pontszdm lényegében a nettd hasznot fogja jelenteni,
ennek a logikai képlete: sulyozott hataspontszam - silyozott koltségpontszam. Ezen mutatd alapjan
a valtozatok szintén sorbarendezhet6k. Ez a 1épés mar tobb torzitdst tud az értékelésbe bevinni,
mint a BCR tipusu sorbarendezés.

Megvaldsithato valtozatok pénziigyi értékelése

A tdrsadalmi hasznossag alapjan torténd rangsoroldssal egyidejlileg, vagy egymdst kdvetéen
szlikség lehet a vdltozatok beruhdzdi, lUzemeltet6i finanszirozasi szemszogbd6l torténé sorba
rendezésére. Ekkor annak a vizsgalata torténik meg, hogy a fejlesztés sordn, illetve a m(ikodtetés
soran a finanszirozds milyen mértékben biztosithatd

A valtozatelemzés folyamata a munka soran

Ebben a pontban réviden attekintjlik, hogy a valtozatelemzés folyamata hogyan alakul a munka
soran.
- A projekt nélkiili eset meghatdrozdsa

Ez els6 I1épésben a jelenlegi helyzet leirasat és a mutatdk elérejelzését jelenti. A projekt nélkdli
esetet jellemezni kell az alabbiak mentén:

e forgalom alakuldsa
e hatdsok alakulasa
o koltségek alakulasa

Ezt kovetden el kell donteni, hogy a projekt nélkili esetet milyen szcenaridkban vizsgaljuk.
Utana a szcenaridkat részletesen jellemezni kell.

- Szcendriok meghatdrozdsa
A makroadatok, a fejlesztési koncepcidk és lehet6ségek alapjan meg kell nézni, hogy milyen

fejlesztési, fejlédési iranyok alakulhatnak ki. A projektre hatd, bekovetkezésében biztosan nem
el6rejelezhet6 iranyokra kell a szcendridkat meghatarozni.
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- Afejlesztési vdltozat meghatdrozdsa

A fejlesztési valtozatok megfogalmazadsakor azonositani kell, hogy mely valtozatnak mi a pontos
tartalma, azaz az adott valtozatképzd ismérvet mi jellemzi.

Ehhez meg kell hatdrozni, hogy az adott valtozatképz6 ismérvben milyen megoldasi lehetGségek
képzelhetbk el. Fontos kiemelni, hogy mar ahhoz is 6sszetettebb valtozatelemzés lehet szlikséges,
hogy valami az adott valtozatképzdé ismérvhez megoldasi lehet6ségként keriilhessen.

Ezt kdvetben a vizsgalando fejlesztési valtozatot le kell irni a valtozatképzd ismérvek mentén.

Ez egy olyan tipusu kapcsolatvizsgdlatot igényel, hogy logikailag a kiilénb6z6 ismérvek mentén
megfogalmazott megoldasi lehetGségek kizarjak-e egymast, feltételezik-e egymadst vagy egymastdl
fliggetlenil lehetségesek-e.

Ezen kapcsolatvizsgdlat alapjan 6sszedllithatdk az adott elemzési szint fejlesztési valtozatai. A
fejlesztési valtozatot jellemezni kell a korabban bemutatottak szerint azon véltozatképz6 ismérvek
mentén, amely az adott elemzési szintnél sziikséges.

A hatasok értékelése

A kilonboz6 fejlesztések, intézkedések kovetkeztében keletkez6 hatasok szamitasa és
értékelése célszerlien kiterjed a teljes vizsgalati terlleten belili tervezési teriletre, benne a
kiilonb6z6 forgalmi rétegekre (kozosségi kdzlekedés, egyéni szgk-kozlekedés, stb.) E vonatkozasban
fontos kiemelni, hogy egy-egy kozforgalmi kozlekedésfejlesztés/intézkedés kozvetve a szgk-
hasznaldkra is hat és viszont, ezért a fejlesztések elsGdlegesen a forgalommegoszlasra hatnak,
aminek kdvetkezményei kozil a legfontosabb forgalmi hatasok (pl. id6-, koltség-, baleset-valtozas)
és kovetkezményhatasok (pl. [égszennyezés, zaj, teriilet-igénybevétel valtozdsa), tovabba a terilet-
kapcsolati hatasok (pl. elérhet6ségek valtozasa) és esetleg egyebek keriilnek az egész rendszerre
vonatkozdan szamszer(sitésre.

Ezen hatasmutatok alapjan valik egy-egy koncepcié/fejlesztési csomag egésze, ill. késGbb egy-
egy részprojekt értékelhet6vé és hatékonysaga megallapithatéva.

A dolgok természetébdl adodik: hatas alatt mindig két allapot kiilonbségét értjik (,fejlesztési
kiilonbozet”), amit a hatdétényez6k mennyiségi valtozdsa altal a hatasviselSi oldalon érzékeliink. Az
altalunk kialakitott rendszerben a hatasok elssorban a hatasmutatdék alapjan és keretei kozott
valnak értékelhet6vé. Eppen ezért a hatdsmutatdk szoros oksagi kapcsolatban kell, hogy alljanak a
célokkal, hisz rajtuk keresztiil valik mérhetévé a célelérés foka (Id. tablazat).
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A hatasszamitasok soran akkor jarunk el tehat helyesen, ha a vizsgalatok kiterjednek:

e valamennyi kozlekedési moddra, a teljes hataskivaltéi korre (tomegkozlekedés, kozuti
gépjarm kozlekedés (személygépkocsik, tehergépjarmivek), kerékparozas, gyaloglas)

e a kulénb6z6 hatasteriiletekre (forgalmi, kornyezeti, gazdasagi, tarsadalmi), ezeken belil
részletesebben a kiilonb6z6 hatastényezbkre (a szamszerdsitheté (mérhetd, modellezhetd)
hatastényez6k a hatasmutatok)

e a kiilonb6z6 hatasvisel6i csoportokra, a kozlekedési rendszert hasznaldkra, az érintett
lakossdgra, természetre és gazdasagi szervezetekre, a kozlekedést (izemeltetGkre, a
kozlekedés koltségviselbire, a teljes févarosi (és kornyéki) kozosségre.

A kozlekedésfejlesztési (és terlletfejlesztési) intézkedések hatasmechanizmusat, ill. a
hataselemzések menetének kialakitasanal a kovetkezs értelmezési kereteket célszer( alkalmazni:

— a kozlekedési rendszert érint6 kozlekedési és teriletfejlesztési intézkedések - az utazasi
id6kben, koltségekben és egyéb korilményekben, mint ,szabdlyozé elemekben” bedlld
valtozdsok dltal - els6dlegesen a forgalom keletkezési koriilményeire és mennyiségére, teriileti
eloszlasara, mod szerinti megoszlasara, id6beli eloszlasara és haldzati/utvonali eloszlasara
hatnak (ezeket a valtozasokat a forgalmi modellekkel képezhetjik le)

— a forgalmi valtozdsok egy sor tovabbi masodlagos valtozassal jarnak, amelyek kozil a
legfontosabbak a kozlekedési id6raforditasok, a koltségek, a légszennyezés, zaj, balesetek stb.
terlletén jelentkezé valtozasok, amelyek

o egyrészt a kozlekedési rendszeren beliil a kozlekedési hasznaldkat érintik, pl. a
kozlekedésben toltott idéraforditds, lzemanyag-fogyasztas és egyéb koltségek, részlegesen a
baleseti veszteségek

e masrészt a kozlekedés velejard ,kibocsatasai”, amelyek a kozlekedésen kiviili tertleteken
(hatasvisel6knél) jelentkeznek pl. égéstermékek, zaj, részben baleseti veszteségek (ezeket a
valtozdsokat a kilonbo6z6 hatasmodellekkel képezhetjiik le)

— a forgalom okozta , kibocsatasok” ill. lehet6ségek és a kozlekedésen kiviili érintettek ,,egymasra
talaldasa” kovetkeztében bedlld harmadlagos valtozasok pl. az emberi egészségben, a
természetben, a tarsadalmi-gazdasagi élet egyéb teriiletén.

Ezen elvi szempontok figyelembevételével a kozlekedéstervezési modellrendszer keretein beliil,
a kiulonboz6 hatdsteriiletekre és hatdsvisel6i csoportokra vonatkozdéan a forgalmi modellekhez
csatlakozoan, a kdvetkezd két tipusu hatasmutatok meghatarozasa lehetséges:
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— a haldézati forgalmi hatdsokra vonatkozé mutatok,
— ateriletkozi kapcsolatokra vonatkozé mutaték.

Ezen tulmendGen szdlni kell még — a modellrendszer keretein belll — nehezen szdmszerdsithet6
tovabbi, kils6 egyéb tarsadalmi hatasokrdl (pl. méltdnyossag gyakorldsa), amelyeket kilon
megfontolasok alapjan célszer(i szamszerdsiteni.

Mutatok szamitasa

A hdlozati forgalmi korilményektdl és teljesitményekt6l figgé mutatok

A halézati elemekhez (szakaszok, csomdpontok) kapcsoldddan, a forgalmi koriilményektél és
teljesitményektdl fliggben egy-egy valtozatra vonatkozdan a kdvetkezd mutatdk szamithatok:

e forgalmi teljesitmények (mint alapmennyiségek)

e a kézlekeddk idéfelhaszndldsa

o a kizlekedés lizemkéltségei

e jdrmliforgalom légszennyezés-kibocsdtdsa

e g jdarmlforgalom zajkibocsdtdsa

e a kézuti baleseti szadmok és kdrok

A felsorolt, a forgalmi korilményektdl és teljesitményektdl flggd, valamint az ezek
kovetkezményeként is elGallé kornyezeti terhelésekre vonatkozd mutatdk legtébbje kozvetlendl a
forgalom nagysagatdl, OsszetételétSl és sebesség-korilményeitél figg. A fenti jellemzbk
szakaszonkénti/csomopontonkénti értékei fliggnek a szabalyozds mddjatdl, a kapacitaskihasznalasi
viszonyoktdl és a haladasi kériilményektél, amelyeket a szamitasnal célszer( figyelembe venni.

Ezen mutatdk értéke a forgalmi mennyiségek és az utak mindenkori sebességviszonyainak
fliggvénye. Mivel az atlagsebesség a forgalomnagysagtdl, ill. a kapacitaskihasznaltsagtdl fligg és ez
az év folyaman valtozik, ezért az éves mutatdértékeket az azonos forgalmi koriilményeket mutaté
id6szakokra vonatkozdéan, a cslcsérai kapacitaskihaszndlds és a differencidlt éves
,forgalomtartdssagi” Osszefliggések alapjan (5 kilénb6z6 d6raszamu id6szakot kilonboztettlink
meg) szamitott rész-értékekbdl az egész évre (8 760 6ra) vonatkozd 6sszegzéssel is nyerhet6k.

Terliletkozi kapcsolatokra vonatkozd hatasmutatdk

A halézat biztositotta kapcsolati mutatdk (nagytérségi és kistérségi elérhetGségek,
helyzetpotencidlok) is a terhelt halézatok sebességtdl figgd idSk+koltségek alapjan keriilnek
meghatarozasra.
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Hatasértékelés

A tervezési célokkal 6sszefliggésben megvalasztott értékelési mutatdok ismeretében a tervez6k
szamara dltalaban az a kérdés, hogyan dontsenek a belsé és kiilsé hatdsokat részlegesen képvisel§
mutatok alapjan az egyes fejlesztési intézkedések josagarol, értékérdl.

Normativ értékek, amelyekhez egy-egy megoldast viszonyitani lehetne, csak egyes esetekben
allnak rendelkezésre (pl. zaj- és légszennyezés-védelmi elGirdsok), amelyek “abszolut” mércéil
szolgdlhatndnak.

Az esetek donté tobbségében csak “relativ” értékelésre nyilik méd. A kiilénb6z6 “hatasok” a két
allapot kilénbségeként értelmezhetd, amit a hatasmutatokkal tehetiink kifejezhetévé. A fejlesztési
vdltozatokat vagy a fejlesztés nélkuli allapothoz (0. vdltozat) hasonlithatjuk, vagy a valtozatok
egymashoz vald viszonyitasaval hatdrozhatjuk meg az “el6nyodket”, illetve “hatranyokat” és ezekbdl
a valtozatok relativ jésagat, ill. hatékonysagat.

A kozlekedési rendszerfejlesztési valtozatok értékelésére szolgald6 mddszereket annak
fliggvényében csoportosithatjuk, hogy a pénzben is kifejezhetd gazdasagi jellegli hatdsokon kivil
milyen mértékben vesznek figyelembe egyéb teriileteken (pl. légszennyezés, zaj stb.) és a
kozlekedés hasznaldin kivili mds hatdsvisel6 csoportoknal jelentkez6 “externalis” hatasokat is,
amelyek monetarizdlasa - mint azt az el6z6ekben lathattuk - ma még nehezen megoldhatd. A
szamithaté értékelési mutaték alapjan a kovetkez6 tipusu értékelési modszerek alkalmazasat
célszerl kiemelni:

Koltség-haszon-elemzés

A koltség-haszon-elemzés (angol roviditése CBA) keretében a pénzben kifejezheté mutatdk pl.
fenntartasi koltségek, id6koltségek, baleseti koltségek, Ulzemeltetési koltségek valtozasai
figyelembevételével a fejlesztési beruhazasi raforditdsok 0sszegeibdl képzett hatékonysagi mutatdk
(pl. haszon-koltség-hanyados, bels6 megtériilési hdnyad stb.) alapjan mérheté a “kozgazdasagi
hatékonysag”. A pénzben kifejezhet6 éves mutaték (m) vdltozatonkénti (v) kilonbségei
AXym=X(0)ym - X(1)ym mint hasznok/el6nydk (B,m), vagy negativ elGjellel, mint karok/hatranyok
jelennek meg, amelyeket szembeallitjuk a fejlesztések raforditasaival/koltségeivel (K), amelyek a
fejlesztések nélkiil nem jelentkeztek volna.

Az értékelésnél az is nagyon fontos, hogy a kiilénb6z6 hatasok id6ben mikor, a fejlesztés évéhez
viszonyitva melyik évben jelennek meg, ezért a hatdsokat egy adott id6pontra (pl. Gzembelépés
évére t=0) at kell értékelni, amit a kamatlabhoz hasonlé diszkonttényez6 (d) révén tehetiink meg:
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az atértékelt hasznok:

B, = ZZN: Byme - @+d)”
m t=0

az atértékelt kéltségek:

K=Y YK, (+d)

m t=-n
Ez azt jelenti, hogy a 0-dik év el6tti hatasok (pl. fejlesztési koltségek) 1-nél nagyobb sullyal, mig
a kés6bbi években jelentkez hatdsok 1-nél egyre kisebb sullyal esnek latba.

A haszon- és koltségelemekbdl a kdvetkez6 gazdasagi hatékonysagi mutatok képezheték:
— haszon-koltség-hanyados: HKH,=B,/K,
— haszon-koltség-kiilonbség (nettd jelenérték): NJE,=B,-K,
— bels6é megtériilési hanyad: BMH,: B,-K,=0

(ebben az esetben azt a bels6 diszkont ratat (d*) kell megkeresni, amelynél a diszkontdlt
hasznok megegyeznek a koltségekkel; a d* értéke kozelitéssel, grafikusan is jol meghatarozhato; a
diszkonttényezd (d) 6nkényes megvalasztasanak “vadjat” kiszoboli ki a belsé megtérilési hanyad
szamitasa, amelyet ma mar alapkdvetelménynek kell tartanunk).

Azt a megoldast tekinthetjik gazdasagilag a legkedvez6bbnek, amelynél a mutatdk értéke a
legnagyobb.

A modellszdmitasbdél addadd  teljesitmény-mutaték  alapjan, fajlagos  koltségek
figyelembevételével torténhet meg a hatasok koltségesitése altaldban a ,nevezets évekre” (majd
interpolacioval a kozbiilsé évekre), ahogy az 5 . tablazat példaja mutatja.

Vitat szokott kivaltani az idémegtakaritasokkal kapcsolatban az id6 értékének pénzben vald
kifejezhetGsége és értéke. Fel kell hivni a figyelmet arra, hogy ez a nemzetgazdasag szempontjabadl
“elszdamolhatd” érték nem azonos a személyek/csoportok egyéni hasznossagi fliggvényeiben
szerepl6 értékekkel. Ugyancsak gyakran, vita targya a balesetet szenvedettek veszteségének
pénzbeli kifejezése.

A valds viszonyok jobb megkozelitése érdekében a létesitési (beruhazasi) kiaddsok diszkontalt
értékébdl le kell vonni a kalkulacios id6szak végén (pl. 30 év utan) a megvaldsitandd |étesitmény,
vagy beszerzendd eszkoz diszkontalt “maradvanyértékét”, hisz a létesitmény/eszk6z még azutan is
Uzemképes marad, és értékkel bir.
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Természetszer(ileg ugyancsak figyelembe kell venni az ezen id6szak alatt szlikségessé vald
felujitasok koltségeit is a mlvelet évében jelentkez6 diszkontalt értékkel.

A gazdasagossagi szamitasok kapcsan, amelyek mint latjuk, altaldaban csak a kozlekedésen beldli
hatasokra vonatkoznak, széIni kell egy tovabbi “kiilsé” koriilményrél, nevezetesen arrél az elmaradt
tobblethaszonrdl (veszteségrél), amely valamely kozlekedésfejlesztési beruhdzds soran egy mas
terlleten (pl. az egészségligyben, oktatasban stb.) jobb hatékonysagu (beruhdazasi) lehetGség
elszalasztasa kovetkeztében keletkezik (opportunity costs).

Ez a kozlekedésen tuli kiterjesztés valamely kozlekedési beruhdzds mas kozlekedési
megoldasvaltozathoz viszonyitott relativ hatékonysagan tul a varos-, vagy nemzetgazdasag
szempontjabdl egyfajta abszolut hatékonysagi vizsgalddast jelent. Ez a kérdés élesen vetddik fel a
varosi/allami koltségvetési és magant6kés megoldasok Osszehasonlitdsa kapcsan, ugyanis a
koltségvetési forrdsok hatékonyabb felhaszndldsardl valé lemondds miatti hozamkiilonbséget a
koltségvetési megoldas esetében a veszteségek ill. tobbletraforditasok kozott figyelembe kell venni.
Ahhoz, hogy ezt meg lehessen tenni, ismeretekkel kell rendelkezni a kozlekedésen kivili dgazatok
hatékonysagi viszonyairdl is.

A gazdasdgossagi szamitasokkal kapcsolatban meg kell még jegyezniink, hogy a tarsadalmi
jellegli gazdasdgi hatékonysagi szamitdsoknal az egyes mutatdkat az un. transzfer koltségek (pl.
adok, jarulékok) nélkil kell figyelembe venni, mert a nemzetgazdasag szempontjabdl csupan a
“tiszta” raforditasok és hozamok az érdekesek.

Ezzel szemben a befektetSi szemléletl, vagy megvaldsithatésagi szint(i pénzigyi szamitasoknal
a pénzaram (cash-flow)-szemlélet( vizsgalatoknal a transzfer-elemek figyelembevétele is indokolt.

Jelen vizsgalatok soran — ahol stratégiai és nem megvaldsithatdsagi célzattal vizsgaljuk a

« 7.

hogy minden rendszerintézkedés szamitasnal hasonld moddon jarul el, tovabba a transzferek
elkiilonithetGsége sok esetben kétséges és eredménybefolydsold hatadsa elhanyagolhatd.

Hasznalati érték-elemzés

A pénzben jelenleg ki nem fejezhetf, de a kozlekedés szempontjabdl fontos mutatok (pl.
légszennyezés, zaj) értékelhetdségét is lehetGvé teszik a hasznalati értékelemzési mddszerek (angol
roviditése MCA), amelyeknek szintén tobb valfaja lehetséges(ld. 1. tablazatot).
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A pénzben ki nem fejezheté mutatdk (m) esetében parcialis koltség-hatékonysagi mutatokat
(PKH) képezhetiink:
Bv,m,t
v,mt — K

vm

Az ilyen tipusu mutaték azt fejezik ki, hogy egységnyi fejlesztési beruhdzdsi 6sszeg, milyen
valtozast idéz el6 valamely véltozat adott mutatdja (pl. légszennyezés, zaj) vonatkozasaban egy
tavlati évben.

A kiloénboz6 dimenzidju (pénzben kifejezheté és nem kifejezhet6) mutatdk aggregdlasa is
lehetséges “hasznossdagi skaldk” kozbeiktatdsaval, amikor is az adott mutatd (m) szempontjabdl
legkedvez6bb valtozat mutatd értékét a maximdlis 100-ra, mig a legkedvez6tlenebbet a skdla
alapjan minimalis értékre allitjuk be.

A tobbi valtozat (v) a két széls6 érték kozott kap pontszamot (XP,) példaul a kovetkezdk szerint:

XPm
az m-dik mutat6 |4 Y.
pontértéke XPi =—".100
. X;

[ max XP., =100

XPy f---d--moo-®

min Xij

X
az m-dik mutatd
naturalis értéke

>

I
1
I
I
|
I
|
1

min Xp, Xy.m max Xm

93. dbra: Hasznossagi fliggvény a hasznalati értékelemzéshez

A pontszdmok szamitasa a naturalis mutatdk (X) negativ, vagy pozitiv toltésének fliggvényében
valtozhat.

Az is elképzelhet6, hogy a meglévd, ,fejlesztés nélkili allapot” is részt vesz az étékelésben
egyfajta viszonyitasi bazisul szolgalva (0 pont) a t6bbi valtozat ,hasznalati értékének” (max 100

pont) megallapitdsahoz.

Az egyes valtozatok hatasat célszer(i hatdsmutatdnként a dontéshozdok szdmadara bemutatni, bar
leggyakrabban a dontés-elGkészités keretében a hatasok egylittes szemléltetésére is szlikség van.
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Ilyenkor, tekintettel arra, hogy a kiilonb6z6 hatasmutatdk fontossaga mds és mads, ezért a
mutatok aggregaldsa fontossagi (preferencia) sulyok (S) alkalmazasaval célszerd:

X])v,c = ZXv,m ’ Sc,m

A preferencia sulyok egy-egy kozosség vagy érdekcsoport (c) szemszogébdl eltéréek lehetnek. A
csoporton beliil a sulyok mutatéonkénti 6sszege 1,00. A preferencia sulyok meghatarozasa torténhet
a hatdstényez6k pdaronkénti Osszehasonlitdsa alapjan végzett elemzéssel, vagy egy dontési fa
mentén vald kozvetlen megosztassal. Az aggregdlt értékeket, mint a valtozatok viszonylagos
“haszndlati értékét” foghatjuk fel és azt a valtozatot itélhetjik legkedvez6bbnek, amelynek az
Osszesitett pontértéke a legnagyobb.

Abban az esetben, ha a koltségeket nem vessziik figyelembe az aggregdlandd mutatdk kozott,
akkor vdltozatonként a beruhazasi koltségekre vetitett aggregdlt egylttes koltséghatékonysagi
mutatot (AKH) is képezhetlink:

AKH, .= XF, /K, ,

A modszerrel szembeni kifogdsokat, hogy szubjektiv értékeléshez vezethet, Ugy lehet enyhiteni,
hogy tobb preferencia suly-készlettel is elvégezziik az értékelést és ily mdédon ellendrizhetjik a
sorrendiségek érzékenységét, ill. stabilitasat.

A tobbkritériumos hasznalati érték-elemzésnél pl. méd van arra, hogy
— az egyes hatdsokat tehat kiilonbo6z6 érdekeltségl csoportok kiilénb6z6 fontossagi (preferencia-)

sulyaival vegyik figyelembe;

— kiilonboz6 forgatdékonyvek (scenaridk) feltételezésével eltéré irdnyultsagl preferencia-
készletekkel is végrehajthatjuk az értékelést;

— arra is mdd van, hogy egyes “kényes” esetekben a kornyezeti mutatdkat a terilet
érzékenységének megfelel6en nagyobb vagy kisebb sullyal vegyiik figyelembe;

Mindezek a lehet6ségek tehat médot adnak egyfajta érzékenységvizsgalat elvégzésére a végsé
javaslat kidolgozdsahoz.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy egy-egy fejlesztés hasznalati-érték alapu értékelése soran is a

forgalmi modellekb6l nyerheté hatasmutatdkra célszerl tamaszkodni és csak sziikség esetén
keriljon a mutatdérték-szamitds szakértbi becsléssel helyettesitésre.
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6.2. Forgalmi modell
A modell felépitése

Teriileti modell

A terileti modell Budapestre és annak agglomeracidjara terjed ki, mely Pest megye egész
terlletét feloleli a ceglédi és szobi kistérség kivételével. A modellben a teriiletet 840 forgalmi
korzetre osztott, a modellezett forgalmi korzetek tipusai a kovetkez6k:

94. dbra: A meglévé Budapest és kérnyéke modell felépitése

e 559 varosrendezési korzet (VRK) Budapesten, (sziikség esetén finomabb felbontassal,
részekre osztottan)

e 189 korzet agglomeracidban (jelentds varosok: 2-5 korzet, kozségek: 1 korzet),
e 52 bevasarlokozpont/hipermarket,

e 23 logisztikai kbzpont,

e 47 externalis korzet (kordonpont, modellhataron),

e 2 specialis korzet: Ferihegyi repil6tér | és 1l terminal.
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95. abra: Meglévé Budapest és kornyéke modellben alkalmazott kdrzetbeosztas

A halézati modell:

A kozuti kozlekedési halozati modell feldleli a teljes f6uthaldzatot, valamint a gydjtéutakat és
esetenként a lakd illetve kiszolgald utakat is.

A kozut kozlekedési halézati modell a kovetkezd paramétereket tartalmazza:

e Utkategoria,
e Sdavszam, sdvkapacitds, megengedett sebesség,
o Uttipus-fiiggd forgalom-kapacitas fiiggvény,

e Csomoponti kanyarodé tiltasok.
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96. dbra: Meglévl Budapest és kornyéke modell kézati halézata

A modellezett kozuti hdldzat szamos kilonboz6 szakasztipust tartalmaz. A raterhelés soran a
szakaszok paraméterei kozil az aldbbiakat alkalmazza a modell

A

forgalmi savok szama,
kapacitas,

szabad dramldsi sebesség,
hossz,

megengedett jarm(ikategoriak.

paraméterek terlletileg differencialtan keriiltek megaddsra, eltérnek varoshataron belll a

belsé terileten, a kiils6 varosrészekben és a varoshataron kivili teriileten.

Ko6zosségi kozlekedési haldzati modell
A kozosségi kozlekedési haldzati modellt a mszaki és (izemi és szolgaltatdi jellemz6k alapjan a
kovetkezd haldzati elemekbdl épitettiik fel:

MAV-vonalak,
BKV hév vonalak,
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BKV metrévonalak,

BKV villamos vonalak és a fogaskerekd vasut,
BKV autébuszvonalak,

BKV trolibuszvonalak,

Helykozi autébuszvonalak.

A kozosségi kozlekedési halézati modell a kovetkezd paramétereket tartalmazza:

BKV, MAV, helykézi autébusz halézat: viszonylatok vonalvezetése és megalldhelyei,
Uzemi paraméterek (2010. évi menetrend alapjan, atlagos hétkéznapi menetrend)
gyaloglasi és atszallasi szakaszok, gyaloglasi id6k,

varakozasi id6k, felszallasi id6k, atszallasi id6blintetések és eszkdz-specifikus sulyok.

Legend

|Public transport network

Transport systems

I Bus

I Train

I Rack-Railway

I Suburban-Railway

I Underground
I Trolley-Bus

Tram
Link types

Roads
Railways

e

97. dbra: Meglévé Budapest és kérnyéke modell k6z6sségi kézlekedési halézata
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Utazasi igények és raterhelési eljarasok
A meglév6 honnan-hova aramldsi matrixok az aldbbi felvételek alapjan keriltek kialakitasra:

- Budapest és 24 BKV altal kiszolgdlt agglomerdcios telepiilés viszonylatdban: 2004. évi BKV
haztartasfelvétel,

— S-bahn rendszer( gyorsvasuti kozlekedés kialakitdsa cim(i megvaldsithatdsagi tanulmany
keretében 2007. évben készilt haztartasfelvétel,

- 1998-2000 kozotti kozuti és kozosségi kozlekedési kordonfelvételek,

- 1993(!) évi teherforgalmi felvételek,

~ Budapest és a tobbi agglomerécids telepiilés viszonylatdban: 2006. évi MAV és Volan
utasforgalmi szamlalasok,

— 2011. évi vasuti jegyeladasi adatok.

A honnan-hova matrixok harom rétegUek:

- Kozuti forgalmi matrixok (szgk, kozepes és nehéz tgk.)

— Helykozi kozosségi kozlekedési utazasok (kiilon autdbusz és vasuti matrixban)
— Budapesti kozosségi kozlekedési utazasok,

— Kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalasok, utazasi id6mérések.

A kozosségi kozlekedési matrixok Osszegezve kerlilnek raterhelésre. A kozosségi kozlekedési
madvalasztas a raterhelési eljaras részeként a kerlil szamitasra.

A kozosségi kozlekedési forgalmi igénymatrixok a kozosségi kozlekedési haldzatra a kozuti
matrixok a kozuthaldzatra elkilonilten kerllnek raterhelésre. A kdzosségi kozlekedés nem veszi
figyelembe a kozuti modell altal szolgaltatott utazasi idéket, a valds menetrendi korilmények az
AVM adatok alapjan a meghirdetett menetrendek korrekcidjaként keriilnek be a modellbe. A valds
és a meghirdetett menetrend alkalmazasa jelentls eltérést okoz a forgalmi terhelésekben, ezért
sziikséges a tényleges menetiddk statisztikai feldolgozasa.

Raterhelési eljarasok

Az egyensulyi (equilibrium) kozuti terhelések az Utkategdria szerint differencidlt sebesség-
kapacitas fliggvények segitségével késziiltek. Az egyensulyi dllapot min. 30 iteracid utan akkor allt
el6, amikor a teljes halézaton elérhet6 utazasi id6 javuldsa az elvarhaté kiiszobérték (gap) alatt
maradt.
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A kozosségi kozlekedési raterhelési eljardsok a haldzaton érzékelt eljutasi id6kon alapulnak, az
alabbi elemeket veszik figyelembe:

- ra- és elgyaloglasi id6k,

- varakozasi id6 felszallaskor,

— varakozasi id6 atszallaskor,

- jarmdben toltott id6, és

— tobb tovabbi specifikus blintetés.

Legend

Passanger volume

— |

Link types

Road

e Rallway

98. abra: A jelenlegi allapot koz6sségi kozlekedési forgalmi terhelése

Az egyensulyi (equilibrium) kozuti terhelések az uUtkategéria szerint differencidlt sebesség-
kapacitas fliggvények segitségével késziiltek. Az egyensulyi dllapot min. 30 iterdcié utdn akkor allt
el6, amikor a teljes haldzaton elérheté utazasi id6 javuldsa az elvarhaté kiszobérték (gap) alatt

maradt.
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99. dbra: Jelenlegi egyéni kézlekedési forgalmi terhelés
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7. Valtozatelemzés — a jelenlegi vonal

7.1. A jelenlegi vonal teriiletén vizsgalt valtozatok

A jelenlegi vonal teriiletén a vizsgalat célja annak meghatdrozasa, hogy a vonal elkdvetkez6
feldjitasa soran milyen mértékl beavatkozasokra van sziikség.

A kozel 20 éve helyreallitott vonalon és dllomasokon egyarant indokolhaté lehet a szinten tarté
feldjitas és korszer(sités, de az egyes rendszerek (elektromos rendszerek, gépészet) allapotanak
ismeretében indokolhatd lehet a teljes felujitas, egyes rendszerek rekonstrukcidja is.

S "’i“‘

100. abra: a MillFAV meglévé nyomvonala
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A fejlesztéssel kapcsolatban megfogalmazott, a jelenlegi adottsagokon tulmutaté funkcionalis
igények az alabbiak:

- kapacitasnovelés: a kiilsé teriiletek fejlesztése, a kozosségi kozlekedés Uj kapcsolatai a vonal és az
allomasok terhelésének novekedését hozhatjak, a tanulmdany a kapacitasok vizsgalataval ennek
értékelését adja.

- komplex akadalymentesités: a vonal allomdsainak jelenlegi akadalymentesitése csak
korlatozottan felel meg az elvarasoknak, a tanulmany vizsgdlja és értékeli a fejlesztés lehetbségeit.

- belépteté és jegykezel6 rendszer: az elektronikus jegyrendszer bevezetésével felmeril a
gyorsvasuti vonalakra tervezett zart peronos beléptet6 rendszer kiterjesztése az M1 teriiletére, a
tanulmany ennek vizsgalatat és értékelését adja.

7.1.1. A meglévé torténeti allomasok feldjitasa

A MillFAV torténeti dllomasainak és az Andrassy ut egészének 1995-0s feldjitasa a
létesitmények varosépitészeti, épitészeti és kulturtorténeti értékének megfelel6 min&ségben
késziilt el, a mai napig példaértékilinek tekinthetd. A torténeti allomasok mliemléki védettsége, az
UNESCO Vilagorokségi teriletté mindsitése a tovabbiakban is ilyen kiemelt igényszintl
beavatkozasokra kotelez. Nem cél a meglév6é allomasok jelenlegi épitészeti kialakitasanak,
arculatanak lényeges megvaltoztatdsa - jelenlegi formajaban egyedi és minGségi "brand"-ként
jelenik meg -, elsGdleges cél az értékérzé feldjitasok megvaldsitasa.

A vonalon 8 védett torténeti dllomas taldlhatd, a Vorosmarty tér, a Bajcsy Zsilinszky at, az
Opera, az Oktogon, a Vorosmarty utca, a Kodaly Koérénd, a Bajza utca és a H6sok tere.

A létesitmény jelenleg (2013) olyan altalanos allapotban van, ami megengedné, hogy csupdan
kisebb léptékd, karbantartas jellegli feltjitasra keriljon sor. Ennek keretében elegendé lehet

- az acélszerkezetek (tartoszerkezetek) korroziovédelme és mazolasa,
- a fal- és mennyezetfestések felujitasa,

- a burkolatok kisebb javitasa,

- az asztalos és lakatosszerkezetek atfogd javitasa és feliiletkezelése,
- egyes elhasznalddott felszerelési targyak cseréje,

- a felszini szerelvények javitasa, korréziévédelme és mazolasa
Tekintettel arra, hogy vdrhatdan a fentieken tulmendéen sziikség van egyes gépészeti és

elektromos rendszerek atfogd felljitdsara vagy a funkciondlis kovetelményeknek megfelel6
nagyobb atalakitasokra, sziikség lehet az allomasok nagyobb beavatkozasokkal jaré felajitasara. A
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miiemlék dllomasokon nem fogadhato el toldott, javitott padléfeliilet, sériilt csempeburkolat, stb..
Ennek értelmében sziikségessé valik a

- a terrazzo padldburkolatok kiterjedt cseréje,
- a falburkolatok kiterjedt cseréje és javitasa,
- az épulet felszerelések atalakitasa és cseréje,

- a feljarok kornyezetében a felszin kiterjedt felujitasa.
7.1.2. A meglévé modern allomasok felujitasa, Uj allomasok épitése

A MiIllFAV meglévd, de nem torténeti dllomadsainak felljitasa, az esetlegesen Ujonnan létesiil6
allomasok kialakitdsa ugyancsak megkoveteli, hogy az épitészeti kialakitas a vonal egészének magas
min&ségéhez illeszkedjék. Meglévé mondern allomas 3 helyen taldlhato, a Deak téren, a Széchenyi
furdénél és a Mexikdi utnal.

Az dllomasok felljitasa kapcsan a torténeti helyszinekre mondottak igazak, azonban
felmerilhet az allomasok épitészeti arculatdnak - elsésorban a Dedk tér esetében - markansabb
atformalasa. Mindez nem feltétleniil jelent kiterjedt Ujjaépitést, de egyes felszerelések, épitészeti
elemek erételjesebb atformadlasat magaval hozhatja.

A tanulmany harom helyen vizsgdlja Gj allomasok létesitését:

- a meglévd szakaszon a Hungaria korutnal,

- a nyugati irdnyd meghosszabbitas esetén Uj végallomas a Vigadd téren,

- a keleti irdnyd meghosszabbitds esetén Uj végallomas és allomasok a Rakosrendezén, vagy az M3

térségében.

Az Uj dllomasok kialakitasa soran olyan épitészeti nyelvet kell talalni, amely kortars eszkozoket
alkalmaz, de illeszkedik a torténeti allomdsok soraba, azokat nem szoritja hattérbe. Az Uj dllomasok
pontos funkciondlis programja (helyiségjegyzéke) kidolgozasra var, elsGsorban a végallomasi
programokat kell pontosan meghatarozni. Az ésszerliség figyelembe vételével kidolgozandd az
Uzemi terek pontos programja.

7.1.3. Uj funkcionalis igények

A felljitdson tulmutatd korszerdsitési munkdk keretében a valtozd funkciondlis igények
kielégitése érdekében az alabbi fejlesztések keriilnek széba:

181




Dontés-el6készit6 Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitasa

e LépcsdOkijaratok kapacitasanak bdvitése

A tanulmany két helyen szdmol a lépcsékijaratok kapacitdsdnak bovitésével: az Oktogon
allomdasnadl és a HGsok tere allomasnal. Mindkét helyen Uj |épcs6karok beépitésére tesz javaslatot,
olyan mddon, hogy a lépcsékarok egyirdnylak legyenek - az egyik kijaratként, a masik bejaratként
mikodijék.

e Akadalymentesités felvondkkal

A jelenlegi elégtelen akadalymentesitési megoldasok felvaltdsa érdekében a tanulmany vizsgalja
teljes értéki felvonodk telepitésének lehetéségét. A MillFAV vonalanak peronelrendezésébdl fakad,
hogy allomasonként két-két felvond telepitésére van szikség. A felvondk Iétesitésének
kovetelménye, hogy az dllomas szerkezetét, a felszin hasznalatat és a felszin alatti
kdzmliberendezéseket a legkevésbé sértse, és a felvondépitmények a kiemelt varosképi
szempontoknak megfeleljenek.

A tanulmany minden allomdson bemutatja a felvondk telepitésének lehet6ségét, azonban

Osszességében olyan rendszerre is javaslatot tesz, amely a kisebb forgalmu (Bajza u., Vorésmarty
u.) és a varosképileg rendkiviil érzékeny (Opera) helyeken a felvonét elhagyja.

e  E-ticket beléptetd kapuk telepitése

Az elektronikus jegyrendszer bevezetésére jelen fejlesztési munkdkat megel6z6en varhatdan
sor keril. Uj jegyértékesit6 és jegykezel6 készilékek felszerelésével, a pénztari funkcid
atalakuldsaval, illetve a tarifarendszer radikdlis megvaltozasaval kell szamolni.

Az e-ticket rendszer bevezetését vizsgdld tanulmanyok egységesen kezelték a teljes
metréhaldzatot, a MillFAV kitlintetett szerepét nem vették figyelembe. A miiemlékileg védett
allomasokon barmely atalakitdsat a megfelel6 hatdsagi engedélyek birtokaban lehet megkezdeni. A
tervezett beléptet6 automatak telepitése olyan jelentGs beavatkozasnak szamit, melyet
orokségvédelmi szempontbdl kritikusnak tekinthetlink.

A fentiek okan, valamint az egyek kister(i allomasoknal jelentkezé kedvez6tlen (esetleg
balesetveszélyes) kialakitas miatt is jelen tanulmany alternativaként vizsgdlja egy nyitott peronos
kialakitds lehet8ségét is.

A beléptet6 kapukat a nemzetkdzi mfiszaki gyakorlatnak megfelel6en, a gyartdk altal
megadottnal kisebb kapacitdssal vettlik figyelembe. (A normal kapuk kapacitasat 15 f6/perc, az
akadalymentes kapuk 10 f&/perc értékkel szamitottuk.) A kapuk esetleges meghibasodasabdl
adddé tobblet kapacitdsra a tervez6k nem kaptak adatot, ezért bejaratonként egy tébblet kapu
szerepel tartalékként. Ez aldl kivételt képeznek az 6nallé liftes bejaratok, melyekhez egy
akaddlymentes kapu telepitése volt az irdnyadd kovetelmény. A peronzarak vonaldn a BKK
allaspontja szerint minden esetben sziikséges szerviz kapu beépitése.
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Jelenleg az allomasokon pénztarak és jegyértékesit6 automatdk is lGzemelnek. A tervezett
rendszerben ez az arany egyértelm(ien az automatak felé tolédik el. A meglévé pénztarfiilkék
funkcidvesztésiiket kovet6en felszabadulnak, hasznositasukra elsésorban az allomdsi személyzet
kiszolgalé helyiségeiként kertilhet sor. A forgalmasabb allomasokon (Oktogon, HGsok tere)
megfontolandd a pénztarak megtartasa, mig a kisebb forgalmu dllomasokon egy helyiség (perondr)

meghagyasa, a nagyobb felszallé forgalmu peronokon.

e Utas tajékoztatasi rendszer korszerdsitése

Az allomdsok utas tdjékoztatdsi rendszere teljes mértékben atalakul. A kdzelmultban a BKK
Osszeadllitott egy, a metrd és aluljaré haldzatra egységesen hasznalhatd felirati rendszert, melynek
adaptdlasa a MIllFAV vonalan is lehetséges és kivanatos. Az dllomasi terekben a kozépsé
oszlopsoron végigfutd sav mindenképp cserélendd, a meglévé egyedi (utdngyartott) csempe
allomasnevek ugyanakkor miiemléki értéket képviselnek. A liftek kornyezetében is jellemz6en az Uj
felirati rendszert kell kiépiteni.

Kérdéses a felszini arculati elemek elhelyezése. A vilagorokségi teriileten a jelenlegi embléma
megtartdsa javasolt, mig az Uj dllomasok esetén a modern emblémdk és feliratok alkalmazasa az
értelemszerl. Ezen a téren is érvényes az a rendezbelv, hogy az Uj elemek csak a miemléki
értékeket kiegészitve, semleges megjelenéssel tamogathatodk.

A vizudlis dinamikus tdjékoztatas elhelyezésére az allomasi végfalak adnak lehet6séget,
els6sorban a fesziltségallapot jelz6k kornyezetében. A hangos tdjékoztatas mdszaki
berendezéseivel jelen fejezet nem foglalkozik, megjelenésiik a mindenkori épitészeti kornyezethez
illeszkedjen.

A vakok és gyengénlatdk szamara megfeleld taktilis illetve kontrasztos jelzéseket kell elhelyezni.
Ezen jelzések zome a burkolati rendszerbe integralva készil. A jelenlegi 6nt6tt padlészerkezetekbe
utodlagosan furt-beragasztott rozsdamentes elemekkel lehet taktilis jelzéseket adni. A biztonsagi sav
az altalanos felllett6l tapinthatéan eltéré legyen, a meglévé metréogumi biztonsagi savok cseréje
esetén is. Kontrasztos jelzéseket a |épcsbk és a biztonsdgi sav vonalan kell létesiteni.
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7.2. A valtozatok sziirése

7.2.1. Megvaldsithatdsag alapjan

3|
&)
elbontancd
105,87
felsin
e
1: L seinai_csempe
o e | ] 1 |
-
- batl peron
Vil elekt. tecazzd vagy
= concrptin 210

vizv. hely |_biz#, sav jobb  peren
teroxzo vogy .
toncretin 291,60 m
tol - e = P _—_f._- '&‘ s
i f 2somp | y /i {*=a Zsolv-m_u.e;;:
el. mero 0 b4 L L
I'-}*r“ A |\w’ H

- ‘WHHW

P

101. abra: Az allomasok bdvitése (fent) vs. a peronnal hosszabb szerelvények
alkalmazasa (lent) - nagy allomas esetén (Bajcsy Zs. ut)

| elbontendd ! rusiio_pavilon

-0
Bz
Nis
Tle
] T
S BHET
i +H
: . | L
| b P bal on T Zsolmal csempe
Il R metragumi burc %o t7om2
f—— te i - P 2
|
foop o —— o i B E- _L
|[—~— — = % 3 —F = % J — = F — —— e e — ——Il
[_._ 9! ] i | 1 — —
| ;
 — — — _
jobb, peron Zsolng:_csempe
| metzogumi  burk. 108110 Y L v
AR [_—ﬁ
1 1 4R e
- =57
RIS
SE

P

102. dbra: Az dllomasok bdvitése (fent) vs. a peronnal hosszabb szerelvények
alkalmazasa (lent) - kis allomas esetén (Bajza u.)

184



Dontés-el6készit6 Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitasa

A vizsgdlatok alapjan egyes f6bb beavatkozasok az aldbbiak szerint értékelhet6k.

7ams

Kapacitasbévités - Allomasok meghosszabbitasa

A kapacitdsnovelés érdekében, a hosszabb szerelvények alkalmazasa esetén a vizsgdlatok soran
felmerdlt az allomasi peronok hosszabbitasanak kérdése. A peronok jelenleg 30 m hosszuak, 5-6 m-
el torténd meghosszabbitasuk az alabbi feladatokat jelenti:

- a meglévd dllomasok és az alaguti kapcsolat megbontasa a felszin feldl, a szerkezetek kiegészitése,
a szigetelések (alaplemez, falak és fodémek) csatlakozasdnak atépitése,

- a vonali halézatok (elektromos és gépészet) csatlakozdsainak atépitése,

- az dllomasi berendezések atépitése, kiegészitése az adott allomasi végen (épitészet,
épuletgépészet, elektromos rendszerek),

- a bdvitéssel érintett kozmdlvek atalakitasa, a felszin atépitése (egyes felszerelések, faegyedek

ellehetetlentlése), helyreallitasa.

A megoldas értékelése sordn meghatdrozo, hogy alternativaként szerepel az az Uj filozdfidra
épllé vasuti technoldgia, amely a kocsik hosszabbitdsdanak nem szabja feltételéll az allomas
meghosszabbitdsat - a kocsik két vége az alagutban marad. Ez a megoldas Ujszer( vasutforgalmi
kovetelményeket jelent, de a kapacitas novelése ilyen mddon jelent8s atépitések nélkil is elérheté.
Ennek ismeretében az allomasok meghosszabbitasanak értékelése az alabbi hatranyokkal
jellemezheté:

- az dllomas atépitése mlszakilag kényes, koltséges megoldasokkal jar,
- az dllomasok mlemléki értéke, eredetisége sérdll,

- az dllomasok minden esetben teljes felljitasra szorulnak (részleges feltdjitdsra nem adddik
lehetbség),

- az allomasok bévitése a felszin dtrendezését is sziikségessé teszi,

A fentiek alapjan az dllomasok meghosszabbitasanak részletes vizsgalatara mas, elénydsebb
megoldas el6térbe helyezése miatt a tanulmanyban nem keriil sor.
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103. abra: Az allomasok bévitése (fent) vs. a peronnal hosszabb szerelvények

alkalmazasa (lent) - nagy allomas esetén (Bajcsy Zs. ut)
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104. abra: Az allomasok bdvitése (fent) vs. a peronnal hosszabb szerelvények

alkalmazasa (lent) - kis allomas esetén (Bajza u.)
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Kapacitdsbdvités - LépcsSkarok

Az allomdsok utasforgalmi terhelésének jol érzékelhet6 korlatja a IépcsGkarok kapacitdsa. A
jelenlegi Iépcs6karok 1,4 m, 1,6 m szélesek, ami két, egymadssal szemben kozleked6 utas szamara
elegendd. A lépcsSkar elméleti kapacitasa ennek megfelelGen iranyonként 25 f6/perc (0,75 m x
2000 f6/6 = 1500 f6/9).

A kapacitds novelése érdekében Iényegi elGrelépés lehet a karok jelentds felb&vitése min. 60
cm-el (2.1 m széles lépcs6karok) ennek eredményeként az elméleti kapacitas 35 f&/perc lehet. A
megoldds hatranya, hogy a gyalogjardak berendezési sdvjabol a |épcsdszerkezetek kilépnek, azokat
a csomopontok korzetében szilkiti. A munkadk érintik a kozmlveket, valamint az eredeti
szerkezeteket, melyek elbontasa miemlékvédelmi szempontbdl is kérdéses.

A lépcs6k kapacitdsanak novelése érdekében felmeriil a masodik kijaratok létesitésének
lehet&sége. Az ujabb lépcs6karok kialakitasanak elénye, hogy az egy irdnyban haszndlt karok
fajlagos kapacitdsa eleve nagyobb (felfelé 2200 f6/96, lefelé 2500 f6/6), igy a viszonylag keskeny
lépcs6karok alkalmazdsa esetén is jelentGsen n6 a kapacitds. Két [épcsékar esetén a fel- és lejdratok
55 fé/perc ill. 63 f6/perc kapacitassal vehet6k figyelembe. A munkak jelentésen érintik a felszin
kialakitasat, az allomasi szerkezetet, a kozmdiveket, de adott esetben a teljes vonal
hasznalhatdsagat javitjak, igy kiemelten el6nyosek lehetnek.

A vizsgalatok soran felvett utasforgalmi adatok azt mutatjak, hogy a vonal az elmult években
jelentds, mintegy 30%-0s utas vesztést szenvedett el, jellemz6en felszini kozlekedésfejlesztések (pl.:
5-6s busz) okdn. A tervezett vonalhosszabbitdsi valtozatok forgalomnovel6 hatdsa (durva
kozelitéssel) az igy felszabadult kapacitas Gjbdl kihasznalasat teszik lehetévé.

A tanulmdny a két lépcsé létesitésének lehetdségét a fenti okokbdl csak a legnagyobb

terhelésii dllomasok, az Oktogon és a HGsok tere esetében vizsgalja. A kisebb forgalmu allomdasok
Iépcss kapacitasa a tervezett utasforgalomra jelen allapotban is megfelelé.

Komplex akadalymentesités

Az akadalymentesités jelenlegi formajaban nem kielégits, a tobb allomason felszerelt, majd
megsziintetett korlatliftek a mindennapi hasznalat szempontjabol nehézkesek, voltaképpen
alkalmatlanok voltak. Az akadalymentesités emellett semmilyen formdban nem szolgdlta egyéb
fogyatékkal él6k (pl. vakok és gyengénlatdk) igényeit.

A javaslatok célja olyan komplex akaddlymentesitett kornyezet kialakitdsa, amely minél
szélesebb tarsadalmi rétegek szamara elérhet6vé teszi a Foldalatti szolgaltatasat.

A tanulmany vizsgalja az allomasokon az akadalymentesitést szolgal6 felvonok beépitésének
lehetdségeit. A felvond nem csupan az akadalymentesitést szolgalja, hanem kényelmi szolgaltatas
is: az iddsek, kisgyermekesek, csomaggal utazé emberek mozgasat segiti.
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A felvonodk |étesitése szamos kotottség mellett valdsithatd meg. Olyan megoldasokat kell taldlni,
amelyek az allomasi terekhez funkcionalis és szerkezeti értelemben szervesen és megfelel6en
csatlakoznak. Olyan megolddsokat kell talalni, amelyek a felvondk felszini épitményeit a varosképi,
mUemléki és funkcionalis kovetelményeknek megfelelGen tudjak elhelyezni. A megolddsok el6zetes
vizsgalata alapjan az aldbbiakra kell tekintettel lenni:

- a felvondk létesitése érdemi szerkezeti és épitészeti beavatkozast jelent az allomasokon, Uij,
felszinrdl épitett akna kialakitasaval, a szigetelések helyreallitasaval jar.

- a felvondk aknajanak, utasforgalmi kapcsolatainak kialakitasa jelentésen érintheti az allomdasok
kdrnyezetében lévé zsufolt kozmdlveket,

- a felvondk felszini épitményei (kb. 6 m2 alapterilet(i, 3,8-4,0 m magassagu szerkezetek)
elkeriilhetetlentl markans épitészeti elemként jelennek meg az érzékeny vilagorokségi terileten,
emellett azonban érintik a felszin hasznalatat (buszmegalldk, gyalogatkeldk, felszini berendezések,
kandelaberek, fak, stb. elhelyezését).

- a felvondk sillyesztéke lesz az allomasok legmélyebb pontja, a bejutd csapadék elvezetését a
gépészeti haldzaton keresztil (vagy annak bévitésével) meg kell oldani.

o 1 il 74
105. abra: A felvonok felszini épitményei markans varosképi elemként jelennek meg
a térténeti kdrnyezetben (Opera, Bajza u., HGso6k tere)

A tanulmany helyszinenként vizsgalja a felvondk beépitésének lehetGségét és vonzatat. Kilon
vizsgalatra keriil sor a Dedk tér esetében, ahol a M2-M3 atszallé szinttel kialakithatd kapcsolat is
igényként meriilhet fel. A tanulmany felveti olyan rendszer kiépitését, amelyikben a kisebb
forgalmu vagy varosképileg kiilonosen érzékeny helyszinekre - Vorésmarty u., Bajza u., Opera - nem
kerl felvoné.

A tanulmany kilon vizsgélja az akaddlymentesités egyéb eszkdzeinek (pl. vakvezets savok)
beépitésének lehetGségét.

Beléptetd és jegykezel6 rendszer

A MillFav feldjitasi programjatdl figgetlen megvaldsithatdsagi tanulményban a BKK vizsgalta a
zart peronok belépteté kapukkal és jegyértékesitési rendszerekkel (E-ticket rendszer) torténd
felszerelését. A felujitds a korabban kialakitott megolddsokat azokon a helyeken mindenképp
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fellilirja, ahol felvondk létesitése vagy masodik lépcs6kijaratok létesitése miatt megvaltozik az
allomas alaprajzi elrendezése.
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-
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106. abra: A standard beléptet6 kapuk alapelemei - a MillFAV vonaldn
nagy helyigényiik miatt alkalmazhatésaguk kérdéses

Jelen tanulmadny készitése soran kilon vizsgalat késziil arra, hogy a beléptet6 kapuk kiépitése az
orokségvédelmi elvekkel 6sszeegyeztethet6-e. A nagyméretli belépteté kapuk mindezeken tul az
allomasok biztonsagos utasforgalmat akadalyozzdk, kilonosen a kisméretli allomasokon. A
tanulmdny alternativ javaslatokat fogalmaz meg a jegykezelés maddjara. A javaslat lényege, hogy a
teljes vonal a villamosokhoz hasonld, nyilt peronos lizemmel, kis helyigényl jegykezel6
berendezésekkel épul ki. Ebben a valtozatban a Dedk tér atszalld6 mdltargy teriletén kell a
metréhaldzatot lezard beléptetési vonalat kiépiteni.

Ki kell emelni, hogy az elektronikus jegyrendszer megvaldsitdsa a jelenleg ismert ltemezés
szerint joval megel6zi a jelenleg vizsgalt fejlesztéseket.
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7.2.2. Koltség-hatékonysag alapjan

A meglév6 vonalszakaszt érint6 fejlesztési javaslatok azokon a helyeken mindgsithet6ek a
koltség-hatékonysag figyelembe vételével, ahol a fejlesztés opcionalis, ahol annak kdzvetett haszna
utasszam novekedésben kifejezhetd.

A meglévé szakaszon két ilyen fejlesztés vethet6 fel:

- a Hungaria korut alatt uj allomas kialakitasa: az Uj allomas az 1-es villamossal kialakuld atszallasi
kapcsolat miatt Uj utasokat hozhat a MillFav vonaldra. Az allomds létesitése nagyléptéki
beavatkozast jelent, a vonal és a felszini kozlekedési vonalak korlatozasat teszi szlikségessé. Az (]
allomasi szerkezet az alagutszakasz erds visszabontasat kovetéen készithetd csak el. Vizsgalni kell az
1-es villamos megalldjanak optimalis kialakitasat, a gyalogos kapcsolatok tiikrében.

- a vonal hosszabbitasa a Vigado térig: a vonal Uj végallomdasanak kialakitdsa a dunaparti 2-es
villamos kozvetlen elérésével a kozvetlen atszallé kapcsolat révén javitja a kozosségi kozlekedés
halézati mdkodését. A fejlesztés jelentds koltsége az Apdczai Csere Janos utca alatti kozmi(ivek
kivaltasa, a szlikséges végallomasi infrastruktura attelepitése. Vitathatd elem a Dunakorzén
megjelend Uj kijarat és felvondépitmény.

A fenti valtozatok vizsgdlata sordn a hatékonysag értékelésénél az utasszdm-novekedés és az
utazasi id6k lerovidiilése vehetd elsédlegesen figyelembe. Ellentétes hatdsként az Uj megdllé és a
vonalhosszabbitas miatt az utazasi id6 és a forduléidé novekedése vehetd szamitasba.

Kbltségelemként a kozvetlen beruhdzasi koltségek (allomas és vaganyépités, kézmdkivaltas,
felszin helyredllitds, stb.) mellett a konkrét objektumok létesitésével jaré externdlidkat (felszin
zavarasa, a projekt atfutdsi idejének esetleges névekedése) is figyelembe kell venni.

7.3. Ajelenlegi megallohelyek atalakitasanak valtozatai

7.3.1. Azdllomasok allapotértékelése

Az dllomasok értékelését az alabbiak szerint lehet 6sszefoglalni:

- az 1995-6s teljes feldjitasnak koszonhetben az dllomasok jo allapotban vannak, kozepes
mértékben lelakottak.

- az épuletszerkezetek kisebb mértékben, a felszerelések nagyobb mértékben sériiltek. Az allomasi
személyzet folyamatos jelenléte hozzajarult az amortizacios folyamat fékezéséhez.

- az dllomasokon a jegyértékesités céljara néhany kiemelt helyen épitett pénztarak, altalanos
helyeken a peronon 3all6 asztalos szerkezetli bddék, illetve ezeket kiegészité automata
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berendezések szolgdlnak. A jelenlegi kvazi zart peronos lizemeltetésnek az allomdsok csak
kompromisszumokkal felelnek meg. Az Uj jegy és tarifarendszer kapcsan a jegyértékesités és a
jegykezelés mddja és eszkozei teljes mértékben atformalddnak.

- az allomasok nem rendelkeznek kényszerszell6zéssel, tlizeseti hé- és fistelvezetéssel, ennek
kialakitasara nincs is lehetdség, ez a tlizvédelmi koncepcié filozéfidjanak meghatarozasat igényli,

- az dllomasok tartészerkezetei (elsésorban az acélszerkezetek) nem rendelkeznek tlzvédelemmel,
ami a tlizallésagi megfelel6séggel kapcsolatban kérdéseket vet fel.

- az allomasok akadalymentesitése nem gyakorlatias, a mindennapokban nem haszndlhaté. A
vonalszakasz komplex akaddlymentesitése nem épiilt ki.

- az dllomasok peronmagassaga nem egységes, SK+30 - SK+42 cm kozott valtozik.

- az dllomasok utastajékoztatasi rendszere (statikus és dinamikus rendszer) korszerdsitésre szorul.
7.3.2. Kornyezeti elemzés

Tajvédelmi szempontbdél a meglévé megallokhoz tervezett masodik [épcsé  és
mozgdaskorlatozottak szdmdra kialakitando liftek helyének kialakitdsa varhatéan az Andrdssy uUton
lév6 fasor egyes egyedeinek kivagasaval jar. A kés6bbi tervezési fazisban gondos tervezéssel a fak
kivagasa minimalizalhato, illetve a kivagott fakat a munka végeztével pétolni sziikséges.

A talaj- és felszin alatti vizek védelme szempontjabdl az atalakitdas nem okoz jelent6s hatast. A
talaj a meglévd allomasok és kérnyezetiik mar meglévé beépitettsége miatt nem érintett. Kizard ok
vagy specialis védelmi intézkedés nem azonosithatd.

A tervezés és kivitelezés soran figyelemmel kell lenni arra, hogy a Vérosmarty téri, Dedk téri,
Bajcsy-Zsilinszky uti MillFAV megdllék a Kossuth tér koérnyékére kijelolt, ,fokozottan érzékeny”
kategoridba tartozé - vizbazis - terilett6l kb. 350 m-re talalhatdak; az épitkezés sordn esetleges
kiomléseket, munkagépek meghibdsodasabdl szarmazé elfolydsokat meg kell akadalyozni.

Felszini vizek szempontjabdl a jelenlegi megalléhelyek atalakitdsa nem relevans, figyelmet
érdemld tényezd a viz- és szennyviz vezetékek sziikségessé vald kivaltasa.

Levegdmindség-védelemi szempontbdl a megalldhelyek atalakitasa alapvet8en az épitési fazisra
értelmezhets, az lizemelési szakaszban a tomegkozlekedési maddvaltasbol addédo kedvezé hatdsok
varhatéak, melyek mértéke a meglévs szakaszon varhatdan nem jelentds. Az atalakitdsi munkak nagy
része beltéri atalakitas, amely fé6ként munkavédelmi kdvetelmények betartasat igényli. A nagyobb,
féldmunkaval jaré beavatkozdsoknal porterhelés varhaté. A varhatd hatdsok intenzitasa csokkentd
intézkedésekkel mérsékelhetbek.
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Zaj- és rezgésvédelem szempontjabdl a tervezett atalakitasok (pl.
felvondk létesitése) az Uzemeltetés zaj- és rezgés hatdsain nem
valtoztatnak jelent6sen, legfeljebb az épitési id6szakban okozhatnak
atmenetileg jelent&sebb zajterhelést. A palya és az alagut atépitése
esetén rezgésvédelmi megoldasok foganatosithatok.
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El6vildagvédelmi szempontbdl a jelenlegi megdlldk atalakitdsa nem
érint semmilyen természetvédelmi kategdridba sorolandd teriiletet és
kdzosségi jelent6ségl teriiletet, valamint nem veszélyeztet védett vagy
fokozottan védett faj él6helyét. A védett fasor egyedeinek eltdvolitdsara
és potlasdara fakivagasi és - potlasi tervet kell késziteni.

7.3.3. Epitészeti vizsgalatok

Az egyes allomdasoknal tobb vdltozat késziilt a liftek elhelyezése,
illetve a |épcsSkapacitasok (Uj 1épcsékarok) bdbvitése tekintetében. Ezek
a valtozatok csereszabatosak abban az értelemben, hogy az allomasi
megoldasok egymassal szabadon varidlhatdk. Ezen variacidkbdl lehet a
teljes vonalra vonatkozo verzidkat dsszeallitani.

A Beléptets kapuk beépitése vagy felhagyasa viszont kezdeti dontés
kell, legyen. Ez a peremfeltétel ugyanis az allomasok kialakitasakor
alapvetéen meghatdrozza a szikséges bdvitmények helyigényét. A
tervez6i javaslatot az ,A” valtozat reprezentalja, nyilt peronos
rendszerrel, mig a ,B” valtozatban bemutatasra keril a kapurendszer
telepitésének kovetkezményei is.

Bizonyos valtozatok ugyanakkor szorosan 0sszefliggnek a teljes
vonalat érint6 dontésekkel is.

7.3.3.1 Vérésmarty tér

A hathajds allomason a szélsé traktus levalasztasaval kaptak helyet a
biztositd berendezés helyiségei, a diszpécser szoba, illetve kiilonféle
szocialis helyiségcsoportok. A felszallasi oldalon épitett pénztarhelyiség
tzemel.

A kisforgalmu allomas akadalymentesitésére szolgald liftek a feljard
Iépcs6k tengelyében, az dllomasi oldalfal elbontasaval alakithatdk ki. Az
atalakitas kovetkeztében a bontandd falszakaszok melletti Gzemi
helyiségek helyreallitasi is sziikségessé valik.
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A tér jelenlegi haszndlataban, latvanydban a két helyen, szimmetrikusan elhelyezett felvoné-
felépitmény, nem idegen épitészeti elemként jelenik meg, miutdn a hatterében mar egy erételjes
modern liveg fém kompozicié uralja a teret.

A végdllomasi pozicid miatt a |épcsSket egyirdnyd forgalom terheli, a sziikséges kapacitas
megfelel6. A tervezbi javaslat szerint az allomds akadalymentesitését két lift szolgalja, |épcsé

7 7

kapacitasbdvités nem sziikséges.

Amennyiben a Vigadd téri vonalhosszabbitas készil, megszlinik a Vorosmarty tér végallomasi
szerepkore, és a forgalom csokkenésére kell szamitani. Ebben a valtozatban felmeril az allomas
felhagyasanak a lehet8sége is. Az esetleges utéhasznositds azonban tovabbi kérdéseket vet fel. Az
allomas jelen allapotaban lizemi funkcidkkal terhelt, az utasterek 6ndllé haszndlata kizart. Ezek
attelepitése csak jelent6s koltségek aran torténhet meg, és az igy felszabadulé teriilet feldjitasa és
atalakitasa tovabbi koltségeket emészt fel.

Opciondlis projektelem az eredeti Schickedanz féle lejaré pavilonok replikdinak elkészitése,
mely azonban er@s fenntartassal kezelendd. Ebben a koztéri pozicidban talan realisabb, kevésbé
zavarod ez a fajta stilizald kiegészités, mint az Andrassy Uti szakaszon.
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107. abra: Schickedanz pavilonjanak eredeti terve
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Talaj ill. foldtani viszonyok:

A felszint6l szamitva a feltoltés vastagsaga 2-5m, ez alatt 1-2m vastag finomszemcsés rétegek
jelentkeztek: homoklisztes iszap, homok. A kavicsos homok — homokos kavics 6sszlet 4,5 - 5m
alatt jelent meg, mivel azonban a furasok 7-8m mélységlek, az alapk&zet felszinét nem érték el. A
Vigado utcdban a kiscelli agyag szintje tobb mint 13m mélyen taldlhaté.

A furaskor mért talajvizszintek: a terepszintt6l mérve 4,8m (B. 99,47m; 1961. 05. hé), 5,0m (B.
99,78m; 1954. 07. hd). A becsilt maximalis talajvizszint B. 101,2m, a mértékadd talajvizszint ennél
0,5m-rel magasabb. A talajviz agressziv.

7.3.3.2 Dedk tér

A Dedk tér a vonal legforgalmasabb allomasa, az utasforgalmat donté részben az atszallasok
teszik ki. Az allomas észak-keleti végén kisebb szocialis helyiségcsoportok taldlhatok. A kétkaru
atszalld 1épcs6k ezek melldl, szimmetrikusan indulnak lefelé. Az 6sszek6t6 folyosd az allomas alatt,
arra merdélegesen helyezkedik el. A felszini kijaratok forgalma elhanyagolhatd. A feljard |épcsék
kijarati folyosdkon keresztil érheték el, melyek térbéviileteiben lizemi terek taldlhaték, a Mexikdi
Ut irdnyu peronhoz pénztarhelyiség csatlakozik.

Jelen tanulmanyban olyan akaddlymentesitési megoldasokat vizsgalunk, ahol a liftek az atszallé
forgalmat, és a felszini kapcsolatot egyarant szolgdljdk. Részben ilyen megoldas készilt volna a
Budapest Szive programban is, de ezt a kdzmivek koltséges kivaltasa miatt a Févaros elvetette.
Alapvet6 kérdésként merill fel, hogy a Budapest Szive programban megtervezett felszini
rendezésnek megfelel6 allapothoz, vagy a jelen dllapothoz kell-e a terveket illeszteni (mindkét
vdltozat ez utdbbit feltételezi). A 2-es metrd akadalymentesitésére készitett tervek olyan megoldast
tartalmaztak, melyek az allomasi térbél kozvetlen a felszinre vezetnek, ez a kapcsolat a legutdbbi
felujitas soran nem épdlt ki. A 3-as metrd akadalymentesitésére még nem szilettek elképzelések,
de vélhet6en szintén a kdzvetlen felszini liftek jelentik a megoldast.

A javasolt megoldas szerint a MiIllFAV liftek a felszin érintésével adnak lehet&séget
akaddlymentes atszalladsra. Az atszalld folyosdon készilé6 megallok kdzéptavon is javuldst
eredményeznek. A liftek elhelyezhet6ségét rendkivili kotottségek hatarozzak meg. Az atépités
kozmd, mutargy és felszini rendezés tekintetében jelentds koltséget generdl. A kijarati 1épcsék
kapacitasa megfelel6, atépitésiik nem sziikséges.

Amennyiben a MiIllFAV vonal kikeril a zart belépteté rendszerbdl (,A” véltozat), az atszalld
forgalomnak peronzar vonalon kell athaladni. Erre a peronon, a |épcsék elGterében, illetve a liftek

esetén az atjard folyoso szintjén adddik lehetGség.

Talaj ill. foldtani viszonyok:

A felszintdl szamitva a feltoltés vastagsaga 1-5m, ez alatt 1-2,5 m vastag finomszemcsés rétegek
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jelentkeztek: homokliszt, finom homok. A kavicsos homok — homokos kavics 6sszlet 9-10m vastag,
az alapkdzet oligocén kiscelli agyag, felszinének varhaté mélysége 13-15m (B. 91-92m).

A furaskor mért talajvizszintek: a terepszintt6l szamitva 8,10m (B. 97,33m; 1943. 05. hd) és
8,25m (B. 97,84m; 1973. 02. hd). A becsilt maximalis talajvizszint B. 100,9m. A talajviz agressziv.

7.3.3.3  Bajcsy Zsilinszky ut

Az Andrdassy Ut belsé szakaszara jellemz6 nagyterd tipusallomds, Gzemi funkciotol gyakorlatilag
mentes. Az utastérben szigetszerlien telepitett faszerkezet(i bédék adnak helyet a pénztaraknak.
Ezek kozil a ,,Mexikoi ut” irdnyt kiszolgalé bodét javasolt peronér funkciénak megtartani (a felszalld
forgalma ennek a vaganynak er6sebb).

A tlikorszimmetrikus feljaré lépcs6k kapacitasa a gyér utasforgalmat megfelel6 biztonsaggal
levezeti. A liftes kijaratok a lépcs6kkel tengelyesen alakithatdk ki. A Varosliget iranyba vezetd
felszini buszmegalld athelyezése sziikségessé valik.

Az Andrassy Ut inditasandl orokségvédelmi szempontbdl kockdzatos barmiféle beavatkozds. Ha
itt a felvond telepitése nem lehetséges, akkor a Dedk téri megalld szolgdlhatja a turisztikailag
jelent6s célpontok (Bazilika, Godor) akaddlymentes megkozelitését.

Opcionalisan vizsgalat targya az eredeti [épcsGfedések visszaépitése, melynek javasolt helyszine
lehet az Andrassy Ut torkolata. A Briiggemann-féle lejaré pavilonok replika jellegl visszaépitése (a
fentiekhez hasonlatos okokbdl) o6rokségvédelmi szempontbdl kifogasolhatd, nyilvanvald vitdkat
generadl. Eredeti térbeli pozicidjuk a mai kozuti lrszelvény elbirdsainak nem felel meg.
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108. abra: Az Andrassy Gt metszete a Brﬁggemann féle
lejarépavilonokkal - korabeli illusztracio

109. abra: Briiggemann féle lejarépavilon elhelyezkedése
(HGs6k tere allomasnal bemutatva)
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Talaj ill. foldtani viszonyok:

A felszint6l szamitva a feltoltés vastagsaga 3-6m, ez alatt 1-3m vastag finomszemcsés rétegek
jelentkeztek: homokliszt, finom homok. Megemlitend8, hogy a felszintél szamitott 3,5m mélyen
0,7-0,8m vastag szerves iszap és puha kovér barna agyag talalhaté. A homokos kavics — kavicsos
homok 06sszlet fols6 szintje 6,5 - 7m mélyen jelent meg. Az alapk6zet oligocén kiscelli agyag,
felszinének varhato mélysége 13-14m.

A furaskor mért talajvizszintek: a terepszintt6l szamitva 7,10m (B. 97,6m; 1943. 05. hd) és az
Andrassy ut 1-3. sz. pinceszintjét6l szamitva 3,2m (B. 98,43m; 1963. 10. hd). A becsilt maximalis
talajvizszint B. 100,3m. A talajviz agressziv.

7.3.3.4 Opera

Az Opera megalld jelenti a vildgorokségi teriilet szivét, az esetleges beavatkozasokat rendkiviil
érzékeny terileten kell megvaldsitani. A nagyterd allomds lépcsé kijaratai a peronok kdzépsé
szakaszdra esnek. A kijaratok kapacitasbGvitése nem sziikséges, itt is a Mexikéi Ut irdnyaba esé
peronon javasolt a perondr funkcié megtartdsa.

A liftek elhelyezése az Opera épliletének el6terében elképzelhetetlen, ezért az egyik javaslat
Osszekotd folyosdk épitésével szamol, melyek segitségével a liftek varosképileg kedvezébb
poziciéba keriilhetnek (,B” valtozat). A jegykezel6 kapuk elhelyezhetGsége a bal peronon, az
akaddlymentes bejarat koérnyezetében kritikus. A liftekhez vezet§ nyaktagok épitése mindkét
oldalon egy-egy kozuti kandeldaber bontdsat, és visszaépitését, illetve egy fa kivagasat vonja maga
utan.
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110. abra: Lift elhelyezésének latvanyterve az Operanal

Szamolni kell ugyanakkor azzal, hogy a liftek megépitése ezen a kiemelt jelentGségi terileten
orokségvédelmi okokbdl ellehetetlenil. Az ,A” véltozat ezt az esetet reprezentdlja, ami egyben a
tervezGi javaslat is.

Talaj ill. foldtani viszonyok:

A felszint6l szamitva a feltoltés vastagsaga 1,5 — 3,5m, ez alatt 2-3m vastag finomszemcsés
rétegek jelentkeztek: homokliszt, homok. Megemlitendd, hogy a felszint6l szamitott 4-5m mélyen
homokos kavics — kavicsos homok jelent meg, melynek vastagsdga 5-7m. Az alapk&zet oligocén
kiscelli agyag, felszinének varhaté mélysége 10m.

A furdskor mért talajvizszintek: a terepszintt6l szamitva 7,0m (B. 97,75m; 1934. 10. hd) és a
tereptdl szamitva 5,4m (B. 101,24m; 1983. VII. hd). A becsilt maximalis talajvizszint B. 100,8m. A
talajviz a tdgabb kérnyezetben agressziv.

7.3.3.5 Oktogon

A nagyter( allomas sajatossaga, hogy a 45 fokban, az Oktogon térfalaival parhuzamosan allo,
szimmetrikus lépcsé6feljarokhoz egyik oldalukon lekerekitett fald folyosok vezetnek. A Vorosmarty tér
iranyd peronon kisebb (izemi blokk taldlhatd, pénztarhelyiséggel. Ezen helyiségcsoport részleges
elbontasat a ,,B” vdltozat feltételezi, mig az ,A” valtozat szerint atalakitasa nem sziikséges.
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A kijarati kapacitas, a szokdsosnal kissé szélesebb lépcs6kkel az allomas er6sebb forgalmanak is
megfelel. Az akadalymentes kijaratok az Andrassy ut torkolataba helyezhet6k el, az alacsonyabb
koltségl ,, A” vdltozat a kijarati kapacitdst nem bdviti. Ebben az esetben a liftek az dllomasi végfal
mogotti bévitményen keresztil érhet6k el. A felszinen egy hirdet6oszlop bontdsa sziikséges, bal
vagany feldli oldalon.

Uj 1épcs6 kijaratok épitése nagyobb &talakitast jelent, melyet az allomdas nagyobb forgalma,
illetve a lokésszerlen érkez6 forgalmi terhelések indokolhatnak. A liftekkel kombinalt Gj l1épcsés
kijdratok az Andrassy uton kialakuld tengelyes szerkesztéssel készlilhetnek, a ,,B” vdltozat szerint. A
megoldds a felszini esetében két fa kivagasat, egy hirdet6oszlop bontasat, és két kandeldber
athelyezését teszi sziikségessé.

Talaj ill. foldtani viszonyok:

A geoldgiai szakirodalom szerint az Oktogonnal az oligocén és miocén agyag alapkdzet valtja
egymast. A korabbi furdsok az alapréteget nem érték el, azonban egyértelm(i, hogy a felszine
mélyebb, mint 10m. Az agyag igen kemény, palds szerkezet(, tomor és vizzard. Erre telepiilt a Duna
folyam hordaléka, homokos kavics - kavicsos homok. A durvaszemcsés Duna-kavics a korilbelli -
6m-es mélységben jelenik meg. A kavics és a feltdltés kozott atmeneti talajokat tartak fel: iszapot -
finom homokot (korabbi talajmegnevezési konvencié szerint homoklisztet).  Vékony szerves
beagyazdddasok — t6zeg, szerves agyag — megjelenhetnek, altalaban a felszint6l szamitva 3-4m-es
mélységben.

Az észlelt vizszint 1983-ban 4,0-4,5m volt, a furas id6pontjdban a maximalis talajvizszintet B.
101,2m-re becsiilték. A talajvizszint ingadozasa kb. 2m.

7.3.3.6 Vorésmarty utca

A Vorosmarty utca allomads az Andrassy Ut kils6 szakaszara jellemz6 négyhajos tipus, utélagos
meghosszabbitassal. A keskeny utasteret Gizemi funkcidk nem hasznaljak.

Az allomasi forgalom a kijarati Iépcs6k kapacitas bévitését nem indokolja. A perondr funkcid
megtartasa inkdbb a Vorosmarty tér irdnyu vagany oldalan javasolhato.

Az akadalymentesité felvondk a Iépcsé feljaratokkal koz6s el6térre szervezve, aszimmetrikus
elrendezésben kaphatnak helyet (,B” valtozat). A felszinen, a gyalogatkel6 kornyezetében a
jardaszigetet az ide esf lift zsufoltta teszi, esetleges szegélykorrekcio jelenthet javulast. A beléptet6
kapuk kiépitése a meglévé adottsdgok (helyi szlkiletek) miatt a biztonsagos Uzemeltetés
ellehetetlentil. Beléptet6 kapuk elhelyezése nem javasolt.
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A kister(i allomdasoknadl vizsgalat targya volt az a lehet6ség, hogy a |épcséfeljarok és a liftek
k6zos kortdrs pavilonok kerilnek, és az alsé ajtdsor és valaszfalak bontasaval felszabaditott helyre
keriilnek a beléptet6 kapuk. A 1épcsSk elGterében igy legfeljebb két keskeny beléptets helyezhet6
el, az oldalfalra szoritva, vagy részben a falba siillyesztve. A szigetelési problémak miatt azonban az
elektromos berendezések megfelel6 védelmét igy nem lehet biztositani, valamint a lépcs6
el6terekbe keriil6 akadalyok forgalmi szempontbdl kedvezétlen torlédast okoznak a mar jelenleg is
terhelt zénaban. A felszini épitmények méretét és szdmat az el6zetes hatdsagi egyeztetések szerint
minimalizalni sziikséges. A fenti okokbdl a megoldas végil elvetésre keriilt.

Amennyiben a BKK alternativdt kindl az Andrdssy 0t tomegkozlekedésének
akaddlymentesitésére (pl. kizardlag alacsonypadlds buszok kozlekednek), elképzelheté egy

takarékosabb megoldas (,,A” valtozat), mely a liftek kiépitését nem tartalmazza.

Talaj ill. foldtani viszonyok:

Az alapkézet miocén agyag. A korabbi furds az alapréteget 12-13m kozott érte el. Az agyag igen
kemény, palds szerkezetl, tOmor és vizzard. Erre telepiilt a Duna folyam hordaléka, kavicsos
homok, melynek vastagsaga kb. 7m, majd az iszap-agyag-homokliszt réteg, melynek vastagsaga kb.
3m. A finomszemcsés Osszletben 3 és 4m kozott szerves agyag és szerves iszap jelentkezett. A
feltoltés vastagsaga 3-4m.

Az észlelt vizszint 1935-ben 5,8m mélyen (B. 98,06m szinten), 1985. VIII. hdban 3,40m mélyen
(B. 100,49m szinten) jelentkezett. A becsiilt maximalis talajvizszint B. 100,3m.

A talajviz agressziv.

7.3.3.7 Kodadly kérénd

Szintén kister( tipusallomas. A lépcs6k kapacitasbbvitése annak ellenére sem indokolt, hogy az
allomas forgalma a szomszédjaihoz képest jelent6sebb, mindkét valtozatban a javaslat a liftek
kiépitésével szamol.

A liftek a Iépcs6 tengelyébe keriilnek, mely tipusmegoldas a kister( allomasokon. A felszinen a
liftek érkezésére (az Ujsagos pavilon elbontasa mellett) elegendd hely all rendelkezésre.

A beléptet6 kapuk elhelyezése lehetetlen feladat, melyet a jobb peronon 3abrazolt szituacié
szemléletesen tamaszt ala (,,B” valtozat, peronszint).

Talaj ill. foldtani viszonyok:

Az alapk&zet az miocén agyag, felszine kb. 12 -13m mélyen talalhatd, az agyag kemény, tomor
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és vizzaro. Erre telepult a Duna folyam kavicsos homok tledéke, mely 4 — 7,5m-es mélységkozben
taldlhaté. E folé kb. 4m vastag iszapos homokliszt telepiilt, melyben 0,5 - 1m vastag szerves
bedgyazddasok 3 - 4m kozott megjelenhetnek. A vegyes anyagu feltoltés vastagsdga 1 - 3m.

Az észlelt vizszint 1970. VI. héban 2,91m mélyen (B 100,82m szinten) és 1985. VII. héban 3,10m
mélyen (B. 101,31m szinten) volt. A becsilt maximalis talajvizszintet B. 101,8m szintre adtdk meg.

7.3.3.8 Bajza utca

A Vorésmarty utca dllomdssal teljesen azonos kialakitds, mind a meglévé allapot, mind a
tervezett atalakitasok tekintetében. Az allomason taldlhatd elektromos kapcsoldhelyiség miatt a
bejarati csarnok terilete kiilondsen sz(ik.

A felszinen, a ,B” valtozatban, a Varosliget felé vezet6 oldalon a lift kiépitése kritikusan
besz(ikiti a gyalogatkeld el6tti jardaszigetet.

111. abra: Lift elhelyezésének latvanyterve a Bajza utcai megallénal

Talaj ill. foldtani viszonyok:

Az alapkézet miocén agyag, felszine 12 -13m mélyen taldlhatd, az agyag kemény, tomor és
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vizzard. Erre telepiilt a Duna folyam kavicsos homok (iledéke, mely 3-5m vastag, folotte az iszapos
homokliszt 4-6m vastagsagl. A homokliszt tetején szerves iszap és agyag jelentkezett:
Osszvastagsaga kb. 1m. A vegyes anyagu feltdltés 2-3m vastag.

Az észlelt vizszint 1985. IX. hdban 4,69m mélyen (B 100,08 m szinten) és 1962. IX. hdban 2,50m
mélyen (B. 100,51 m szinten) volt. A maximalis talajvizszintet B. 102,6m szintre becsulték.

7.3.3.9 HObs6k tere

A HGsok terén visszakdszon a belsd szakaszon jellemzd hathajds szerkesztés. A nagyter(i allomas
|épcséi itt az elvalaszto sziget kiils6 oldaldra keriiltek. Uzemi teriiletek az dllomdson nem talalhatok.

A kijarati kapacitds az dllomds erésebb forgalmdnak is megfelel. Az akadalymentes kijaratok
(felvondk) a lépcsbkkel tengelyesen helyezhet6k el, az alacsonyabb koltségli ,A” vdltozat a kijarati
kapacitast nem bdviti.

Uj lépcsé kijaratok épitése nagyobb atalakitast jelent, melyet az allomas nagyobb forgalma,
illetve a |l0késszerlen érkez6 forgalmi terhelések indokolhatnak. A liftekkel kombinalt Gj l1épcsés
kijdratok az Andrdssy uton kialakulé tengelyes szerkesztéssel készilhetnek, a ,B” valtozat szerint.

A javasolt megolddasok a felszini forgalmi rend megvaltoztatasat teszik szlikségessé, elsGsorban
a buszmegalldk vonatkozasaban.

st ANDERS

j' f ;
112. abra: Lift elhelyezésének latvanyterve a H6sok terénél
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Talaj ill. foldtani viszonyok:

Az alapk6zet miocén agyag, felszine kb. 15,0m mélyen talalhato, az agyag kemény, tomor és
vizzard. Erre telepliilt a Duna folyam hordaléka: homokos kavics, kavicsos homok, majd a felszintdl
szamitott 2-3m-es mélységt6l 5-6bm-ig a finomszemcsés iszap-finom homok rétegek. A
durvaszemcsés Osszlet 4-5m-es mélységtdl az alapréteg felszinéig tart. A feltoltés vastagsaga 1-2m,
a tér ald vastag (>3m !) t6zeg réteg, alatta tobb helyen t6zeglencse benyulik.

A talajvizszint ingadozasa 2-3m. A becsult maximalis talajvizszint B. 103,6m.

7.3.3.10 Széchenyi fiird6

Az 1973-as épitési dallomas utasforgalmi teriletei a torténeti allomdsokhoz viszonyitva
kényelmesebbek. Az egykaru, szimmetrikus elhelyezkedésti |épcsSk pihend kozbeiktatasaval érik el
a jardaszintet. Az dllomds bal peronjan pénztarblokk épult ki, az utastérhez elszortan lizemi terek
csatlakoznak (er6saramu fogadd, hirkozlés, kapcsolétér, miihely).

A liftek elhelyezésére a lépcs6ktél elkilonilten, az allomasi peronok sulypontjaban adddik
lehet6ség. A Varosliget értékes faallomdanyat a javasolt megoldds nem veszélyezteti. A liftek a

felszinre a park egy hangsulytalan pontjan érkeznek. A kijaratok kapacitasbévitése nem sziikséges.

Talajill. foldtani viszonyok:

Az alapkézet a miocén agyag, felszine kb. 14,0 m mélyen taldlhatd, az agyag kemény, tdmor és
vizzard. A Duna-terasz rétegzédése jellemz8: az agyagfelszin folott kb. 7-8m vastag durva homok,
kavicsos homok, homokos kavics 6sszlet, 1-4m vastag finom homok, iszapos homok atmeneti talaj
z6na, végil a felszinen 1-1,5m vastag a feltoltés. A felszin kozelében a régi vizfolyasokra jellemzé
szerves szennyez@désl, t6zeges rétegek fordulhatnak eld.

Az 1968-ban észlelt furdskori vizszint 6,83-5,63m (B. 101,0-101,3m), a becsilt maximalis
talajvizszint B. 103,5m (a Széchenyi flird6 hidegvizi szivattyuzasa mellett), a szivattyuzas
megsziintetése esetén 0,5m-rel magasabb lehet. A talajviz agressziv. A talajvizszint ingadozasa 2-
3m. A becsllt maximalis talajvizszint B. 103,6m.

7.4. Uj megallohely létesitése a Hungaria kératnal

A MIllFAV fejlesztésének egyik legigéretesebb fejlesztési elképzelése a Hungdria koruti Uj
megalldhely kialakitdsa. Az Uj megalléhely kdzvetlen atszallasi kapcsolatot hoz létre az 1-es villamossal
jelentSsen javitva ezzel a Hungdria kérut és Obuda fel6| érkezék kapcsolatat az Andrdssy ut, az Oktogon
térségével. Kivanatos ugyanakkor, hogy az Uj dllomas ne csak a villamosmegallébdl, hanem a Varosliget
feldl is elérhet6 legyen - bar nyilvanvald, hogy ez, az autépdlya csomdponti mtargyai altal elfoglalt
mikrokornyezet legfeljebb akkor generalhat utasforgalmat, ha a jelenleg lezart Vidampark fejlesztése
révén megvaldsul az Allatkert bévitése, és a kapcsolddé teriiletre bejarat is kertil.
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Az allomas épitését meghatdrozza a MillFAV és a Hungaria koruti 1-es villamos vonal vezetése,
ezek térbeli viszonya. Az allomads létesitésével az 1-es villamos meglévd szigetperonja valik
elérhet6vé, olyan lépcs6sorok és felvondk telepitésével, amelyek a MillFAV (j allomdasanak szélsé
peronjairél indulnak. E lépcs6k azonban viszonylag tdvol (mintegy 120 m-re) esnek a
villamosmegdllé mai aluljard kijaratatdl, igy elengedhetetlen a villamosmegdllé atalakitasa, a
meglévé kijarat és a metrdallomas kozott optimalis megdlld pontos pozicidjanak megtalaldsa.
Tovabbi kompromisszumokat kell talalni a foldalatti vasuti allomas kialakitasa soran: az allomas
ivbe keril, az allomas szerkezetét, utasforgalmi tereinek méretét és alakjat az autdpalya mdtargy
(ives feltiljard) tartépilléreinek alapozasa kozott megmaradé hely hatdrozza meg.

Az allomas létesitése az alagut érintett szakaszanak teljes elbontdsat és Uj, nagyobb
fesztdvolsagu szerkezet l|étesitését igényli. (Nem vethet6 fel realisan olyan megoldas, amely a
jelenlegi alagutszerkezet megtartasaval, annak "attorésével"”, a peronok "mellétoldasaval” alakitana
ki az utasforgalmi tereket. Az épités a felszin fel6l torténhet, ez elkeriilhetetlenil a felszini
kozlekedési létesitmények zavardsaval jar. Az dllomds épitésének jellemzdi:

- az dllomas létesitésének idején elkerilhetetlen a MIllFAV teljes (izemsziinete - ennek
id6sziikségletét a részletes miszaki megoldasok ismeretében lehet becslilni, 6sszevetni a teljes
helyreallitas id6beli organizacidjaval

- a felszin feldl nyilt munkagodorben ki kell bontani a meglévé alagutat, a fédémet és az oldalfalakat
el kell bontani. Az 1-es villamos és a Hungaria korut forgalma ekdzben legfeljebb provizériumokon
tarthaté fenn, atmeneti lezdrasokra szamitani kell. A munkak érintik a Hungaria korut alatt futé
kdzmdlveket.

- az alagut elbontott szakasza helyén az alaplemez megfelel§ toldasaval felépitheté a megfeleld
méret(i dllomasi dobozszerkezet.

- a felszin helyredllitasa soran kialakithaté az allomas nyugati kijarata a Varosliget irdnyaba vezetett
gyalogos kapcsolatokkal, valamint a keleti kijarat a villamos szigetperonjara.
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113. abra: Hungdria krt. "A" verzié
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A megoldas értékelése sordn egybe kell vetni a kedvez6bb atszallasi kapcsolatokbdl fakadd
nyereségeket a vonal jelentGs atalakitasat igényl6 dllomasépités koltségével. Szintén kérdéses az
egyes fejlesztések id6beni ltemezése, hiszen az 1-es villamos tervezett feldjitdsa a jelenlegi
(kedvezétlen) allapotot tovabbi évtizedekre konzervalja.

Hosszu tavon mindenképp megfontolandé a kozuti és vasuti csomdpontok terjengls
terilethasznalatanak racionalizaldsaval értékes vérosi teriletek felszabaditdsa, és a fenti

kotottségektSl mentes atszalld kapcsolat kiépitése.

Kornyezeti elemzés:

115. dbra: Hungaria krt.

Tajvédelmi szempontbdl az Uj megdllé |étesitése nem jelent markans valtozast a tajképben és a
tajhasznalatban, mert felszini elemei a févaros csekély tajképi értékkel biré csomodpontjaban
(Hungdria Krt. — Kacséh Pongrac feliiljaré keresztezése) épilnek ki, a meglévé aluljard rendszer
felhaszndlasaval. Tovdbba nem okoz jelentfs vdltozast a mar ersen moddositott talajviz
rendszerben sem, de figyelmet érdemel, hogy a talajviz e kdrnyéken 1-2m mélységben lehet. A
talaj a beépitettség miatt nem érintett.

Felszini vizek szempontjabdl a jelenlegi megalldhelyek atalakitdsa nem relevans, figyelmet
érdemlG tényezl a viz- és szennyviz vezetékek sziikségessé valé kivaltasa.

Az Uj megallo létesitése nagyobb volumenl beavatkozasként kezelend6 és ezzel aranyosan
nagyobb porterheléssel is jar. A Hungdria korat és M3 felhajtdé szakasza nagy forgalmud, viszont a
tervezett helyszin kozvetlen kérnyezetében nem taldlhatd lakoteriilet. Levegémindségre érzékeny
intézményként a Bethesda Gyermekkdérhaz emlithet6. A tervezett Uj megalldhely kozel 100 méteres
tdvolsdgban taldlhatdé a legkozelebbi lakdépiletektdl, igy varhatéan sem a létesitése, sem az
Uzemeltetése nem jar jelentls zaj- illetve rezgésterheléssel.

Az Uj megalldhely kialakitasanak él6vilag-védelmi vonzata nincs és az épitett kornyezet
szempontjabdl sem érint érzékeny teriletet.

7.5. A Dedk téri metrokapcsolatok akadalymentesitésének vizsgalata

A Deak téren harom metrdévonal taldlkozik. A térszin alatti mdtargyak a tér nagy részét lefedik
kiilonb6z6 szinteken. A harom vonal megalléit kiilon-kilon vizsgalva a legkedvezGbb kialakitdas nem
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egyezik meg azzal a legkedvez6bb kialakitdssal, ha az egész csomdpontrendszert egy egységként
tekintjiik. Javaslatunk természetesen ez utébbi esetre késziilt el.

Mindkét MillFAV peronrdl lift épitheté a felszinre: az egyik lifthaz a Design Termindl mellett
éplilhet meg, a masik a Harmincad utca tuloldalan, a Meridien hotel mellett. A MillFAV peronokrol
azonban nem csak felfelé lehetne utazni, hanem lefelé is, egy Uj mélyszintl 6sszekotd folyosdig.
Erre a banyaszati modszerekkel, az M2 és M3 szintje kozott kialakitandé folyosdra kétnének ra az
M2-bél folfelé és az M3-bdl lefelé induld liftek. Az M3 jobb peronjanak déli végébdl azonban
kdzvetleniil a felszinre is vezetnének liftek, melyek nagyjabdél a Szthelo Gabor-szobor kdrnyékén
érnék el a felszint.

A mélyszintl 6sszekotd folyosdra alapvetSen azért van sziikség, mert az M2 és M3 peronjai
nem esnek egymas folé. Az M1 peronjai és M2 peronja ugyan térben egymads folott helyezkednek
el, de szerkezeti okokbdl nem taldlhaté olyan egyenes (még ferde tengelyl sem), ahol a kdzvetlen
Osszekotés egyetlen liftaknaval megvaldsithatd lenne. Az 6sszekot6 folyosd egyben azt is jelenti,
hogy az M1-M2, M2-M3, M1-M3 illetve M2-felszin reldcidkban a liftek kozott at kell szallni.

Vizsgdltuk azt a lehetdséget is, hogy Uj akndk illetve mélyszintli 6sszekoté folyosd épitése
nélkul, a mai mozgdlépcs6k atépitésével és ferde lift beépitésével biztosithaté-e a kapcsolat az
egyes peronok kozott. Ez muszakilag megoldhaté, de mégsem javasolt megoldds, mert 3-ra
csokkentené a mozgdlépcsék szamat az M2 és M3 kozott, mikdzben ott ma az egyirdnyu csucsorai
utasforgalom nagyobb, mint 6500/f6/6ra/irany és emiatt mindenképpen szikséges legalabb 4
mozgoblépcsé.

A teljes Deak téri csomdpontrendszer akadalymentesitésének koltségei 3,3Mrd Ft-ra tehetdk,
ebbél a MillFAV-ra 400MFt koltséget osztottunk. Az akaddlymentesités az alabbi tételekbdl all:

o lift a MillFAV peronjai és a mélyszint( folyoso, ill. a felszin kozott

o lift a mélyszintl folyosd és M2 peron kozott (a mai jelfogd helyiség karara)
e Mélyszintl folyosd (70 m), magassagilag az M2 és M3 alagutja kozott

o lift a mélyszint( folyosd és M3 peron kozott (lizemi terek kardra)

o 2 lift afelszin és az M3 peron kozott (Uzemi terek karara)

e Felszinrendezés, kozmdikivaltasokkal
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Meélyszintii elhuzas

NN\
Deak Ferenc tér

116. abra: A metrévonalak helyszinrajzi elrendezése a Dedk téren
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7.6. Millenniumi Foldalatti Mizeummal létesitendd lizemi kapcsolat

A Dedk téri Foldalatti Vasuti Muzeum a vonali alagut ivkorrekcidja miatt kordbban felhagyott
alagutszakaszban 1975-ben jott létre a Foldalatti Vasuti Mudzeum. A kidllitds az aluljarébol
kozelithet6 meg, a kidllitas el6terének atalakitasi projektje jelenleg zajlik. Az alagutszakaszt az
épités sordn a vonali alaguttdl végelegesen levalasztottak, a kiallitasi targyként szolgdld vasuti
jarmUveket (egy motorkocsit és egy pdtkocsis szerelvényt) az aluljaré-komplexum épitése soran
felllrél, a nyitott fodémen keresztiil emelték be. A szerelvények az egykori Vorésmarty tér iranyu
vaganyokon allnak, a Varosliget irdnyu vaganyok helyét elfoglalé peron ad helyet a latogatdknak és
a kisebb kidllitovitrineknek. A muzeum 06nallé gépészeti rendszerrel, szell6z6-légkezeld
berendezéssel rendelkezik. Megemlitend6, hogy a muzeum fels6é vizszigetelése a Karoly korut
rendezése sordn megsériilt, a kiallitétér bedzik.
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117. abra: a Foldalatti Vasuti Mizeum szerelvényeinek beemelése 1972-ben a felhagyott alagutszakaszba

A muzeum és a vonali alagut kozotti Gzemi kapcsolat igénye azt a célt szolgalhatja, hogy a
muzeumi kocsik ismét részt vehessenek a forgalomban, nosztalgiajaratként lizemelhessenek. Az
Uzemi kapcsolat a mizeumi vagany és a Varosliget irdnyu forgalmi vagany kozott képzelhet6 el.

Az Gizemi kapcsolat kialakitasahoz az alabbi Iépésekre van sziikség:

- a meglévé muzeumi tér végfalanak attorése, a vonali alagut tartdszerkezeti oldalfalanak attorése,
a két szerkezet kdzotti nyaktag kiépitése szigetelési dilatacidk kialakitasaval.

- vaganykapcsolat kialakitasa a Varosliget irdnyaba, specidlis geometridju kitérével, felsévezetékkel.

- vagyonvédelmi és légzarasi kovetelményeknek megfelels, jarm(vel jarhaté ,kocsiszin” ajtd
beépitése.
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A felsorolt kényes és koltséges feladatok megvaldsitasanak indokoltsagahoz figyelembe kell
venni az aldbbiakat:

- kié a muzeumi targyak tulajdonjoga (Kozlekedési Mizeum?), a tulajdonos forgalomba kivanja-e
allitani a védett m(targyakat?

- a muzeumi szerelvények alkalmasak-e forgalomra (mUkodGképesek-e, az elhelyezéskor
torekedtek-e erre? hatdsagi vizsgat szerezhetnek-e?)

- a ledllitott szerelvények forgalomba dllitasa barmi tobbletet jelent-e a jelenleg
nosztalgiaforgalomban résztvevé jarm(ihoz képest?
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8. Valtozatelemzés — vonalhosszabbitas

8.1. Vigadd téri hosszabbitas

A rakparti 2-es villamos vonalhoz az atszallasi kapcsolat javitdsa érdekében felmerilt a vonal
Vigado térig vald meghosszabbitdsanak kérdése is. A Vorosmarty téri meglévé és a Vigado téri
tervezett |épcs6karok kozti tavolsdg ~200 m, vagyis 3-4 perc gyaloglasi tavolsag kivaltasrdl van szo,
de ennél jelent6sebb, hogy jelenleg a varosakdk ,mentdlis térképében” nem szerepel
atszallokapcsolat a 2-es villamos és a MillFAV kozott: a haztartasfelvételeken alapulé célforgalmi
kikérdezések alapjan sokaknak mdar ma is megérné atgyalogolni a két megalld6 kozott, ennek
ellenére a forgalomszamlalasi adatok rendre kisebb utasaramot mutatnak. A jobb atszallékapcsolat
egyben azt is eredményezné, hogy a vonal Dedk tér — Vorosmarty tér kozotti csekély kihaszndltsagu
szakaszanak forgalma jelent6sen néne.

A MillFAV Vorosmarty téri jelenlegi végallomasa olyan kialakitasu, hogy az utas csere a
megalldhelyi peronokon iranyonként elvalasztott széls6 peronos kialakitasu. A jarm(forditas csonka
vaganyokon torténik, kett6s vaganykapcsolaton keresztil. A csonka vaganyok hossza 1 szerelvény
forditdsara alkalmasak. A csonka vaganyokon utasforgalom nincs. A csonka vaganyok vége a
felszinen azonosithatéan az Apdaczai Csere Janos utca torkolatdndl — Vigadd tér kezdeténél — van.

A Vigadd tér alatt, kéreg alatti vezetéssel vizsgaltuk az Gj végallomas kialakitasanak
lehetGségét.

A végallomasi forditds részére kett6s vaganykapcsolatok elhelyezése javasolhatd. A szlik hely —
rovid tér hossz — miatt kozépperonos megalléhelyi elrendezés kialakitasat tartjuk elfogadhaténak. A
szélsé peronos elrendezés esetén — bar az egyenes meghosszabbitds viszonylag egyszerlien
megvaldsithatd lenne —, de az utas csere koriltekint6 utas tajékoztatast igényel, mivel a jarmdvek
mindkét vaganyt hasznaljak, igy mindkét vaganyon fel és leszallas is torténik.

Az egyenes iranyu tovabbvezetés esetén a kettés vaganykapcsolat a jelenlegi csonka vaganyokra
keril elhelyezésre és a Vigadd téren Uj széls6 peronos végdllomas alakithaté ki, egy
szerelvényhosszUsagu peronok mellett.

Valtozatokat készitettiink a kett6s vaganykapcsolat kitérGinek kivalasztasaval kozépperonos
végallomasi peron elhelyezése mellett. A vaganyok hossza egyébként 66m lenne.

A kett8s vaganykapcsolat kitérGit 48H-150/100 1:6,6 kitérGvel és a jelenlegi Vorosmarty téren is
alkalmazott 48XIX 50/25 kitérékkel vizsgaltuk.

A végdllomasi kapcsolat az Apaczai Csere Janos utca torkolatdndl a jelenlegi csonka vagany
végénél helyezhet6 el.
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A Vigadd téri hosszabbitas célja kettds, a meglévé vaganykapcsolatok atalakitdsa az (j
szerelvényeknek megfelel6en, a jelenleginél kedvez6bb vasutizemi feltételek biztositasaval,
tovdbbd a Vigadod téren uUj végallomas kiépitése. Az Uj megalldhely kdzvetlen atszallasi kapcsolatot
hoz létre az 2-es villamossal javitva ezzel a viszonylat halézati kapcsolatrendszerét, az észak-dél
irdny bekapcsoldsaval.

Az allomdas magassagi pozicidjat egyértelmlien meghatarozza a meglévé kihuzé mdtargy, mint
csatlakozo szerkezet magassaga. Az egyenes vonalvezetésU bal vagany és az ivesen futd jobb vagany
a kijarat felé tolcséresen bévils kozépperont fog kdzre. Igy alakul ki az allomasi tér kéthajos,
kdzéppilléres szerkezete.

Az allomdshoz téglalap alaprajzu, vasbeton tartéfalas szerkezetl mlitargy csatlakozik. Az
utaselosztd el6téren keresztiil érhetd el a felszinre vezet6 egykaru |épcsé, és az akadalymentes lift
is. A m(itargy fennmaradé teriiletén szocialis és kiszolgdld helyiségek kaphatnak helyet, jelentésen
javitva a teljes vonal Uzemeltethet6ségét, lzemi komfortjat. Az ivesen futd jobbvagany
folytatdsaként tarold vagany épul, igy a mdtargy végfala a Duna parti fasor vonalat is megkozeliti.

A felszinen a széles |épcséfeljarat a Dunakorzéra fut ki, a lift a tér északi térfaldahoz simul. A
meglévé fadllomdany a tervezett allapotban taldn megmaradhat. A szerkezetépités a Vigadd tér
északi részén taldlhatod a kozmlvek teljes ujjaépitését feltételezi.

Kozmiivek

A Vigadd tér el6tt a tervezett foldalatti nyomvonalat keresztezd, meglévé 155205cm
tojasszelvény( fégyljté csatorna kivaltasa problémas. A szelvénylapitds kb. a csatorna felsé 1,4
méterét érinti. Az FCSM el6zetes tajékoztatdasa szerint a nagyobb mértékl szelvénylapitds
szlikségessé teszi egy tehermentesité ag épitését a 302272 parizsi szelvény( Pesti Duna-parti
fégyljté csatorna felé, ennek lehetGségét vizsgalni kell. Széba johet a Vigadd utcai 6sszekotés
mellett a Szende P4l utcai is, ahol a tehermentesit6 csatorna szamara lényegesen tdbb hely van.

A végallomasnal taldalhaté 63/95 T csatorna is kivaltandd, akarcsak a csatornaban vezetett
INVITEL tavkozlési kabel. Sziikséges tovabba elektromos kabelek (10 kV-os kabel, 1 kV-os kabel,
Trafficom, Magyar Telekom és Antenna Hungdria is érintett a kivaltasokban.

A tervezett Uj végallomas DN400 gov vizvezetékkel és DN500 acél gazvezetékkel is Gitkozik, igy
ezek Uj nyomvonalra vald atépitése is szlikséges.
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Kornyezeti elemzés

Tajvédelmi szempontbdl az U Vigado-téri végallomads létesitése onmagaban nem jelent
markans valtozast a tajképben és a tajhaszndlatban annak felszin alatti kialakitasa miatt. Felszini
létesitményei ugyanakkor (] tdjképi elemként jelennek meg Budapest egyik reprezentativ,
zoldfelllettel rendelkezd terén, ezért azok latvanyterveinél fokozottan figyelembe kell majd venni a
tér jelenlegi arculatat, valamint a tér korul allé épiiletek (pl.: Vigadd) stilusat.

20. bra: Vigado tér

A talajt és felszin alatti vizeket érint6 hatas elhanyagolhatd. Kizadré ok nincs, de korlatozas — kis
valdszintiséggel — el6fordulhat, mivel a felszin alatti viz szempontjabdl ,érzékeny” besoroldsu
terlletr6l van sz6, ezért ha a fedGréteg eltdvolitdsa sordn a talajviz felszinre kerililne, a
tevékenységet csak ugy lehet folytatni, hogy az nem vezethet a felszin alatti viztest kémiai és fizikai

allapotromldsahoz, beleértve a karos viz(nyomas)szint (vizszint) emelkedését.

Figyelmet érdemld tényezd a viz és szennyviz szallitévezetékek kozelsége és E-i iranyban 400m-
re a Kossuth tér kornyékére kijelolt, fokozottan érzékeny védett vizbazis.

Felszini vizek szempontjabdl az allomasnak felszini vizvédelmi vonatkozasa kézvetlenil nincs,
de a Duna kozelsége a tervezés és kivitelezés soran figyelmet érdemlé tényez6.

Levegdmindség-védelmi szempontbdl a kivitelezés soran a munkagoédor lemélyitésénél és
visszatoltésénél porszennyezésre lehet szamitani. A porszennyezés idGtartalma a kivitelezési
munkafazis id8igényétdl flgg, zajhatds is csak az épitési szakaszban keletkezhet. A
meghosszabbitott nyomvonal azonban érzékelhet6 rezgésterhelést okozhat a Vigadd téri
épuletekben, f6leg azokban amelyek kdzvetlen kdzelében, esetleg alatt athalad.

El6vilagvédelmi szempontbdl az Uj végéllomas kialakitdisa nem érint semmilyen természet-
védelmi kategdriaba sorolandd teriletet és kozosségi jelent6ségl teriletet, valamint nem
veszélyezteti védett vagy fokozottan védett faj él6helyét.
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8.2.

A keleti vonalhosszabbitasi valtozatok sziirése

121. abra: Vonalhosszabbitas - nyomvonalvaltozatok
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8.2.1. A 3 f6 vezérvaltozat

M3 menti valtozatok (sarga szinnel):
e A’ vezérvaltozat (vastag vonallal):
Mexikdi Ut — Csaktornya park ES AB2 szarnyvonal (Columbus u.)
e Al alternativa: Csdktornya park — Korvasut
e A2 alternativa: Csdktornya park — Vasuttorténeti park

Rakosrendezdi valtozatok (zold szinnel):
e ,B” vezérvaltozat (B12+B2+B21): Mexikdi Ut — Kdrvasut ES AB2 szarnyvonal (Columbus u.)
e B11 alternativa: Uj Mexikdi uti megallé — Rakosrendez6 va. — Korvasut
e B13 alternativa: Uj Hungaria krt. megallé — Rdkosrendez6 va. — Korvasut
e B14 alternativa: Mexikdi uti megallé — M3 szervizit — Rakosrendezd va. — Kérvasut
e B15 alternativa: Mexikdi uti megallé — Horvat Boldizsar u. — Rakosrendezd va. — Korvasut
e B16 alternativa: Mexikdi uti megallé — Dorozsmai u. — Rakosrendezé va. — Kérvasut
e B22 alternativa: Kérvasut — Vasuttorténeti park

Zugléi valtozat (narancs szinnel):
e ,C” vezérvéltozat (vastag vonallal): Mexikdi ut — M3 szervizut — Nagy Lajos kirdly Utja

Fontos el6rebocsdjtani, hogy minden felmeriilt nyomvonalvaltozat mdszakilag megvaldsithatd,
modellezésre azonban csak a fenti felsoroldsban vezérvaltozatnak nevezett alternativak kerultek,
mivel:
e a hosszabbitas f6 iranyait tekintve ezek a legjobb mszaki alternativak (indoklast lasd a
fejezet tovabbi részeiben!)
e az egy irdnyba tartd (pl. rdkosrendez6i) nyomvonalvaltozatok kézott olyan kicsi a forgalmi
kilonbség, hogy az dontés-el6készité tanulmanyi szinten attekinthetetlenlil megndvelné a
valtozatok szamat.

8.2.2 Tomegkodzlekedési haldzat kialakitasanak szempontjai

A tomegkozlekedési haldzatok kialakitdsa soran igyekezni kell el6térbe helyezni azt, hogy a
lehetséges Uj tomegkozlekedési haldzat:
- egyszerlbb és atszalldsmentes eljutast biztositson a MillFAV-hoz,
- olyan térségeket is bevonzzon a kozosségi kozlekedés vérkeringésébe, amelyek jelenleg
nincsenek kiszolgdlva,
- a hivatasforgalmi célokhoz kedvez8bb eljutast tudjon biztositani,
- szamos olyan Uj eljutasi lehetGséget tudjon biztositani, amelyet a jelenlegi rendszer nem
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biztosit,
- olyan autds utasok szdmdra adjon alternativat, akik ma kizarélag egyéni kozlekedéssel
utaznak.

Természetesen nemcsak a BKK altal kiszolgalt viszonylatokat (autdbusz, villamos és trolibusz),
hanem az M3 autdpdlydn kozlekedS helykozi és tavolsagi autdbuszjaratokat és az ezzel
parhuzamosan kozlekedd 70-71 vasutvonalak személyvonatait is vizsgalni kell.

8.2.3 A MillFAV-hoz kapcsolodé felszini halézat célrendszere

Cél:

- A f6évdros harmadik harantold villamos gy(rtjének kiteljesitése (3-as villamos), kdzvetlen
atszallé kapcsolatot a MillFAV-ra.

- Az (j varosfejlesztési térség Rdakosrendez6 fejlesztési terilet  kotottpalyas
kapcsolatrendszerének kialakitasa a kornyezd varosszerkezettel.

- Kozvetlen eljutasi iranyok a MillFAV Uj zugldi végpontjairdl.

Képosztasmegyer Ujpalota

Ujpest Rékospalota

Angyalfold

Rékosrendezd
Zugld
Ors Vezér tere
Kébanya
Pesterzsébet
Erzsébet kirdlyné utja

Angyalféld Nagykérat

Nagykarit 2 Belvéros

Belvaros Belvaros

122. abra: A MillFAV-hoz kapcsolodé halézattervezés funkcidabraja

- A MIllFAV teljeskorl kapcsolatrendszere a V., IX.,, X., Xll., XIV.,, XV. és XX. kerileti
kdzpontokkal.

8.2.4 Hatalyos mdszaki elGirasok vizsgalata
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A vonalhosszabbitas tervezésénél a jelenlegi szabdlyozasi rendszert is meg kell vizsgalni. A
vizsgdlat alapjan a pdlya paraméterekre kiinduldsi feltételek hatarozhatok meg.
ElSirdsi feltétel rendszer:
A MiIlIFAV palyajanak kialakitasara érvényes el8irasok:
- 18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet az Orszagos Vasuti Szabalyzat II. kotet
- MIllFAV P1 Pdlyaépitési és fenntartdsi Miszaki Adatok, elGirdsok (Budapest Kozlekedési
Részvénytarsasag Budapest 2000) elGirdsait vonatkoztathatdk a vonal paramétereire.

Megjegyezziik, hogy az OVSZ Il. nem nevesiti a millenniumi foéldalatti vasutat csak néhany
helyen, igy nem egyértelml, hogy melyik fejezetében melyik paraméter elGirasait kell
alkalmazni.

TervezGi javaslat: a rendeletet ki kellene egésziteni és egyértelmdsiteni kell.

OVSZ Il kérdései:

Hatdlya:

1/A. §2 (1) E rendelet 2. mellékletét képezd Metrd Jarm(i Szabdlyzat rendelkezéseit az OVSZ II.
rendelkezéseivel 6sszhangban, a metré jarmlivek engedélyeztetése, tervezése, kivitelezése és
mikodtetése soran kell alkalmazni.

(2) A Metro Jarm( Szabalyzat nem vonatkozik a MillFAV jarmveire.

Javaslat: A MillFAV jarmdveire ki kell dolgozni elGirdsokat.

Eléirdsok:

Az OVSZ Il. a helyi kdzforgalmu vasutakra és az azokbodl kidgazd iparvaganyokra vonatkozdan
rogzit alapvet6 szabalyozast. Az itt nem szabalyozott kérdésekben az OVSZ I. el8irdsai, illetve a
vasuti hatdsag allasfoglalasai az irdnyaddak.

ElGirasait

- kozuti vasut (villamos),

- kozuttdl elkilonitett vasut, (magasvasut, kéregvasut, mélyvezetés( vasut (metrd), valamint

- helyiérdeki vasut (HEV),

- fogaskereki vasut

sorrendben adja meg.

Javaslat: A MillFAV-ot be kell sorolni a fenti kategdridkba, vagy Uj kategdriat kell |étrehozni

Amennyiben a kozuttél elkilonitett vasut, (magasvasut, kéregvasut, mélyvezetés(i vasut
(metrd), kategdridba keril, abban az esetben a palydra megengedhet6 sebesség és a
tengelyterhelés is fellilvizsgalando.

Vasuti pdlya:
Urszelvény
A biztonsagi kdzok elgirt értékei:
- U] épitésnél altalaban 400 mm,
- atépitésnél minimum 200 mm,
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Javaslat: A MillFAV-ra kiilon meg kell hatarozni.

Vdgdnytengely tavolsdg
- kozuttdl elkulonitett vasutnal alagutban kézbensé pillérek nélkil 3,40 m,
Javaslat: A MillFAV-ra kiilon meg kell hatarozni:

Vizszintes vonalvezetés
Kozuttol elkilonitett vasutakndl (metrénadl) a korivsugarak legkisebb értéke:

- forgalmi vaganyokon 500 m,
- Uzemi- és forditd vaganyokon 200 m,
- jarmtelepi vdganyokon 150 m.

Javaslat: A MillFAV-ra kiilon meg kell hatarozni.

Magassdgi vonalvezetés
Helyi kozforgalmu vasutak eltér6 esésl szakaszai torés pontjainak legkisebb tavolsaga
nyiltvonalon és allomasi atmend vaganyban

- kozati vasutnal 40 m,
- kozattol elkilonitett vasutnal 120 m,
- helyiérdek( vasutnal 120 m,
- fogaskerek vasutnal 40 m.

Javaslat: A MillFAV-ra kiilon meg kell hatarozni.

A legnagyobb esés értéke
kodzuti vasutnal nyiltvonalon 60%o., megalléhelyen 40%o, végallomason 5%o lehet.
Elkilonitett palyas kdzuti vasut esetében a legnagyobb esés nyiltvonalon 40%o., megalldhelyen
10%o lehet.
Kozuttdl elkulonitett vasuton a legnagyobb esés alagutban 40%o., felszini és alaguti tarold
vaganyban 2,5%eo.
Javaslat: A MillFAV-ra kiilon meg kell hatarozni.

Alépitmény

A helyi kozforgalmu vasut alagut szelvénye az alkalmazott villamos lGzemnek megfelelGen
alakitandd ki. Amennyiben az alagutat rendkiviili események soran egyéb célra is hasznositani kell,
az ezzel kapcsolatos el6irdsokat is figyelembe kell venni.

A kozuttdl elkilonitett vasutnal, a peronok hosszdban - az oldaliranyd menekiilést biztositd
palyaszakaszokat kivéve - életmentG arok kialakitasat kell biztositani.

Az alagutban, vagy vasuti aluljaréban dolgozok védelmére - a mélyvezetés(i alagutat kivéve -
félrealld helyeket kell biztositani. A falazaton jel6lni kell a legkozelebbi félreallasi lehetGség irdanyat.

Javaslat: A MillFAV-ra kiilon meg kell hatarozni.
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Sinek és kapcsoldszerek

Mélyvezetésl vasut vonali pdlyaszakaszai 54 kg/m tomegl sinnel tervezend6k. A millenniumi
foldalatti vasutnal 48 kg/m tomeg(i sin alkalmazhatd.

Allomds és megdlléhely tervezés - Altaldnos el6irdsok

- Kozuttdél elkiilonitett vasutnal a peron magassaga a jarm( padld szintjével azonos, hossza
legalabb 80 m legyen (kivéve: millenniumi féldalatti vasut).

Javaslat: A MillFAV-ra kiilon meg kell hatarozni.

Az elGirasok hianydban a vonalhosszabbitas tervezésénél a mai allapotok alapjan a MILLFAV P1
Palyaépitési és fenntartasi Mdszaki Adatok, elGirasok (Budapest Kozlekedési Részvénytarsasag
Budapest 2000) elGirdsait tekinthetjik kiinduldsi feltételnek, ez alapjan:

- A vonalhosszabbitdsndl az alagut keresztmetszet tervezésénél a vaganytengely tavolsagot
3,60m-ben az alagut fal tavolsagot 1,70m-ben, az alagut magassaganal a sinkoronaszint
felett 3,50m-es értéket vettik figyelembe.

- Az Uj megdlléhelyek peronjainak tervezésénél az utas forgalom és a helyszini adottsagok
alapjan atlagosan 4,0m-es - 3,2m hasznos - szélességl (a peron 1,25m-es tavolsag és az
elsodrasi hatdr 0,80m) peronokat vettiink alapul.

- A peronok hosszadt a jelenlegi és a beszerzésre keril6 szerelvények figyelembe vétele
mellett 40m-ben allapitottuk meg.

- Az Uj megalléhelyek széls6 peronos elrendezés(iek.

- A vonalvdltozatok geometriai kialakitasanal a minimalis ivsugar értéket 40m-ben
rogzitettlik, torekedve azon szempont alkalmazasara, hogy a legkisebb ivsugar lehet&ség
szerint R=100m legyen.

- Ajelenlegi legkisebb ivsugar R=37m, Uj tervezésnél a min. R=200m ivsugar biztositasara kell
torekedni.

- A magassagi vonalvezetésnél maximalisan 20%o0-es emelkedéssel szamoltunk.

A vonalhosszabbitasoknal a végdllomasok kialakitdsara a helyszinekt6l fliggben 2-3 vaganyos
elrendezéssel szamoltunk. A 2 vaganyos végallomasoknal a visszafogdas kettés vaganykapcsolatokkal
alakithato ki.

8.3. A keleti vonalhosszabbitasi valtozatok elemzése

8.3.1 M3 bevezet6 szakaszaval parhuzamos valtozatok elemzése és SWOT
analizise

A valtozat
A hosszabbitdas nyomvonala a Kacséh Pongrac ut szerviz Utjan az M3 bevezetd szakaszanak
kozuti palyajat elvalasztd zajvédd fal mellett vezet.
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A nyomvonal a Laky Adolf utcatol felszini vezetéssel is megvaldsithatd.

Megalldhely kiosztast tekintve a Kassai tér, Baldzs-par, Rdkos-patak, Csaktornya park javasolt,
mivel igy a megalldhelyek tavolsdga egyenletes (520-600 m), tovdbba minden megalldhely
kdzelében van kildnszintl atkelési lehet6ség az M3 bevezetd szakaszan.

Ennél a vonalvaltozatnal sziikséges a M3 menti zajvédé fal dthelyezése a vaganyok lakdtelep
felé oldala mellé, tovabba egy OMV-kut kisajatitasara.

A végallomas elhelyezhet6 az M3-as korvasuti hidjara vezet6 toltés oldaldaba — célszerlen
fedetten, hiszen a legkdzelebbi lakohaz mindodssze 12 m-re talalhaté. Az M3-as hidja alatt/mellett
BKV végallomas (25, 225-6s buszok) illetve P+R parkolo létesithetd.

A hosszabbitds kb. 2260 m.

Uj megalldhely épités: 4 db.

Végponti valtozatok

A1l valtozat

Alternativaként felmerilt, hogy az A valtozat végpontja a Korvasuti delta mellé keriiljon. Az M3-
as bevezet6 kilonszintl keresztezése kis koltséggel megoldhatd, ugyanis a fellljaré pillérei 31 m-re
allnak egymastdl, igy akdr R=50 m-es sugarral is bekanyarithaté a MillFAV. Ennek a valtozatnak
akkor van jelent6sége, ha a jov6ben dontés sziletik Uj jarmdltelep épitésérél a Korvasuti delta
kornyékén.

Az Al valtozat Csaktornya parkig torténé MillFAV meghosszabbitassal tervez, emellett a Szegedi
uti felGljarén van villamoskozlekedés. A Rakdczi uti villamossal is szamol ez a valtozat. E valtozat a
M3-as autdpdlya menti intermoddlis csomdpont meglétével tervez, de nem tételez fel jelent6s
uthalozati fejlesztéseket (Pl.: Korvasutsori korut). Kozvetlen autdbuszos Osszekottetést biztosit
Kaposztasmegyer, Ujpest, Rakospalota, Zuglé és Angyalfold irdnyaba. Trolibuszos kapcsolat révén
kdzvetlen eljutast lehet biztositani Zuglé iranyaba.
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Csaktorpnya par‘/@; 20,30,195
/ =7
7

[ L

Az M1 Millenniumi Foldalatti
Vaslit korszer(isitésének és
meghosszabbitasdanak
megvalésithatésagi
tanulmanya

TERVEZETT HALOZATOK

Jelmagyardzat

Tervezett autdbuszhalézat

Tervezett villamos halézat

4| = Tervezett troli halézat

Tervezett tomegkozlekedési hal6zat Al valtozata

123. abra: Tomegkozlekedési haldzat: Csaktornya park — Erzsébet kiralyné utja

Az alabbi tablazat kivanja bemutatni az ehhez a valtozathoz kapcsolddé viszonylatokat.

Viszonylat Végallomas — Végallomas Valtozas leirasa
3-as Gubacsi ut e .
. , A Lehel térig kozlekedik.
villamos Lehel tér
11-es Kédposztasmegyer, Megyeri ut Uj vonal (14-esbél)
villamos Bosnyak tér Bosnyak téri végallomassal.
14-es Kadposztasmegyer, Megyeri ut Ritkabb kovetési id6kozzel
villamos Lehel tér és rovidebb szerelvénnyel.
62-es Blaha Lujza tér (Népszinhaz utca) A MAV — telep helyett meghosszabbitott
villamos Szent Korona Utja (M3 bevezetd) utvonalon kozlekedik a M3 bevezet6ig.
Ujpalota — Erzsébet kirdlyné utja —
- Al 2 (s Mexikoi Ut — Thokoly ut — Réakoczi ut —
67-es Ujpalota, Erd6kerul6 ut — Rakdczi at , , . y Al £ et
. Ul 2wt Ly Erzsébet hid — Budai oldal (Széll Kalman tér
villamos (Széll Kalman tér, Hlivosvolgy) L
— H(ivosvolgy)
utvonalon kozlekedik.
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6?-es Megsz(inik. (A 67-es villamos veszi at a szerepét!)
villamos
74-es Astoria M (Karoly korut) . s , i .
trolibusz Erzsébet kirdlyné utja (Aluljard) Leroviditett Utvonalon kozlekedik.
74A
trolibusz Megsz(inik. (A 82-es trolibusz veszi at a szerepét!)
82-es Ors Vezér tere M+H Meghosszabbitott Utvonalon
trolibusz Kassai tér kozlekedik a Kassai térig.
>0 . asa,retllter . Leroviditett utvonalon kozlekedik.
busz Széll Kalman tér
20-as Kédposztasmegyer, Szilas-patak Uj vonal (20E-bél),
busz Csaktornya park Csaktornya parki végallomassal.
20E Kdposztasmegyer, Szilas-patak A mai menetrendtdl eltérd ritkabb
busz Keleti palyaudvar M kovetéssel.
30-as Kaposztasmegyer, Mogyorddi patak A Keleti palyaudvar helyett
busz Csaktornya park Csaktornya parkig kozlekedik.
30A,230 30A: Keleti Pu — Szondi utca
’ A jelenlegi laikon kozlek k.
busz 230: Keleti Pu - Aquaworld Jelenlegi utvonalaikon kozlekedne
32-es L . .. .
busz Megsz(nik. (A 3-as villamos veszi at a szerepét!)
1 A A z hl h I B /k 7 .
>-0s 15: Boraros tér — Bosnyak tér rpad Id.. © yett. osnyak terig
busz kozlekedik.
Rakospalota, Széchenyi tér és
3k k kozott kozlekedik a Rak
195-6s Rakospalota, Kossuth Lajos utca Csaktornya par olz;;tf Ozlekedik a Rakos
b Csakt k . . -
usz >aktornya par Széchenyi Ut — M3 autépadlya
utvonalon.
224-es Ujpalota, Szentmihalyi ut Cs?ktorr?y:al be:t(?rfassel k.OZIGk?dIk 3
. e Erzsébet kiralyné utja — Miskolci utca
busz Ujpalota, Szentmihalyi ut .
utvonalon.
25: Csaktornya park — Ujpest Kézpont
25-225 M A Mexikoi Ut helyett
buszcsalad 225: Csaktornya park — Székely Elek Csaktornya parkig kozlekednek.
ut

A M3-as autopalya iranyabadl érkezé

VOLAN Helykézi: Csaktornya Park ) . (e .
. , . . . jaratok az intermodalis végallomasig
jaratok Tavolsagi: Stadionok .

jarnak.
MAV ] Atszallasi lehet&séget
jaratok biztosit a Millfav-ra, BKK jaratokra.

124. abra: Csaktornya park — Erzsébet kiralyné utja tomegkozlekedési viszonylatok
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Halézat el6nyei tomegkozlekedési szempontbdl:

- Szegedi uti fellljaron van villamoskozlekedés, amely kozvetlen kapcsolatot biztosit
Angyalféld, Ujpest, Kdposztasmegyer és Zuglé iranyaba.

- Atrolibuszos kapcsolat révén kozvetlen eljutdst biztosit Zugld és K6banya iranyaba.

- Az autdbuszos kapcsolat révén kdzvetlen kapcsolatot létesit Ujpest, Kaposztdsmegyer,
Angyalfold, Zuglé térségek iranyaba.

- Az EOGtvos utca, Szerencs utca jelenleg kozosségi kozlekedéssel el nem latott szakaszai
bekeriilnek ebbe a vérkeringésbe (20-as,30-as autdbusz)

Halézat hatranyai tomegkozlekedési szempontbol:

- Nincs lehet6ség a villamos behozatalara a Csaktornya parkig.

- Nincs kozvetlen csatlakozasi lehetdség a vasutra /lgaz tervezve van ide S-Bahn-ok szamara
vasuti megalléhely, de ez nem része a Millfav meghosszabbitasi projektnek!/

- A 20-as és 30-as autobuszok részére a Szerencs utcai szintbeli vasuti keresztez6dés nagy
hatranyt jelent.

- Ez a haldzat kisebb teriletrél tud utast rdhordani a MillFavra

- A MIlIFAV hosszabbitds, az Erzsébet kirdlyné uti villamos és a vasut (S-Bahn) nyomvonal
parhuzamos, hasonlé funkcidt teljesit. igy a harom kotéttpalyas nyomvonal nem szinergikus
hatasu.

Megvizsgaltuk a 62-es villamos szarnyvonalat, amely a MAV — teleptél a Szent korona uUtjan (volt
65-0s villamos vonalan) halad a M3 bevezet6 szakaszaig és itt keril |étesitésre végallomas a
villamos részére.

Technikai kialakitas: Lehetséges, mert a Szent korona Utja zsdkutca, haldzati szerepe jelenleg
nincsen. Régen itt kozlekedett a 65-0s villamos. Kétvaganyu pdlya geometriailag létesithet6.

Atszallasi kapcsolat: A Volan jaratok és a M3 bevezetd szakaszan kozlekedd BKK jarat
(225-0s busz) szamdara megalldhely létesithetd a Szent korona Utjai felliljard térségében. A létrejove
atszallasi kapcsolat a gyalogos felliljaré haszndlataval alakul ki, ami nem kedvezs. FGvarosi
tapasztalat, hogy az utasok csak kényszer(iségbdl, egyéb megoldas hianydban csekély szamban
hasznaljak a fellljardkat az atszallashoz.

A szarnyvonalat egyébként a Szent korona Utja csalddi hazas dvezet utasai vennék igénybe.

A2 valtozat

Az M3 menti nyomvonal tovabbvezethet6 a Vasuttorténeti parkig, ehhez azonban harom vasuti
vonalcsoportnal bujtatdsra van szlikség, a hossz-szelvény adta lehet6ségek miatt pedig a teljes
szakaszt -1 szinten kell megvalésitani, legfeljebb a nem kell végig befedni (nyitott U-keret vagy
kéregalagut). Ennek a vdltozatnak akkor van jelent6sége, ha a jov6ben a Vasuttorténeti park
bazisan nagy forgalmat vonzo |étesitmény jon létre (pl. kozlekedési témapark).
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Ertékelés: Az ,A” valtozatban szerepld Csaktornya parki végallomast dsszevetve az Al alternativaval
megallapithatd, hogy utébbi forgalmilag nem vonz tobb utast, legfeljebb a javasolt P+R utasok
gyaloglasi tdvolsagat lehet minimalisan csdkkenti (de kdzben jelentds szamu parkoldhely veszik el a
vonalhosszabbitas miatt). Ennek a megoldasnak egy Uj jarm(itelep esetén van értelme, de ennek
kialakitdsat jelen projekt nem tudja felvallalni, viszont a lehet&ségét nyitva hagyja. A

A2 valtozat 4,2 mrd Ft-os tobbletkoltsége nincs aranyban a varhatd nyereséggel.

Ezért tovabbi vizsgalatra ,,A” valtozat esetén a Csdktornya parki végallomas javasolt.

Szarnyvonali valtozatok

AB1 valtozat

A vonal a Mexikéi uti végallomds el6tt —a MAV vonal alatt — dgazik ki a jelenlegi nyomvonalbdl
és R=60 m sugaru jobb irdnyu ivvel vezet a Mexikdi ut alatti nyomvonalhoz. A Mexikéi utnal uj
megalldhely kialakitasa szlikséges. A jarmdtelepi kapcsolat érdekében a jelenlegi nyomvonal
megmarad. A Mexikdi uton a felszinre vezet a pdlya a jelenlegi jarmitelep sulypontjanal éri el a
felszint. Az Erzsébet kirdlyné utjandl () végallomas alakitandd ki, minimalisan kétvagdnyos
kialakitassal, a végallomas egy-egy szerelvény fogaddsat biztositja. A végallomason kozépperon
helyezhetd el, az utas csere kedvez6bbé tételére, maximalisan 5 m-es peronszélességgel.

A végallomasi kett6s vaganykapcsolat villamos paraméterekkel alakithatd ki.

A magassagi vonalvezetésnél az alaguti szakaszbdl a felszinre vezet6 szakasznal 40 %o-es
emelkedéssel szamoltunk.

A hosszabbitas kb. 330 m.

Uj megalldhely épités: 2 db.

AB2 valtozat

A vonal a Mexikdi uti meglévé végdllomasi peronokat megtartja, majd a kihizd csonka
vaganyok folytatdsaban hosszabbodik meg a Columbus utca mellett részben a jarm{telep teriiletén
az Erzsébet kiradlyné utig. A vonal a végallomasnal felszinen helyezkedik el. A fel-illetve lehajté
rdmpa az Edison utcanal végz6dik. Az Uj végallomds kdzépperonos kialakitasd, 5 m szélességben. A
jarmdtelepi kapcsolat a jelenlegi marad.

A vonalvezetésnél a minimalis ivsugdr R=50 m, a végallomasi kettds vaganykapcsolat villamos
paraméterekkel alakithatd ki.

A hosszabbitas kb. 230 m.

Uj megalldhely épités: 1 db.

Ertékelés: AB1l-et dsszevetve AB2 szarnyvonali opciéval megdllapithatd, elébbinél elény, hogy a
lakdépiletektdl messzebb helyezkedik el, hatrany viszont, hogy Uj Mexikoi ati dllomas épitésével
jar, illetve el kell bontani a mai 3-69-es villamos végallomast. Utdbbi tételek olyan tobbletkoltséget
jelentenek, amelyek messze meghaladjak a Colombus utcai zajcsokkent6 intézkedések bekeriilési
koltségét (nyilaszardcsere, esetleg zajvédé fal, zajvéds szerepet is betolts perontetd). Ezért tovabbi
vizsgalatra AB2 valtozat javasolt.
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Az ,A” vezérvaltozat elemzése kornyezetvédelmi szempontok alapjan

A valtozat felszini szakasza, nagyjabdl az Amerikai Uttdl Uj vasuti létesitményként jelenik meg az
M3 autdpalya bevezet6 szakaszaval parhuzamosan egészen a korvasutig. Mivel a terililet most is
kozlekedési folyosdként funkcional ezért kozvetlenil az M3-as autépdlya mellett vezetett
nyomvonal csak kis mértékben terheli az adott teriiletrész tajképét (varosképét), azonban jelentés
valtozast nem okoz. A terlilet jelenlegi funkcidja nem valtozna meg drasztikusan.

A talajt és felszin alatti vizeket érint6 hatas elhanyagolhatd. Kizard ok nincs, de korlatozas — kis
valdszinliséggel — el6fordulhat, mivel a felszin alatti viz szempontjabdl ,érzékeny” besoroldsu
tertletrél van sz6 [219/2004. (VII.21.) Kr. 9 § (5)]. Specidlis védelmi intézkedés ettdl flggben
esetlegesen szlikséges lehet. Felszini vizvédelmi hatdsa altaldban szintén nincs.

Az A jel(i valtozat keresztezi a Rakos-patakot, melynek kialakitdsa varhatéan vizjogi létesitési
engedély koteles. A patakkeresztezés tervezése szempontjabdl a vizek hasznositasat, védelmét és
kartételeinek elhdritdsat szolgdlé tevékenységekre és létesitményekre vonatkozd 4dltaldanos
szabalyokrol sz616 147/2010. (1V.29.) kormanyrendeletet el8irasai mérvaddak.

Leveg6mindség-védelmi szempontbdl az épitési szakaszban vdrhaté hatasok a kivitelezés
szakaszdig tartanak, mely toredéke lesz az lizemelS rendszer varhaté mikodési idétartalmanak.
Levegémin@ség tekintetében Uzemeltetési szempontbdl csak az egyes valtozatokban varhatd
forgalmi atszervez6dés (pl. buszjaratok megsz(inése) kedvezd hatasai jelentkeznek. Tekintve, hogy a
kérnyék jelenlegi levegémin@ségi allapotat az M3 autdpadlya bevezet6 szakaszan torténd forgalom
hatdrozza meg, ezek az atszervezések varhatéan nem jelentenek kimutathaté valtozast.

Az ,A” nyomvonal elsé fazisban Nagy Lajos kiraly Utjaig torténé megépitése érinti a Kacséh
Pongrac ut mellet |év6 3 db tizemeletes éplletet, majd azt kdvetd 4 emeletes épliletek mellett
halad. A kis tavolsaghoz viszonyitva magas az érintett lakosok szama. A Nagy Lajos kirdly utjat
kévetben a nyomvonal kdzvetlen kornyezetébe 1 db hlszemeletes és 13 db 4 emeletes épiilet esik.
A terilet lakdtelepi jellegd, strdn lakott. Nagyon magas a hatasvisel6k varhaté szama. A nyomvonal
200m-es pufferébe tobb levegémindségre érzékeny intézmény is beleesik.

Zaj- és rezgésvédelemi szempontbdl Il. Gtemben a tervezett ,A” valtozat az Amerikai Utig
felszin alatt halad, igy jelent8s zajhatdsa varhatdan csak az épités sordn lesz, rezgéshatdsa azonban
a 20-30 méterre talalhatd hazak esetében jelent6s lehet.

125. abra: szervizit az M3 mellett
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A folytatasban az ,,A” nyomvonal a felszinen halad, igy az M3-as zajarnyékolé fala és a
jellemzéen 5 (esetenként 10) emeletes tombhazak kozé ékel6dott nyomvonalon haladd jarmivek
zajterhelése a tObbszords visszaver6dések hatdsara feler6sodhet, mely jelentls zajterhelést
okozhat, ami varhatdan zajvédelmi intézkedést tesz sziikségessé. A nyomvonaltél 20-30 méterre
taldlhatd hazak esetében a rezgésterhelés is jelentds lehet.

A vizsgalt nyomvonal érinti a NOH 6kolégiai folyosé teriiletét a Rakos-patak keresztezésénél.
Itt az épités idejére az Okoldgiai folyosd funkcid megszakadhat, mert az (] vasutvonal épitése
jelentGs zavarassal jarhat ideiglenesen. Az lizemeltetés soran, megfelel§ kialakitds mellett ilyen
mérték( hatdssal nem kell szamolni.

Osszefoglalds az ,,A” vezérvdltozatra (SWOT):

ErGsségek Gyengeségek LehetGségek Veszélyek

A Kacsoh Pongrac uti
lakételep barmely
pontjardl 300 m-es

gyaloglasi tavolsagon

beliil elérhet6 lesz egy
belvaros szivéig vezetd
kotottpalyas kapcsolat

A megallok mellé
telepitett, atvezet6
akadalymentes gyalogos
kapcsolatok révén az M3
bevezet6 nyugati oldalan
levd zarvany fejl6désnek
indulhat.

Lakossagi tiltakozas az M3
szervizutja menti fak kivagasa
miatt, illetve a
lakdépuletekhez kozel kerilé
felszini nyomvonal miatt

3 parhuzamos
kotottpalya 600 m-es
savon beldl (Vasut,
M1, 69)

A Korvasut menti kérut
Bécsi Ut — M3 kozti
szakaszanak kiépilésével
az Uj végallomas a lll. és
IV. keriiletbél is kdnnyen
megkozelithetévé valik

A vonalhosszabbitds
gyenge teriletfejlesztd
hatasa (csak a Kassi tér

kornyékén, illetve a
Korvasutnal lesz hatasa)

A vonalhosszabbitas
belallt, nagy népsurlségi
terileten halad,
kihasznaltsaga a
kezdetektdl biztositott.

M3-as kivezet6 szakasz
forgalmi kapcsolatainak
csokkentése

A meghosszabbitds donté
részén felszinen
vezethetd. A végallomas

Varoskdzpont->Zugld

iranyu utasoknak csak N ‘e
Y A korvasuti delta

rahordd halézatahoz az
M3 koérvasuti fellljaréjat
ki lehet hasznalni
(,ingyen mtargy”)

minden masodik szerelvény
lesz jo, ha példaul a 3-as
vagy 69-es villamossal
kivdnnak tovabbutazni

kornyékén uj, korszerd
jarmltelep is kialakithatd

A Korvasut mellett P+R
parkold és lakételepet
nem zavaro
buszvégillomas
alakithatd ki

A 62-es villamossal nincs
kozvetlen kapcsolddas.

A Korvasut menti P+R
parkolék bévitése

74A troli
megszlintethet6, a 74-est
pedig elegendé a Karoly
korut és a Hungaria korut
kozott jaratni.

126. dbra: "A" vezérvaltozat (SWOT)
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8.3.2 Rakosrendezdi valtozatok elemzése és SWOT analizise

Az un. ,B” valtozatok RakosrendezGig torténé MillFAV meghosszabbitassal és az Erzsébet
kirdlyné utja felé egy elagazé vonalszakasz megépitésével terveznek, emellett a Szegedi uti
feltljaron van villamoskozlekedés. Feltételezzilk a Rakdczi ati villamoskodzlekedés visszaallitasat.
Rakosrendezd térségében intermodalis csomdpont épul ki.

B11 valtozat

A ,B” vezérvaltozat indithatd a jelenlegi végallomas el6tti kidgazdsbdl is, amelyet a MAV-
vaganyok alatti szakaszon lehet beépiteni. Ekkor Gj Mexikdi uti megalldhely épitése szikséges,
amely fo6lé Uj buszvégallomas, esetleg parkoldhaz keriilhet. A megalldhely utan lehet kialakitani a
szarnyvonali kidgazds m(targyat, mag a jarmdtelepi kapcsolat valtozatlanul megmaradna.

B12 valtozat

Ez a valtozat megtartja a jelenlegi Mexikdi uti megalldhelyet és utana agaztatja szét a vonalat.
Ez a megoldds R = 50 m-es ivet jelent a vonalvezetésben, illetve hozzatartozik a kihizévaganyok
elbontasa és a jarm(itelepi kapcsolat megoldasa.

B13 valtozat

A kidgazas a tanulmanyban bemutatott Uj Hungdria kérati megalléhely utdn valdsithatd meg,
kéreg alatti vezetéssel a jelenlegi Kacséh Pongrac uti felliljaré rendszer pilléreinek megtartasaval a
MAV-vonal alatt vezetve. A felszini nyomvonal a keresztezést kdvetSen biztosithato.

B14 valtozat

Rakosrendezd dllomas nemcsak a BVSC-tombon keresztiil, hanem az M3 szervizitjan at is
elérhet6. Ekkor a Laky Adolf utcdnal a nyomvonal nem jonne a felszinre, hanem egy ivvel a Nagy
Lajos kirdly utjanak vonalara fordulna ra, és ott érné el a felszint.

B15 valtozat

A B15-0s nyomvonalvaltozat az M3 szervizUtja helyett a Horvat Boldizsar utcan keresztil éri el a
Nagy Lajos kirdly utjanak vonalat, onnan a vonalvezetés megegyezik B14-gyel.
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127. dbra: K6zmi-kivaltasi igény Horvat Boldizsar utcai vonalvezetés (B15) esetén

B16 valtozat

A B16-os nyomvonalvaltozat a Dorozsmai utcdn at éri el a Nagy Lajos kirdly Utjdnak vonalat,
onnan a vonalvezetés megegyezik B14-gyel.

B21 valtozat

A ,,B” nyomvonal véltozaton legegyszerlibb modon a Korvasut mellett alakithaté ki végallomas.
A Korvasut melletti alulhasznositott tertleten P+R parkold, vagy akar uj jarm(telep is kialakithato.

B22 valtozat

A rakosrendez6i nyomvonal is tovabbvezethet6 a Vasuttorténeti parkig, ehhez azonban harom
vasuti vonalcsoportndl bujtatasra van szlikség, a hossz-szelvény adta lehetGségek miatt pedig a
teljes szakaszt -1 szinten kell megvaldsitani, legfeljebb a nem kell végig befedni (nyitott U-keret
vagy kéregalagut). Ennek a valtozatnak akkor van jelentGsége, ha a jov6ben a Vasuttorténeti park
bazisan nagy forgalmat vonzd létesitmény jon létre (pl. kozlekedési témapark).
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Ertékelés: A B11 valtozatot 6sszevetve a B12 jell alternativaval megallapithatd, hogy bar el6bbi
kedvez6bb geometridat — nagyobb megengedhet6 sebességet — jelentene, de ennek a megalldhely
kdzvetlen kozelében nincs nagy jelentésége. Mindez azonban nagyobb atépitéssel parosulna,
amelyet kiildndsen az tesz bonyolulttd, hogy a MAV-vaganyok ala is be kell nydini.

A B13 nyomvonal-alternativa nagy hatranya is az, hogy mai vasutvonal alatt kell m(itargyat épiteni.
Tovabbi hatrany, hogy a vonal két aga csak a Hungaria korutnal egyesiil, igy a Mexikéi ut allomdson
is csak fele jaratsirlség lesz elérhet6. El6nye, hogy a felszinre vezeté rampa (~100 m hosszu U-
keret) terliletelvagd hatasa kikiiszobolhetd, hiszen a tomb szélére kerdil.

Az egyezetéseken felmerilt B14-B15-B16 opcidkkal a f6 gond, hogy draga és sok
kompromisszummal terhelt megoldast eredményeznek (Z-alaki vonalvezetés, draga
kozmdkivaltasok, ,metréd” egy 15 m szabdlyzasi szélességl utcaban). Bar muiszakilag egyik valtozat
sem zarhatd ki, a vallalt tobbletkoltségekkel szemben |ényegében csak a Kassi tér kornyezetének
jobb kiszolgalasa allithato.

Végallomasi valtozatok esetében B22 4,0 mrd-os tobblet-beruhdzasi igényét nem ellensulyozza a
varhaté utasok mennyisége.

Ezért tovabbi vizsgalatra, ,B” vezérvaltozatnak a B12+B2+B21 ES AB2 szakaszok kombinacidjat
valasztottuk:
A jelenlegi Mexikdi ati végallomdas utan a kihuzévaganyok megsziinnek, a vonal kettéagazik: a
szarnyvonal a Columbus utca vonaldban halad az Erzsébet kiralyné utig. A hosszabbik ag a kerileti
szabalyozasi terv szerinti kiszabalyozott kozterileten vezet a Rakosrendezé vasutallomds irdnyaba.
A vonalvezetetés az M3 bevezet§ szakaszat kéreg alatti vezetéssel keresztezi, majd nyitott U-
keretes rampan éri el a felszint. A térség feltarasara a BVSC-uszoda mellett uj, felszini megalldhely
[étesdl.

A vonal a mai Rakosrendez6 vasutallomas mellett Uj megallot kap, amelyet ugy kell kialakitani,
hogy 3-as villamos esetleges meghosszabbitasakor azzal atszallé csomdpontot alkothasson. A vonal
a MAV pélyaudvar mellett vezet felszini vonalvezetéssel a végallomasig, amely a Kérvasutnal kerdil
kialakitasra. Az ottani alulhasznositott terliletek alkalmasak buszpalyaudvar, felszini P+R és
tavlatban akar Uj jarmdtelep elhelyezésére is.

A tomegkozlekedési halozat a ,,B” valtozatoknal

Kozvetlen autdbuszos dsszekottetést biztosit Kdposztasmegyer, Ujpest, Rakospalota, Zugld és
Angyalfold iranydba. Villamossal kdzvetlen eljutast lehet biztositani Kaposztasmegyer, Ujpest,
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Angyalfold, Zuglé és Belvaros irdnyaba. Trolibuszos kapcsolat révén kozvetlen eljutast lehet
biztositani Zuglé iranyaba.

(AN Az M1 Millenniumi Féldalatti
-/ ) ¢ (| Vasit korszerdsitésének és
- > X meghosszabbitasanak
) ‘ megvalésithatdésagi
/S > ©» tanulmanya
S & &
\ TERVEZETT HALOZATOK
¥ Jelmagyardzat
iy Tervezett autdbuszhalozat
/ / Tervezett vilamos halozat
R Ay ‘ 2 s 0 ( @ . Tervezett troli halézat
Z &7 195
20,30
Rakosrendezd
&, /
~
% N » , Jo,\"
. ) N )
I
Zs
o "N 7
Hungéria Korut
M
I
| KOZLEKEDES Tervezett tomegkozlekedési hal6zat B valtozat

128. abra: A Rakosrendezs — Erzsébet kiralyné utja valtozat tomegkozlekedési halozata

Az alabbi tablazat kivanja bemutatni az ehhez a valtozathoz kapcsolddé viszonylatokat.

Viszonylat Végallomas - Végallomas Valtozas leirasa

\3Ii-lal‘:mos LGe‘;'ZT:Z'r‘:\; A Lehel térig kézlekedik.

11-es Kdposztasmegyer, Megyeri Ut Uj vonal (14-esbél) Bosnydk téri

villamos Bosnyak tér végallomassal.

14-es Kdposztasmegyer, Megyeri Ut Ritkabb kovetési id6kozzel

villamos Lehel tér és rovidebb szerelvénnyel.

Ujpalota — Erzsébet kirdlyné utja —

67-es Ujpalota, Erdékeriilé ut — Rakdczi Gt Mexikoi ut — Thokoly ut — Rakoczi ut —

villamos (Széll Kadlman tér, Hlivésvolgy) Erzsébet hid — Budai oldal (Széll Kdlman tér —
Hdvosvolgy) atvonalon kozlekedik.
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Viszonylat Végallomas - Végallomas Valtozas leirasa
69-es L . .2 .

. Megsz(inik. (A 67-es villamos veszi at a szerepét!)
villamos
74A Megsz(inik. (A 82-es trolibusz veszi at a szerepét!)
trolibusz g ) pet
82-es Ors Vezér tere M+H Ralkosrende20|g IfO.ZIe,Ie,dlk
trolibusz Rikosrendezd Csaktornya park érintésével

(Mindkét iranyban!).
5-0s Pasaréti tér . . . .
et Leréviditett utvonalon kozlekedik.

busz Széll Kalman tér M
20-as Kadposztasmegyer, Szilas-patak Uj vonal (20E-bél),
busz Rakosrendezd Rakosrendezdi végallomassal.
20E Kédposztasmegyer, Szilas-patak A mai menetrendtdl eltérd ritkabb
busz Keleti Palyaudvar M kovetéssel.
30-as Kdposztasmegyer, Mogyorddi patak A Keleti palyaudvar helyett
busz Rakosrendezd Rakosrendezbig kozlekedik.
30A,230 30A: Keleti Pu — Szondi utca . ., . .
busz 230: Keleti Pu - Aquaworld A jelenlegi utvonalaikon kozlekednek.
32-es L . . .
busz Megsz(inik. (A 3-as villamos veszi at a szerepét!)
105-6s Apor Vilmos tér Mindkét irdanyba betér Rakosrendezére.
busz Gyongyosi utca M /Opcid/
15-0s 15: Boraros tér - Rakosrendezd Arpad,hld helyettﬂmeghossza.bbltva
busz Rakosrendezdig kozlekedik.

A mai 121-es busszal 6sszehangoltan

221-es Rakosp,alota B UJpESt va. kozlekedik a Berlini ut — Tatai Ut — Szegedi ut
busz Rakosrendez§ , .
utvonalon. /Opcié/
25: Rak 5 — Ujpest K& t .

25-225 >+ Ra osrendel\z/lo Ujpest Kozpon A Mexikdi ut helyett RakosrendezGig
buszcsalad 225: Rékosrendezd — Székely Elek Gt kozlekednek.
VOLAN Helykozi: Rdkosrendez6 A M3-as autdpalya irdnyabdl érkezé jaratok
jaratok Tavolsagi: Stadionok az intermodalis végdallomasig jarnak.
MAV ) Atszallasi lehetSséget

jaratok biztosit a Millfav-ra, BKK jaratokra.

129. dbra: Rakosrendez6 — Erzsébet kirdlyné utja tomegkoézlekedési viszonylatok
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Halézat el6nyei tomegkozlekedési szempontbdl:

- Szegedi uti fellljaron van villamoskozlekedés, amely kozvetlen kapcsolatot biztosit
Angyalféld, Ujpest, Kdposztasmegyer és Zuglé iranyaba (3-as és 11-es villamos).

- A Belvaros is kozvetlen villamos kapcsolatot kap (67-es villamos).

- A trolibuszos kapcsolat révén kozvetlen eljutast biztosit Zuglé és K6bdnya iranyaba (82-es
trolibusz).

- Az autébuszos kapcsolat révén kdzvetlen kapcsolatot létesit Ujpest, Kaposztdsmegyer,
Angyalfold, Rakospalota irdnyaba.

- Ebben a véltozatban olyan autdbusz viszonylat keriilt be, amely olyan teriiletet tar fel, ahol
jelenleg nincsen tomegkozlekedési kapcsolat (221-es busz a Tatai Uton).

- A kettészakitott 5-0s buszjarat mai északi dga megmarad, és ez kapcsolédik hozzad a
MillFav-hoz.

Haloézat hatranyai tomegkozlekedési szempontbdl:

- Atalakulé atszéllasi kapcsolat

- Kacséh Pongrdacz uti lakdtelepet nem érinti a MillFav.

- A Millfav meghosszabbitds a befektetési zdndra koncentral. Zuglé érdeket nem szolgdl e
fejlesztés.

Az ,B” vezérvaltozat elemzése kornyezetvédelmi szempontok alapjan

A Rakosrendez§ palyaudvar teriilete a meglévé nyomvonal fel6l tobb iranybdl érheté el. A déli,
jelenleg ipari célra hasznositott, tajvédelmi szempontbdl jelentéktelen teriileteket keresztezi a
B11, B12, B13 valtozat; a Szegedi uti tervezett fellljaré nyomvonalat haszndlna a B14, -15, -16
valtozat, melyek a Mexikdi Ut — Nagy Lajos kiraly Utja kozotti lakott teriletet érintik. Itt értékesebb
zoldfellletekkel, fasorokkal taldlkozunk. A fak kivagasa lehetGség szerint kerlilendd, illetve kivagas
esetén potlasukrdl gondoskodni kell.

A ll. Gtem( B valtozatok (B2, B21, B22) a jelenleg is vasuti teriletként funkciondlé 30-as és 2-es
szamu vasutvonal, valamint Rakosrendezd és Angyalfoldi palyaudvar teriletén tervezettek, igy azok
megépllése esetén Uj tajképi elem megjelenésére nem kell szdmitani, a teriilet funkcidjaban
jelentGs valtozds nem fog torténni. A valtozatok kozott tajvédelmi szempontbdl nincs kiilonbség.

A ,B” valtozatok talajt és felszin alatti vizeket érinté hatasa elhanyagolhatd. Epités alatti
korlatozas az ,érzékeny” besoroldsu terileten a felszinre keriilé talajviz védelmét illetéen fordulhat
el6é (ld. korabbiak esetén). A palyaudvar f6 teriiletén egy valtozat fut végig, ennél a B2 jell
valtozatnal a Rakosrendezs pélyaudvaron esetlegesen eddig még fel nem tart szennyezddés
feltardsa esetén szintén korlatozd tényez6 lehet a kivitelezés felfliggesztése a karmentesités
elvégzése idejére.

A Bl nyomvonal-valtozatoknak felszini vizvédelmi vonatkozasa nincs, a B2 valtozat a
Rakospatak utca — Tahi utca vonaldban keresztezi a Rakos-patakot. Emellett a B2 nyomvonal a
Rakosrendezd palyaudvar teriletén halad keresztiil, ahol a Rakos patak felszin alatt, zart
csatornaban keril atvezetésre a jelenlegi allapot szerint, amely felett a jelenlegi vasuti kozlekedés is
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zajlik, igy felszini vizvédelmi vonatkozasa sincs.

Leveg6mindség-védelemi szempontbdl a B1l és a B12 nyomvonalvdltozatok geometria
kiilonbsége minimalis, a levegémindségre gyakorolt hatdsukat figyelembe véve azonosnak
tekinthet6. A B13 nyomvonalvaltozat kozvetlenil csak ipari teriiletet érint, ezért kedvez6bbnek
tekinthetS. A B15 és B16 valtozat nyomvonala a Nagy Lajos kirdly utjat varhatdan kéregvezetésben
éri el, de az épités hatdsai mindenképpen kedvez6tlenek a nagy néps(irliségl lakoovezetben.

A MiIllFAV kozvetlen ledgazasu Rakosrendezs iranyld meghosszabbitasi valtozatai, kdszonhetGen
a lakéteriletektdl vald jelent8s tdvolsagnak egészen elenyészé zaj- és rezgéshatast okoznak.

A meghosszabbitds els6 lUtemében megvaldsitani tervezett szakasz egyik valtozatat jelent6
B11/B12 jelli nyomvonal a BVSC melletti ipari teriiletig a felszin alatt halad, igy jelent6s zajhatast
csak a megépitése okozhat azon a révid Columbus utca végi szakaszon, ahol lakéteriletet érint.
Rezgéshatdsa szintén ezen a szakaszon lehet jelentds egy-két haz esetében, nagyrészt azonban nem
érint védendd éplletet.
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130. abra: Columbus utca

Az alternativ B13 nyomvonala szintén a Mexikéi aut M3-as autdpalya nyugati oldalan jon
felszinre, ott pedig végig vasuti teriileten halad, lakéépiletet nem érint, igy zaj- és rezgésvédelmi
hatdsa elhanyagolhatonak tekinthet6.

A B14-es valtozat az M3-ashoz kozelebb, a Kacséh Pongrac Ut nyomvonaldn majd a Szegedi Uti
tervezett felliljaron keresztil Rakosrendezé felé halad, a vdltozat felszini vezetésben igen magas
zajterheléssel jarna, ami csak megfelelé zajcsokkentd intézkedések esetén valdsithatd meg, felszin
alatti vezetés esetén csak az épitési id6szakban varthaté jelentds zajterhelés, az lizemelés soran
azonban a kozeli éplletekben érzékelhetd rezgésterhelés alakulhat ki.

A B15-0s valtozat a Horvath Boldizsar utca — Kassai tér vonalan magashazak kozé ékelédve fut,
majd a Szegedi uti tervezett felliljarét hasznalva Rakosrendez6 irdnyaba halad tovabb, nyomvonala
a Nagy Lajos kirdly atjat varhatéan kéregvezetésben éri el, igy csak az épitési id6szakban varhaté
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jelentGs zajterhelés, az (izemelés soran azonban a kozeli épliletekben érzékelhets rezgésterhelés
alakulhat ki.

g
131. abra: A kozeli lakohazakban érzékelhetd rezgésterhelés alakulhat ki
A B16 vdltozat a Dorozsmai Uton kertes tdrsashdzak kozott huzédik, Szegedi uti tervezett
feltljarét haszndld Rdkosrendezl irdnyu valtozat, nyomvonala a Nagy Lajos kirdly utjat varhatdan
kéregvezetésben éri el, igy csak az épitési idGszakban varhatd jelentds zajterhelés, az Gzemelés
sordn azonban a kozeli éplletekben érzékelhet6 rezgésterhelés alakulhat ki.

A meghosszabbitas Il. Gtemében megvaldsitani tervezett B2-es szamu nyomvonal teljes
hosszaban a felszinen, vasuti terlileten halad, tdvol a védendé lakdteriletektdl, igy zaj- és
rezgésvédelmi hatasa elhanyagolhaté.

132. abra: Vasuti teriilet

ElGvilagvédelmi szempontbél a ,B” nyomvonalvaltozatok nem érintenek semmilyen
természetvédelmi kategoridba sorolando terlletet és kozosségi jelent8ségl teriiletet, valamint
nem veszélyeztetik védett vagy fokozottan védett faj él6helyét, igy e nyomvonalak kozott
élévilagvédelmi szempontbdl nem lehet kiilonbséget tenni.

Epitett kornyezet szempontjabél a B14 valtozat Kacséh Pongrac Uti szakaszan az M3-as melletti
»A” nyomvonalat haszndlja, érzékeny terilletet nem érint. B15, és B16 valtozatok viszont jelentds
beépitettségli lakdovezeten keresztiil, viszonylag szlk utakon vezetnek, igy — a kéregvezetés miatt —
az épitkezés soran fokozott figyelmet igényel a kérnyezd éplletek allaganak megovasa, illetve a
kdzmdvek miikod6képességének megtartdsa.

A B2 nyomvonal vasuti teriileten huzodik, a vasuti teriileten valé tovabbvezetés nem érint lakd
terlileteket. B2 vonatkozdsdban nem taldlhaté érzékeny terilet, figyelembe veend6 a meglévé
vasuti infrastruktura.
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Osszefoglalas a ,,B” vezérvaltozatra (SWOT):

Er6sségek Gyengeségek Lehet6ségek Veszélyek

Erds varosfejlesztési, A vart teriletfeljesztd hatas

ingatlanfejlesztési kinalat A kozlekedés és Szegedi ut, Nagy Lajos elmaradasaval / késésével
generdldsa. Hatalmas teriiletfejlesztés 6ssze nem kirdly utja kapcsolat egy viszonylag draga
eddig kihasznalatlan kapcsolasa. megépitése. infrstruktara épil ki egy ma

teriileteket tar fel szinte élettelen teruleten.

M3-as és Rakosrendezd MlLLFAV, [
meghosszabbitasa

kozti teriilet egy oldalrél ,
,gy RakosrendezGig, vagy
lesz feltarva. )
tovabb.

Nincs konszenzus a fejlesztés
és szabalyozas terén.

Kapcsolat a 2-70-71-80a-
100a vasutvonalakhoz és
az M3-as bevezet6
szakaszahoz.

Varosi és régids szerepl, | Lakossagi tiltakozas, hogy a

A teriilet tervi . . ) et s
intermodalis csomdpont | vonalhosszabbitds miért nem

Szinte végig felszinen X .
. rendezetlensége, feltard . Y e
vezethet6 - kialakitasa, P+R szolgdlja ki jobban az ott
utak hianya. , o
parkoldk. lakok igényeit.
A 3-as és 69-es villamossal s o y Rakos patak
, i Kézuton alig érhet6 el a T I .
és az 5-0s busszal a . . . revitalizacidja, A magantdéke tulzott
. terilet, nincs megfeleld Y . o e Ls .
kodzvetlen kapcsolat feltaras kerékparut haldzat érdekérvényesit6 képessége.

kénnyen megadhato. fejlesztése.

Kacsoh Pongrac uti

lakoteriletek szamdra nem Hatalmas teriletek
ad uj, tovabbi vonhatdak fejlesztésbe
tomegkozlekedési kivald kapcsolatokkal.

kapcsolatot.

Rakosrendez&i
palyaudvar térségének
funkcidvaltasa, Uj
vegyes varosi teriletek
kialakitasaval.

A 62-es villamossal nincs
kodzvetlen kapcsolddas.

A terilet hataran futo
tomegkozlekedési

Szokatlan egyuttm(ikodést eszk6zok tovabb
var el a szerepl6ktél. vezetése,
hatékonysaguk
novelése.

A meglévé és beallt
teruleteket és
halézatokat nem zavarja
a fejlesztés és tavlatban
adott a lehetdség, (;j,
korszer( jarml(itelep
kialakitasara

133. dbra: "B" vezérvaltozat (SWOT)
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8.3.3  Zugldi egylitem(i valtozatok elemzése és SWOT analizise

A vonal teljes hosszabbitott szakasza kéreg alatti vezetésben van. A végpontja az Erzsébet
kirdlyné Utja — Nagy Lajos kirdly Utja csomdpont.

A vonal a kidgazast kovet6en a Kacséh Pongracz Ut szerviz Gtja és a Nagy Lajos kiraly Gtja alatt
vezet. A vonal kidgazasara két lehetdséget vizsgaltunk.:

l. Ajelenlegi végallomas elStt, a MAV vaganyok alatti szakaszon agazik ki a mai autébusz

végdllomads utpalydja alatt. A jarml(itelepi kapcsolat valtozatlanul megmarad a jelenlegi
végdllomadsi peronok megszlinnek, Uj megalldhely létesil a buszvégallomas alatt,
esetleg a megallo folé P+R parkoldhaz épul kdzvetlen lift csatlakozassal.

Il. Ajelenlegi végallomasi peronok megmaradnak, a jarm(telepi kapcsolati rendszer
atalakitasra keril (a kihuzd csonka vaganyok megsziinnek).

A hosszabbitas kb. 1110 m.
Uj megalldhely épités: Kassai tér, Erzsébet kiralyné ttja illetve opciondlisan a Mexikéi Ut

Megjegyezziik, hogy ,C” valtozat esetében felmerilt alternativaként a Mexikdi ut — Erzsébet
kirdlyné utja nyomvonal, végig felszin alatti vezetéssel, azonos végponttal. Megbizéi dontés alapjan

ez a valtozat elvetésre keriilt a jelentds fakivagds, és a meglévé vaganyok elbontasa miatt.

Tomegkozlekedési haldzat szempontjabdl:

A C valtozat a Nagy Lajos kirdly utja — Erzsébet kiralyné Utja keresztez6désig torténé MillFAV
meghosszabbitdssal tervez, de nem tartalmazza a Szegedi uti feliiljarén a villamoskozlekedést.

Kozvetlen autdbuszos dsszekdttetést biztosit Kdposztasmegyer, Ujpest, Rakospalota, Zugld és
Angyalfold iranyaba.

Az alabbi tablazat kivanja bemutatni az ehhez a valtozathoz kapcsolddé viszonylatokat:
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Viszonylat

Végallomas — Végallomas

Valtozas leirasa

3-69 3: Gubacsi ut — Mexikdi ut M Marad a
villamos 69: Erd6kerild at — Mexikéi ut M Mexikéi uti végallomas.
5-0s busz , Pasareti ter . Marad a mai vonalvezetése.
Rakospalota, Kossuth Lajos utca
. . . Jj | (20E-bél),
Kaposztasmegyer, Szilas-patak U] Yona ( 0 b,o,)_
20-as busz , PN Erzsébet kiralyné utja
Erzsébet kiralyné utja L ,
végallomassal.
20E busz Kdposztasmegyer, Szilas-patak A mai menetrendtdl eltérd
Keleti Palyaudvar M ritkabb kovetéssel.
30-as busz Kdposztasmegyer, Mogyorddi patak A Keleti palyaudvar helyett
Erzsébet kiralyné utja Erzsébet kiralyné utjdig kozlekedik.
Ors Vezér tere M+H Atmegy a feliiljarén és az
32-es busz s L e .
Arpad Hid M Arpad Hid M — ig kozlekedik.
25: Rék dez6 — Ujpest Kézpont
25-225 akosren el\z/lo Jpest Rozpon A Mexikéi ut helyett
buszcsalad 225: Rakosrendezs — Székely Elek it Rakosrendezdig kozlekednek.

134. abra: Nagy Lajos kiraly utja — Erzsébet kiralyné utja tomegkozlekedési viszonylatok

Halézat el6nye tomegkoézlekedési szempontbal:
- Szegedi Gti feliiljarén van autébuszos kdzlekedés Ors vezér tere és Arpad hid kozott.
- Zuglé kedvez6bb atszallasi lehetGséget kap a MillFAV-ra az uj végdallomas kialakitasaval.

Halézat hatranya tomegkozlekedési szempontbdl:

- Csak az autdbusz haldzat keril atszervezésre.

- A kotottpdlyas kozlekedési halézat marad a jelenlegi formdjaban, ami nem jelent
halézatfejlesztést.

- Nem tartalmaz olyan fejlesztési elemet, amely Uj teriiletet von be a haldzatba.

Masik esetben a Nagy Lajos kiraly Utja — Erzsébet kirdlyné Utja keresztezGdésig torténs MillFAV
meghosszabbitassal terveziink, emellett a Szegedi uti feliiljaron megjelenik a villamoskozlekedés.
(A Rakoczi uti villamossal nem szamol.)

Kozvetlen autdbuszos dsszekdttetést biztosit Kaposztasmegyer, Ujpest, Rékospalota, Zugld és
Angyalféld iranydba. Villamossal kdzvetlen eljutdst lehet biztositani Kaposztasmegyer, Ujpest,
Angyalféld és Zugld iranyaba. Trolibuszos kapcsolat révén kdzvetlen eljutast lehet biztositani Zuglé

irdnyaba.

Az alabbi tablazat bemutatja az ehhez a valtozathoz kapcsolddd viszonylatokat:
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Viszonylat Végallomas — Végallomas Valtozas leirasa
3-as Gubacsi ut e .
villamos Lehel tér M A Lehel térig kozlekedik.
11-es Kdposztasmegyer, Megyeri Ut Uj vonal (14-esbél)
villamos Bosnyak tér Bosnyak téri végallomassal.
14-es Kadposztasmegyer, Megyeri ut Ritkabb koévetési id6kozzel
villamos Lehel tér és rovidebb szerelvénnyel.
69-es Ujpalota, Erdékeriild ut e e .
villamos Mexikai Gt M Megmarad a Mexikdi uti végallomas.
74A Csaktornya Park A Mexikoi Ut helyett
trolibusz Erzsébet kiralyné utja Erzsébet kiralyné utjdig kozlekedik.
82-es Ors Vezér tere M+H . . e .
trolibusz Uzsoki utcai korhaz A jelenlegi utvonalan kozlekedik.
. . : Uj | (20E-b8l),
20-as Kdposztasmegyer, Szilas-patak J)/ona .( , ,o,). .
. o Erzsébet kiralyné utjai
busz Erzsébet kiralyné utja . .
végallomassal.
20E Kdposztasmegyer, Szilas-patak A mai menetrendtd|
busz Keleti Palyaudvar M eltérd ritkabb kovetéssel.
Ka p M oy

30-as aposztasmegyer, Mogyorod A Keleti palyaudvar helyett
busz patak Erzsébet kirdlyné tjaig kozlekedik

Erzsébet kiralyné tja yne uljaie '
30A,230 30A: Keleti Pu — Szondi utca A jelenlegi utvonalaikon
busz 230: Keleti Pu - Aquaworld kozlekednek.
32 busz Megsz(nik. (A 3-as villamos veszi at a szerepét!)
15-55 busz 15: Bordros tér Arpad hid helyett

Erzsébet kiralyné utja Erzsébet kiralyné utjaig kozlekedik.

25: Rakosrendez6 — Ujpest
25-225 Kézpont M A Mexikoi Ut helyett
buszcsalad 225: Rakosrendez6 — Székely Elek Rakosrendez8ig kozlekednek.
ut

135. abra: Nagy Lajos kiraly utja — Erzsébet kiralyné utja (Szegedi uti feliiljaréval) tomegkoézlekedési viszonylatok

Halézat el6nye tomegkoézlekedési szempontbdl:
- Szegedi uti fellljdrén van villamoskozlekedés, amely kozvetlen kapcsolatot biztosit
Angyalféld, Ujpest, Kdposztasmegyer és Zuglé irdnyaba.
- Szdmos Onkormanyzati intézményhez kedvezébb eljutdst biztosit
- Atrolibuszos kapcsolat révén kozvetlen eljutdst biztosit Zugld és K6banya iranyaba.
- Az autdébuszos kapcsolat révén kdzvetlen kapcsolatot létesit Ujpest, Kaposztasmegyer,
Angyalfold térségébe.
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Halézat hatranya tomegkozlekedési szempontbdl:
- Az el6varosi jaratokkal (Volan, MAV) nincsen kedvezd atszallasi lehetdség.
- Nem lehet intermodalis csomdpontot |étesiteni, ezzel egylitt P+R parkold létesitése sem
lehetséges.

A ,,C” vezérvaltozat elemzése kdrnyezetvédelmi szempontok alapjan

Tajvédelemi szempontbdl a ,C” jell vdltozat, mind a Kacséh Pongrac Uton, mind a Nagy Lajos
kirdly utjan uj vasuti elemként jelenik meg, igy megvaltoztatja a varosképet. Jelentésebb hatasa az
Amerikai Ut — Rona utca kozotti szakaszon a két kdzutat a lakddvezettdl elhatarold zoldteriiletek
csokkentésében rejlik.

Az AB1l-es véltozat gyakorlatilag a meglévé villamos vagany helyén futna, igy jelent8s uj tajképi
vdltozast nem okoz az amugy is slrln beépitett varosrészben. Egyediil az épités idején terhelheti
ideiglenesen a tajképet az épitési teriilet.

AB2 szintén meglévé vasuti terlletet, a jarmd(telep terlletét haszndlja fel, viszont itt jelentds
szamu idds fa kivagdsaval kell szdmolni a tarolé csarnok mellett, mellyel a varoskép jelenlegi
allapota romlik, potlasukrél gondoskodni kell.

A ,C” valtozat talajt és felszin alatti vizeket érint6é hatasa elhanyagolhato, a felszin alatti
vezetésnél mindenhol a megfelel6 talajviz-atvezetés mdiszaki megoldasarél gondoskodni kell. A
terlilet a tobbi nyomvonalvaltozat altal elfoglalt terilettel egyenértéklien ,érzékeny” besoroldsu.
Az ,AB” jell valtozatoknak vizvédelmi hatasa nincs.

Leveg6mindség-védelem szempontjabol a ,C” nyomvonal gyakorlatilag az ,,A” nyomvonal
variansa annak 480 méteres leagaztatasdval az Erzsébet kiralyné utjaig. Az eldgazast kdvetben a
Herminamez@8i Szentlélek Plébania és mellette zoldterilet taldlhaté, szemben a Kassai téren egy 20
emeletes épllet all, mellette szolgdltatasi terllet van (Atlantis Casino). Ezutan egy kilencemeletes
lakdépllet kerll érintésre, utana 4 emeletes éplletek kovetkeznek, tehat a kitett lakosszam
jelentds.

Az AB1, AB2 nyomvonalak tervezett hossza 4-600m kozotti, viszonylag rovidek, a jarmdtelep
tertleti kiterjedéséig tartanak. A két nyomvonal koziil az AB1 nyomvonal a legkedvez6bb, mivel ez
helyezkedik el a legtavolabb a hatasviselktél.

Zaj- és rezgésvédelemi szempontbdl a ,,C” jeli nyomvonal a Nagy Lajos kiraly uti lakohazak
rezgésterhelését érzékelheté6 mértékben novelheti, igy védelmi intézkedéseket tehet sziikségessé.
Felszini vezetés esetén mind a zaj- mind a rezgés elleni védelemrdl gondoskodni sziikséges.
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136. abra: Védendé lakohazak

A mellékvonalnak tekintheté AB1-es valtozat a lakohazaktdl tébb mint 100 méteres tavolsagban
haladna, rdadasul az egyik oldalon a jarmlitelep épiletei a masikon pedig a vasuti toltés biztosit
bizonyos foku arnyékoldst, igy megvaldsitdsa és Uizemeltetése varhatéan jelentés zaj- és
rezgéshatdssal nem jar. Tehat ebbdl a szempontbdl Iényegesen elénydsebb, mint az alternativanak
tekinthet6 AB2 valtozat, amely a Columbus utcai lakdhdzakhoz |ényegesen kozelebb haladna, igy az
épitése és az Uzemeltetése is jelents zaj- és rezgéshatassal jarhat.

A ,,C” nyomvonalvaltozatnak élévilagvédelmi vonzata akkor értelmezhetS, ha az a nagyobb
kiterjedésl zoldtertlet (kozpark és zoldsavok) csokkentésével jar. Ez a hatas kedvezétlen
élévilagvédelmi szempontbdl, bar természetvédelmi vonzata nincs.

Az AB1 és AB2 valtozatok kozott élGvilagvédelmi szempontbdl nincs kilonbség. A
nyomvonalvezetés miatt szikségessé valdé fakivagds a BVKSZ-nek illetve a helyi épitési
szabalyzatnak megfelel6en pdtlandé.
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Osszefoglalas a ,,C” vezérvaltozatra (SWOT):

Er6sségek

Gyengeségek

Lehet6ségek

Veszélyek

3-as, 62-es, 69-es villamossal
és az 5-0s busszal kdzvetlen
kapcsolat megadasa.

Nem csokkenti az
atjarhatatlan hatarvonalak
elvalaszto hatasat.

A Szegedi Ut - Nagy
Lajos kiraly utja
kapcsolat megépitésével
osszehangolhato.

Kizardlag kozlekedési
szempontbol nyujt
elényoket, egyéb agazati
hatdsa csekély.

Nincs elagazas a vonalban:
egyszer(ibb Gizem, kisebb
kovetési id6 a keleti
végallomasokon

Varosfejlesztési célokat
kevéssé szolgalt, beallt
teruleteket tar fel.

Uj kézlekedési alkdzpont
kialakulasanak
lehet6sége a Nagy Lajos
kiraly utja és az Erzsébet
Kiradlyné atja
talalkozdsanal.

Lakossagi tiltakozas a

sziikséges fakivagasok és a

varhato rezgésterhelés
miatt.

Kacsdh Pongrac uti
lakételep északi része miatt
meg kell tartani a 74A trolit

A terilet hataran futé
tomegkozlekedési
eszkozok tovabb
vezetése,
hatékonysaguk
novelése.

Nincs lehetdség jelents
szamu P+R parkolo
elhelyezésére.

A vonalhosszabbitds végig
terepszint alatt valdsul meg
-> nagy beruhdzasi és
fenntartasi koltség a
m{targy-épités miatt

P+R parkoldk hidnya, nincs
megfeleld intermodalis
csomopont kialakitasara

hely sem lehetdség.

137. abra: "C" vezérvaltozat (SWOT)

247



Dontés-el6készité Megvalosithatésagi Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa

8.4. Utasforgalmi modellezés eredményei
Valtozatok

A forgalmi modell segitségével a 3 vonali vezérvaltozatot elemeztlink utasforgalmi
szempontbdl. A nyomvonalvaltozatok teljes kiépitésének a megvaldsulasat vizsgdltuk, valamint a
MillFAV fejlesztésének az els§ Gtemét, ahol még nem torténik vonalhosszabbitas. Az elsé (itemben
az l-es illetve a 2-es villamossal kapcsolatot add Uj megalldk kiépitését feltételeztiik.

A harom nyomvonalvdltozat a kdvetkezd:

e A’ vidltozat az M3 szervizUtja mentén éri el a kdrvasutat, valamint kidgazik a Columbus utca
felé,

e ,B” vdltozat a 70-es vasutvonal mentén éri el a korvasutat, valamint kidgazik a Columbus
utca felé,

e ,C” vdltozat a Kassak tér, Nagy Lajos kirdly utjan keresztil éri el az Erzsébet kiralyné utjat.

Az ,A” és ,B” valtozat esetén a MillFAV menetei fele-fele aranyba oszlanak meg a két tervezett
ag kozott. A ,,C”7 valtozat esetében az dsszes szerelvény tovabbkozlekedik az Erzsébet kiralyné utja
felé.

Nélkiile esetek

A MillFAV fejlesztésének a vizsgalatanal a kovetkez6 kozlekedési fejlesztéseket vettiik
figyelembe a projekt nélkiile esetben a jelenlegi dllapothoz képest:

o 4-es metrd Kelenfold vasutallomas - Keleti palyaudvar kdzotti kiépitését, és az ehhez
kapcsolddé felszini haldzati atszervezéseket

e 1-3-asvillamos rekonstrukciéjat és meghosszabbitasat

e 42-es villamos meghosszabbitasa Gloriett — lakételepig

e Budai-fonddd villamoshaldzat, Bem rakparti 6sszekotését és Széll Kdlman téri bekotését

e Rakoskereszturi autdbusz folyoso kiépitését

e 2-esvasUtvonal fejlesztését

e 30-as vasutvonal fejlesztését

e 71-esvasUtvonal fejlesztését

e \Varosliget, Hungaria koruti vasuti megallok épitését

Nélkile esetben két halézati és harom a Rakosrendezd teriletén torténd teriiletfejlesztési
szcendriot vettiink figyelembe. Osszesen igy 2x3=6 nélkiile eset alakult ki.
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A haldzati szcendridk kozll az els6ben a fent felsorolt haldzati valtozasok szerepelnek a jelenlegi
allapothoz képest, ezt a szcenariét 0-val jeloltik. A masodik szcendridban a 3 villamosvonalnak a
Szegedi Uton Angyalfoldre vald atvezetését is figyelembe vettiik, ezt a szcendriot 3-mal jeloltiik

A valtozatokat a kovetkez6 3 a Rakosrendezd terliletén torténé teriletfejlesztési szcenarid
esetében vizsgaltuk. Ez els§ esetben nem vettiik teriletfejlesztést figyelembe, igy tisztan lathatjuk
maganak a projektnek a jelenlegi forgalomra gyakorolt hatdsat, ezt a szcenariét N-nel, nincs
terlletfejlesztés, jeloltik. A madsodik és a harmadik esetben mar figyelembe vettik a
tertletfejlesztés forgalomnovel6 hatdsat. A masodik esetben az elméletileg lehetséges beépités
hatodat vettik figyelembe, ez akkora nagysagrend( fejlesztés, aminek a megvaldsuldsa kdzéptavon
is elképzelhet6 ezt a szcendriot K-val, kevés teriiletfejlesztés jeldltik. A harmadik esetben az
elméletileg lehetséges beépités felét vettiik figyelembe, mivel egy ekkora teriilet minden része
egyidejlleg nem tud teljesen beépiilni és a jelenlegi tendencidk még kozéptavon sem vetitenek
el6re gyors novekedést, ezt a szcendrioét S-sel, sok teriletfejlesztés, jeloltik.

A tervezett létesitmények becsilt atlagos napi forgalmabdl szamitottuk a kdzosségi kozlekedési
forgalmakat. Els6é korben meghatdroztuk a korzeten belili és kivili helyvaltoztatasok aranyat.
Ezutdn a moddszerinti megoszlasat és szétosztasat Budapest és az agglomerdacid teriiletére. A
masodik esetben ez 16 000 Uj utazast, mig a harmadik esetben 48 000 Uj utazast jelent naponta.
Ezt csokkentettiik a terlleten ma is meglévé forgalmakkal, amik a terlletfejlesztés hatdsara
atalakulnak.

Teriiletfejlesztés  nincs nincs kevés kevés sok sok
Valtozatok - - - -

3-as villamos nincs van nincs van nincs van
Nélkiile 00 ON 003 N 000K 003K 000S 0035
l. item 100N 103 N 100K 103 K 100.S 103S

JA” IAON 1A3N 1A0K 1A3K 1A 0S 1A 3S

»B” 1B ON 1B 3 N 1BOK 1B 3 K 1B_0_S 1B 3 S

»C” 1C O N 1CON 1CO0OK 1CO0OK 1C_0S 1CO0_S

138. abra: Forgalmi modellel vizsgalt valtozatok és szcenaridk elnevezése

A forgalmi modell segitségével meghatarozhatdk az egyes valtozatok 6sszes utasidd értéke, ezt
a nélkile esthez hasonlitva kapjuk meg az utasidé megtakaritasokat. Az |. item megvaldsulasa kb.
500 utaséra megtakaritast eredményez. A kilénb6z6 szcenaridk kozott a kovetkezd megdllapitasok
tehet6k. A 3-as villamos tovadbbvezetésének a hatdsdra novekszik az idémegtakaritas. A 3-as
villamos mar nem hord ra utasokat a MillFAV-ra, ezért az 1-es villamossal kiéplil6 kapcsolat
felértékel6dik. A teriletfejlesztés hatdsara novekszik a MillFAV-ot hasznaldk szama, ezért nekik a
Kacséh Pongrac uti megalld miatti menetid6 tobblet noveli az utazasi idejlket, viszont az (j
atszallasi lehet&séget nem hasznaljak.
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Ezt a hatast a vonalhosszabbitas hasznai mar elfedik. Az ,A”, ,,B” és ,C” valtozatok esetében a
terlletfejlesztés hatdsara novekvd utazdsi igények miatt novekszik az utasidé6 megtakaritas értéke
is. A terliletfejlesztés a ,B” valtozatra gyakorol jelent6s hatasa, kisebb mértéki teriletfejlesztés
hatdsdra a ,B” vdltozat utasid6 hasznai megkozelitik az ,A” és ,C” valtozatokét. Sok
terlletfejlesztést figyelembevevd szcendrid esetén viszont jelent6sen meghaladjdk azokat. Az ,,A”
valtozat esetében 5% novekedést jelent az idémegtakaritasban ez a szcenarid, a ,C” vdltozat
esetében gyakorlatilag nincs véltozas.

A 3-as villamos tovabbvezetése az ,A” és a ,B” valtozat esetében csokkenti az utasidé
hasznokat, Uj kapcsolatot ad, igy az utasok egy részének nem hoz hasznot a MillFAV
meghosszabbitasa. A ,,C” valtozat eseté viszont kismértékben névekednek az id6 megtakaritdsok a
3-as villamos tovabbvezetésének a hatdsara, ez a két projekt kiegésziti egymast.

Az A", ,B” és ,C” vdltozatok tartalmazzdk az 1-es és 2-es villamossal kapcsolatot add Uj
megallok létesitését is, valamint a vonalhosszabbitdst a Vigadd térre, igy az utasid6

megtakaritasokat is.

Az utasidd valtozasok a kdvetkez6 képen alakulnak a kiilonb6z6 valtozatok és szcendaridk kozott:

i Teriilletfejlesztés  nincs nincs kevés kevés sok sok
Valtozatok - - . .
3-as villamos nincs van nincs van nincs van
Nélkile , ) B} - - .
I. Utem -479 -505 -470 -497 -417 -438
A" -1685 -1568 -1695 -1576 -1770 -1632
»B” -1392 -1124 -1529 -1261 -2541 -2274
»C” -1676 -1694 -1678 -1697 -1693 -1721

139. abra: Forgalmi modellel vizsgalt valtozatok és szcenariok utasidé valtozasa

Részletesen azt a szcenariét mutatjuk, be mikor megvalésul a 3-as villamos tovabbvezetése a
Szegedi Uton és kismérték( tertletfejlesztés a Rakosrendezd palyaudvar teriletén, a tablazatban
pirossal jelolt oszlop, a tovabbiakban ezekrdl a valtozatokrél lesz szé. A tobbi szcenarié és azoknak
a valtozatainak a forgalmi hatdsait a melléklet tartalmazza.

A kiloénboz6 valtozatok utasforgalmi terhelési abrain egységesen a vords szin a metrd és a
MillFAV forgalmat, mig a zdld szin a HEV-t. Kék szinnel az autdébuszok, lildval a vasut, mig
narancssargdaval a helykozi autdbuszvonalak vannak foltlintetve.

A kilonbség abrakon az egyes valtozatok és a nélkiile allapot kozotti utasforgalom valtozas
abrazolasa lathatd, ahol voros szinnel az utasforgalom csékkenése, mig z6ld szinnel az utasforgalom
novekedése van jeldlve.

A nélkiile esetekben az igy kialakult kozosségi kozlekedési haldzattal és Rakosrendezd

250



Dontés-el6készité Megvalosithatésagi Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa

beépitésének fokozataval a kdvetkez6 utasforgalmi terhelés becsiilhetd el6re. A MillFAV esetében
tovabbra is a jelenlegi 48000 utas/nap keresztmetszeti forgalom varhaté a
csucskeresztmetszetben, az Oktogon és a Vorosmarty utca kozott. A 4-es metrd |. szakaszdnak az
atadasa csak elhanyagolhatd mértékben csokkenti a MillFAV forgalmat. A Mexikdi Ut és a H6sok
tere kozott 15 000 utas/nap a becsult forgalom. A HBsok tere és az Oktogon kozott 30 000-rél
48 000-re novekszik a keresztmetszeti utasforgalma a MillFAV-nak. Az Oktogon és a Bajcsy-
Zsilinszky Ut kozott kb. 40 000 utas/napra csokken a forgalom, valamit a Dedk Ferenc tér utan mar
10 000 utas/nap ala.
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140. abra: Utasforgalmi terhelési abra a nélkiile esetben, utas/nap
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I. litem

Az els6 itemben a Vorosmarty téri megdlld athelyezésre keriil a Vigadd térre a 2-es villamos
megalldjahoz, valamint a Széchenyi flirdd és a Mexikdi uti végallomas kozott Uj megalld létesil az
1-es villamoshoz. A Vigadd téri megalld megvaldsulasa esetén a MillFAV és a 2-es villamos kodzotti
atszallasi id6 3-4 perccel csokken. Ennek kovetkeztében novekszik a Vigaddtéren atszallék szama
kb. napi 4-5 ezer f6vel. EbbSl 1000-1500 f6 északrdl, mig 3500-4500 f& délrél éri el a 2-es
villamossal a Vigado teret és utazik tovabb a MillFAV-val. Ez az utasforgalmi tobblet fokozatosan
csokken az Oktogonig. Az Uj Kacsoh Pongrac uti megdlld miatt az Oktogontdl az Uj megdlldig az
utasforgalmi tobblet terhelés novekszik, kb. 6000-7000 utas/napra a Széchenyi furd6 utan. Az
Oktogon és a Vorosmarty utca kozotti legterheltebb megallékoz forgalma 3000-4000 utas/nappal
novekszik. Az Uj megallék miatti utasforgalmi atrendez6dés kovetkeztében az 1-es és a 2-es
villamos forgalma kismértékben novekszik 2-4 ezer f6/nappal a MillFAV kérnyezetében. Mig a 4-6-
os villamosok forgalma 2 ezer fével csdkken az Oktogon és a Boraros tér kozott. A 3-as metrd
utasforgalma Arpad hid és Kalvin tér kozott 1000-1500 fével csokken. Osszeségében a két Uj
megalld a MillFAV forgalmat 5-10 %-kal noveli, mig a csatlakozé vonalak forgalmat kismértékben
noveli, a parhuzamos vonalakét kismértékben csokkenti.
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141. dbra: Utasforgalmi terhelési abra az elsé iitem megvaldsulasa esetében, utas/nap
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142. abra: Utasforgalom valtozasa az elsé iitem megvaldsulésa és a nélkiile allapot kdzott, utas/nap

255



Dontés-el6készité Megvalosithatésagi Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitdsa

Az A", ,B” és ,C” vdltozatok tartalmazzdk az 1-es és 2-es villamossal kapcsolatot add Uj
megalldk |étesitését is, valamint a vonalhosszabbitdst a Vigadé térre.

»A” valtozat

Az ,A” valtozat esetében a meglévd szakaszon 5-19 ezer utas/nappal névekszik a forgalom. A
legnagyobb ndévekedése az utasforgalomnak a Mexikdi ut és a Széchenyi flird§ kozott varhatd, ez
folyamatosan csokken a Vorosmarty térig. Az Oktokon és Vorosmatry utca kozotti
csucskeresztmetszetben 9-10 ezer f6vel ndvekszik az utasforgalom. Ez az utasforgalom névekmény
a parhuzamos jaratokrdl tevédik at a MillFAV-ra. Els6ésorban a 74-es trolibuszrél 2-6 ezer
utas/nappal csokken a jarat forgalma. A Thokoly Gti autdbuszjaratokon és a 2-es metrdn is csokken
az utasforgalom egyenként 2-3 ezer fével. A tébblet utasforgalom tobbi része az egyéb kisebb
forgalmu parhuzamos viszonylatokrdl terelédik at a MillFAV-ra.

Az Uj vonalszakaszon a Kassai térig kb. 23 ezer utas/nap forgalom varhatd. A Kassai tértél
fokozatosan csokken a MIllFAV forgalma a Csaktorny parkig, ahol 12 ezer utas/nap az utolsé
megallokdz forgalma. Az ,A” vdltozatban megsziintetésre kerll a 74A trolibusz és visszavagdasra
keril a 74-es trolibusz az Erzsébet kiralyné atja, aluljaré nevi trolibusz végdllomasra. Ennek
kovetkeztében az Ungvar utcdban, Kacséh Pongrac Uton és a Sz6nyi Uton megsz(inik a trolibusz
forgalom, ennek hatadsa lathaté a kilonbség dbran. Az Uj Csdktornya park végallomas lesz az Uj
végdllomdasuk az M3 bevezet6 szakaszan kozlekedé 25, 225-6s autébuszoknak, valamint az
elévarosi Volan jaratoknak. Ezekrdl a jaratokrdl atillé utasok adjak a MiIllFAV (] szakaszanak a
forgalmat. A Colombus utcai agon napi 6 ezer utas megjelenése varhaté.

,B” valtozat

Az ,B” véltozat esetében a meglévd szakaszon 5-20 ezer utas/nappal novekszik a forgalom. A
legnagyobb novekedése az utasforgalomnak a Mexikdi Ut és a Széchenyi flirdé kozott varhatd, ez
folyamatosan csokken a Vorosmarty térig. Az Oktokon és Vorésmatry utca kozotti
csucskeresztmetszetben 8 ezer fével névekszik az utasforgalom. Ez az utasforgalom ndovekmény a
parhuzamos jaratokrol tevédik at a MillFAV-ra. A 70-es vasutvonalrél, 74-es trolibuszrél, a Thokoly
uti autdbuszjaratokrdl és a 2-es metrérdl terelédik at forgalom a fejlesztett MillFAV-ra, ezekben a
folyosdkban egyenként 2-3 ezer f6vel csokken az utasforgalom. A tobblet utasforgalom tobbi része
az egyéb kisebb forgalmu parhuzamos viszonylatokrdl terelGdik at a MillFAV-ra.

Az Uj vonalszakaszon a BVSC uszodaig kb. 24 ezer utas/nap forgalom varhatd. A BVSC uszodatdl
fokozatosan csokken a MillFAV forgalma a Korvasutig, ahol 13 ezer utas/nap az utolsé megallokoz
forgalma. A Korvasut végallomas lesz az Uj végdllomasuk az M3 bevezetd szakaszan kozleked6 25,
225-6s autdébuszoknak, valamint az el6varosi Volan jaratoknak. Ezekrdl a jaratokrdl atillé utasok
adjak a MIllFAV Uj szakaszanak a forgalmat. A Colombus utcai 4gon napi 7 ezer utas megjelenése
varhato.

,C” valtozat
Az ,C” valtozat esetében a meglévd szakaszon 4-19 ezer utas/nappal névekszik a forgalom. A
legnagyobb novekedése az utasforgalomnak a Kacsdéh Pongrac ut és a Széchenyi flirdé kozott
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varhato, ez folyamatosan csokken a Vorosmarty térig. Az Oktokon és Vorosmatry utca kozotti
csucskeresztmetszetben 7 ezer fével ndvekszik az utasforgalom. Ez az utasforgalom névekmény a
parhuzamos jaratokrél tevédik at a MillFAV-ra. Legnagyobb szdmban a Thokoly ati autébusz
jaratokrdl, ahonnan napi 3-4 ezer utas varhatd. A 74-es trolibuszrél és a 2-es és 3-as metrokrol
terel6dik at forgalom a fejlesztett MillFAV-ra, ezekben a folyosékban egyenként 2-3 ezer f6vel
csokken az utasforgalom. A tobblet utasforgalom tobbi része az egyéb kisebb forgalmu parhuzamos
viszonylatokrdl terel6dik at a MillFAV-ra.

Az Uj vonalszakaszon a Kassai térig kb. 20 ezer utas/nap forgalom varhaté. A Kassai tértél az
Erzsébet kirdlyné Gtjdig napi 12 ezer utas haszndlja a MillFAV-ot. Az Erzsébet kirdlyné Gtjan a Nagy
Lajos kiraly Utja és a Mexikdi ut kozott 4 ezer utas/nappal csokken a 3-as, 6-0s villamos és az 5-0s
autobusz forgalma. A Thokoly uton a Mexikdi uton kiviil 3 ezer, a bels6 szakaszon 3-4 ezer
utas/nappal csokken az autdbuszok forgalma.

Keresztmetszeti utasforgalom

A kovetkez6 dbra és grafikon megallokdzonként mutatja be a napi utasforgalmakat a kiilonb6z6
valtozatokban.

Napi keresztmetszeti utasforgalom [utas/nap] (van 3-as villamos, kevés teriiletfejlesztés)

Viltozat kddja 00_3 K 10 3 K 1A 3 K 1B 3 K 1C 3 K
Véltozat neve Nélkile eset "C" valtozat

Vigadd tér - Deak Ferenc tér 11000 12 000 12 000 12 000

Vorosmarty tér - Dedk Ferenc tér 6 000 11 000 12 000 12 000 12 000

Deak Ferenc tér - Bajcsy-Zsilinszky Ut 32000 35000 37 000 36 000 35000

Bajcsy-Zsilinszky Ut - Opera 40 000 43 000 46 000 45 000 44000

Opera - Oktogon 41000 44 000 48 000 47 000 46 000

Oktogon - Vorésmarty u. 48 000 51000 57 000 56 000 55000

Vorésmarty u. - Kodaly Kérénd 44 000 48 000 55000 54 000 53000

Koddly Kérénd - Bajza u. 37 000 42000 49000 49000 48 000

Bajza utca - H6sok tere 30000 36 000 44 000 44 000 44 000

H&sok tere - Széchenyi flrdd 15000 22 000 32 000 33000 31000

Széchenyi flrdé - Kacsdh Pongrac ut 13 000 20000 32 000 33000 32000

Kacsdh Pongrac ut - Mexikdi ut 13 000 13 000 32 000 32 000 26 000

Mexikdi Ut - Nagy Lajos kiraly Utja 23000 24 000 20000
Nagy Lajos kiraly Utja - Flirész u. 19 000 14 000
Flrész u. - Rakos-patak 15 000 14 000
Rakos-patak - Korvasut 13 000 13 000

Mexikoi Ut - Erzsébet kirdlyné Gtja 6 000 7 000 12 000

143. abra: Napi keresztmetszeti utasforgalom [utas/nap] (van 3-as villamos, kevés teriiletfejlesztés)
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Napi keresztmetszeti utasforgalom (van 3-as villamos, kevés tertletfejlesztés)
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144. abra: Napi keresztmetszeti utasforgalom [utas/nap] (van 3-as villamos, kevés teriiletfejlesztés)

A kovetkez6 abra és grafikon megéllokozonként mutatja be az erGsebb irdnyu csucsérai
modellezett utasforgalmakat a kiilonbo6z6 valtozatokban, valamint 1999-ben és 2013-ben végzett
szamlalasokra. A napi forgalmakbdl szamitottuk a csucsérai forglamat 6%-os cstcsdratényezbvel az
erGsebb irdnyra.
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Erésebb irdnyl cslcsérai forgalom [utas/éra/irany] (van 3-as villamos, kevés terliletfejlesztés)

Valtozat kddja Utasszaml. | Utasszaml. | 00_3_K 10_3 K 1A_3 K 1B 3 K 1C 3 K

Viéltozat neve 1999 Nelkiile \ A
eset valtozat
Vigado tér - Dedk Ferenc tér 0 0 0 660 720 720 720
Vorosmarty tfgr_ Dedk Ferenc 960 600 360 660 720 720 720
Deak Ferenc ter - Bajcsy- 3900 2 400 1920 2100 2220 2160 2100
Zsilinszky Ut
Bajcsy-Zsilinszky Ut - Opera 4140 2520 2400 2 580 2760 2 700 2 640
Opera - Oktogon 3960 2 400 2 460 2 640 2 880 2 820 2760
Oktogon - Vorésmarty u. 4 440 2820 2 880 3060 3420 3360 3300
Vorosmar.‘.ty..u' - Kodaly 4200 2700 2 640 2 880 3300 3240 3180
Kérond
Kodaly Korénd - Bajza u. 3600 2 340 2220 2520 2940 2940 2 880
Bajza utca - H6sok tere 3000 1980 1800 2 160 2 640 2 640 2 640
H8sok tere - Széchenyi flrdé 2040 1260 900 1320 1920 1980 1860
Széchenyi furfjo,- Kacsoh 1740 960 780 1200 1920 1980 1920
Pongrac ut
Kacsoh Pongrg‘tc Ut - Mexikoi 1740 960 780 780 1920 1920 1560
Mexikdi Ut - Nggy Lajos kiraly 0 0 0 0 1380 1440 1200
Utja
Nagy Lajos klrzly Utja - Flirész 0 0 0 0 1140 840 0
Flrész u. - Rakos-patak 900 840
Rakos-patak - Korvasut 780 780
Mexikoi Ut - Er;zebet kirdlyné 0 0 0 0 360 420 20

145. abra: Erésebb iranyi csiucsérai forgalom [utas/éra/irany] (van 3-as villamos, kevés teriiletfejlesztés)
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forgalom(van 3-as villamos, kevés terlletfejlesztés)
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146. abra: ErGsebb iranyu csucsérai forgalom [utas/éra/irany] (van 3-as villamos, kevés teriiletfejlesztés)
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Utasidé megtakaritasok

Az | Utemben kb napi 500 utasdra takarithaté6 meg a hdldzaton. Ez nagyobbrészt az 1-es
villmossal valé uj kapcsolatbdl szarmazik. Az utazasi id6 megtakaritasok tartalmazzak az ,A”, ,,B” és
,C” valtozatokban az I|. Gtem hasznait is. Az utazasi id6 megtakaritas alapjan a ,C” valtozat a
legjobb. Ez kdvetkezik abbdl, hogy ebben a valtozatban minden szerelvény elmegy az Erzsébet
kirdlyné atjaig, valamint a Kassai térnél jé atszallasi kapcsolat alakul ki a trolibuszokkal, igy a
jelenlegi utasdramldsi irdnyokat ez szolgalja ki a legjobban. Hatranya a jarm(kiométer és emiatt az
Uzemkoltség novekedés, magas beruhazasi koltség és hogy nem tdrja fel a Rakosrendez6 teriiletét.
Ebben a vdltozatban nincs lehet6ség nagyméretli Gj P+R parkoldk kialakitdsdra az lires vasuti
tertileteken, igy ezt a novekvé igényt nem tudja szolgdlni. Az ,A” vdltozat esetében kb. 10%-kal
kisebb utazasi id6nyereség varhatd ebben az esetben. Ez a valtozat is jél szolgalja a jelenlegi utazas
igényeket, de tobb lehet6séget ad a fejlesztésre a végdllomas teriiletén. A 74-es trolibusz
kivaltasaval és a helyi és helykozi autébuszok roviditésével jelentés lUzemkodltség megtakaritas
érhet6 el, ami ellenstlyozza a kisebb utasid6 megtakaritast. A ,B” vdltozat ilyen kismértéki
terlletfejlesztés esetén még nem hoz akkora hasznokat, hogy érdemes legyen ezt megvaldsitani. Az
M3-as bevezetSjén érkez6 autdbuszokat ez a valtozat is ki tudja szolgalni, de a hosszabb Utvonal
miatt hosszabb menetidével érhet6 el az Gj végallomastdl a Mexikdi at, mint az ,A” valtozat
esetében.

Valtozatok Ut,aza’si id6
[6ra/nap]
l. Gtem -497
,A” valtozat -1576
,B” véltozat -1261
,C” véltozat -1697

147. abra: Utazasi id6 megtakaritas az egyes valtozatok esetében
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148. abra:

Utasforgalmi terhelési abra az ,A” valtozat megvaldsuldsa esetében, utas/nap
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149. abra: Utasforgalom valtozasa az ,,A” valtozat megvaldsulasa és a nélkiile allapot kozott, utas/nap

Modellezett napi keresztmetszeti utasforgalom valtozasa [utas/nap]
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150. abra: Utasforgalmi terhelési abra a ,,B” valtozat megvaldsulédsa esetében, utas/nap
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151. abra: Utasforgalom valtozasa a ,,B” valtozat megvalésulasa és a nélkiile allapot kéz6tt, utas/nap
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152. abra: Utasforgalmi terhelési abra a ,,C” valtozat megvaldsulasa esetében, utas/nap
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153. abra: Utasforgalom valtozasa a ,,C” valtozat megvalésulasa és a nélkile allapot kézott, utas/nap
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Személygépkocsi utasok

A vizsgalat jelen fazisdban nem szdmszerUsitettik a projekt megvaldsuldsanak hatdsara
személygépkocsirdl kozosségi kozlekedés hasznalatara valtok hatdsait. A kivalasztott valtozat
esetében a részletes megvaldsithatdsdgi tanulmany keretében célszerli a modvaltdék hatasait
szamitani. Az ,A” és a ,B” valtozat esetében lehet nagyobb méretl P+R parkolékat kialakitani, igy
ez a hatds is ezt a két véltozatot erdsitené jobban a ,,C” véltozathoz képest. Osszességében nem
befolyasolja a projekt sorrendet.

A kovetkez6 dbra az M3 autdpdlya bevezetS szakaszdnak a forgalmat mutatja a korvasutnal.
Azoknak a személygépkocsiknak a mennyisége jelenik meg a kornyez6 kozuthalézatok, amik
athaladnak a figyelt keresztmetszeten, jelen esetben az M3 autépalya bevezet6 szakaszdn a
korvasut feletti fellljarédn. Ez hozzdvet6legesen napi 80 ezer személygépkocsit jelent naponta.
ennek a forgalomnak 40-45%-a érkezik az MO autduton kivilrél, a tobbi részének a varoson belil
van a kiindulé pontja. A 80 ezer személygépkocsibdl ~ 10-15 ezernek a célja a XIV. keriilet, a
maradék 65-70 ezer éri el a Kacséh Pongrac ut fellljarét. Itt hdrom f6 iranyra oszlik a forgalom,
Arpad hid, Andrassy ut, Rakéczi hid. Az Arpdad hidi iranyt kb. napi 15 ezer gépkocsi valasztja, de csak
ennek a fele éri el Budat az Arpad hidon keresztiil, ennek a forgalomnak csak egy kis részének lehet
alternativa a MillFAV a meghosszabbitas esetében is. Az Andrassy Ut irdnydba napi 25 ezer gépkocsi
indul el, de mar csak 15 ezer éri el az utat ténylegesen, a tobbi a 6-7. keriilet kisebb utcait valasztja.
Ennek az dramlatnak 80%-a Pesten marad, ezek az utasok lehetnek a hasznaléi a meghosszabbitott
MillFAV-nak. A harmadik irdny a Rakdczi hid, kb. napi 25 ezer gépkocsival, ténylegesen csak ennek a
10%-a éri el a Rakdczi hidat. A tébbi a Hungaria kdrut melletti kerlletekben éri el a célpontjat. Ezen
utazasoknak csak kis hanyaddnak alternativa a MillFAV, mivel kdzvetlenil ezek a célpontok nem
elérhet6ek a vonalrol.

[ oot szemetyoephocs: 1
|forgalom a figyelt
Keresztmetszetben

‘uarmﬂ/nzg]

Volume flow bunde (PrT)

VISUM 1300 PTV AG [FoTERV 2
Created on- 10.12.2013 | BKK_M1_BKK_M: 2_OBase ver [1:37364

154. abra: Napi szgk forgalom a figyelt keresztmetszetben, jarm{i/nap
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Volan utasok idényeresége

Az M3 autépdlya bevezet6 szakaszan kozlekedd Voldn jaratok koziil az el6varosi és helykozi
jaratok kapnak Uj végdllomast a meghosszabbitott MillFAV végallomdsa mellett az ,A” és a ,B”
valtozat esetében. A modellezés soran kiilén nem szamitottuk a Volan utasokra gyakorolt hatasat
az Uj végdllomasnak, de figyelembe vettik a forgalmi modellezés soran, az 6sszes utazasi id6
valtozasban.

Jelenleg a Volan differencialt menetid6t hatdroz meg a Szerencs utca és a Stadion autdbusz-
palyaudvar kozott. A pdlyaudvar felé napkdzben 15 perc, mig a reggeli csucsidészakban 20 perc a
menetidS. A masik iranyba mar kisebb az eltérés, napkdzben 15 perc, a délutani cstcsiddszakban
18 perc a menetidd. A korvasuttdl a meghosszabbitott MillFAV-val és az 1-es villamossal a Puskas
Ferenc Stadion megdllé kozott a menetid6 12-13 perc valtozattdl fliggéen, erre jon még az
atszallasi id6 a Kacséh Pongrac uton, 3-4 perc, igy 0sszesen 15-17 perc utazdsi idé adodik. Ami a
Voldn napkdzbeni és csucsidei menetideje koézott van. Osszességében nem eredményez
idémegtakaritast a Voldn el6varosi utasai szdmdra. Csak abban a relacidban, amit a MillFAV-val
kozvetleniil el lehet érni, de ezt ellensulyozza a tobbi utas id6vesztesége és ezeknek az utasoknak
tobblet atszallast is eredményez ez a valtozat.

Szerencs utcai szintbeli csomépont

Irdnyonként szét lehet valasztani az M3 autdpalya bevezet6 szakaszan kozlekedbket. A Szerencs
utcai szintbeli csomdpont kivaltasa esetén a varosbdl kifelé tarték mar nem (itkéznek ellenallasba,
igy nekik nem jelent el6nyt a MillFAV. A varoskozpont felé tarték esetében szamolhatunk
elényokkel és a modvaltékkal. Azt feltételezve, hogy a reggeli 2 cslcséraban atlagos 5 perc
idéveszteséget szenvednek el a Kacséh Pongrac uti csomdpont el6tt és ezt az id6t meg tudjak nyeri
a meghosszabbitott MillFAV-ra atszdllva, napi 70 o6ra idémegtakaritds érhet§ el. Itt 10%-os
madvaltd ardnyt feltételeztiink, ami mas vizsgalatok alapjan a felsé plafont jelenti. Lényegesen
nagyobb id6ényereséggel nem szamolhatunk. Az elmult évek kozuti fejlesztései MO keleti szektor
megépitése, MO déli szektor bGvitése, M31 megépitése, a teherforgalmi behajtasi rendszer
kialakitdsa és a gazdasagi valsag hatasara jelent6sen csokkent az M3 autdépdlya bevezetSjének a
terhelése. Valamint a nehéz tehergépjarmlivek szdmdanak és aranydnak a csokkenése miatt
homogenizdlédott az Utszakasz forgalma ezzel javult a forgalom egyenletessége, igy nétt a
kapacitasa.

A Szerencs utcai szintbeli csomoépont kivaltasa, mint 6nalld kdzuti projekt tarsadalmilag hasznos
lehet. Varhatdan a kozuti idémegtakaritasok, kornyezeti és baleseti hasznok fedezik a beruhazasi és
az Uj mUitargy Gizemeltetési koltségeit. A kockazatok kozott mindenképpen érdemes megemliteni a
projekt elfogadtatasat a helyi lakossag korében, itt az gondolva a felmeril6 kisajatitasokra. Ez a
projekt a nem személygépkocsit haszndldok esetében nem feltétleniil jelent elényt, kell6
koriltekintéssel ezek a hatranyok minimalizalhatéak.
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9. Jarmivek

9.1. Uj jarmiivek kivalasztasanak szempontjai, jarmligeometriai
kérdések

Uj jarmii tervezése, tobb gyartd altal is gyarthaté jarmii paraméterek

A dontés-el6készités soran elvégzett vizsgdlataink szerint a budapestivel azonos jarmi — a
kilonleges geometriai adottsagok miatt — nincs gyartdsban, igy mindenképp egyedi tervezés(
jarm( gyartasara lesz szlikség. A megbizé altali el6zetes gyartdi megkereséshez 6sszeallitott ,,Jarmdi
benchmark” anyag alkalmas a nemzetkézi és hazai gyartdkkal valé kapcsolatfelvétel
hattéranyagaul.

Paraméter Tervezendo értéke
) l\/lammalus lehetséges jarmlhossz (Utkoz6k 32 900 - 35 300 mm
kozott)
SzélIs6 ajtok kozotti tavolsag 27 750 mm

Padlémagassag

420 mm

Uléhelyek szama (IV./B, ill. V./C-valt.)

min. 52, ill. 60 f6

Osszes féréhely szama (4f6/m? allohelynél)

min.185, ill. 200 f6

Ajték szama 6
Felszallosavok szama 2-2--2-2--2-2
Ajté minimalis szabad nyilasa 1300 mm
Minimalis belmagassag ajtonal 2000 mm
Minimalis belmagassag utastérben 2100 mm
Minimalisan elvart gyorsulas 1 m/s’
Minimdlisan elvért lassulés 1,3 m/s’

155. abra: Uj jarm(i paraméterek

Osszegezve, a jarm( hosszat a mai allomdasok atépitése nélkiil és bonyolult jarmimegallitd
rendszerek mellGzésével sziikséges tervezni. A cél az utastér jelentfs bdvitése, a szerelvény
vezet6fiilkéje és motortéri részei az alagutba loghatnak. A szerelvény hossza 2,5 — 5,0 m-rel
novelhetd, ugy hogy a széls6 ajtdok és a legrovidebb peron vége kozétt 50 — 50 cm biztonsagi
tavolsag marad.

Az utastér hossza 26,5 — 28,9m kozotti hosszusagu, egyter( szerelvény feltételezésével. (A mai
utastérhossz 3 x 7,130 = 21,39 m).
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AlacsonypadIds kivitel

A jarmd teljes szerelvényhosszon megfelel az esélyegyenl&ség kovetelményeinek (1998. évi
fogyatékos ugyi tv.). A jelenlegi peronok magassaga kilonboz6 340 és 420 mm kozotti. (kiv.
Vorosmarty u. 310 mm). A jelenlegi jarm{ 470 mm padlémagassagu. A jelenlegi forgévdazak
kivaltasa révén — (j hajtott forgdvaz és uj virtudlis forgdstengelyl futd forgdvaz kialakitasaval az (j
jarmd padldszintje 50 mm-rel 420 mm-re csokkenthets, ami azonos a Deak téri allomas
peronmagassagaval. A legalacsonyabb peronok is 80 mm —re kozelitik meg a jarm( peront (kivéve:
Vorésmarty utcdnal, ahol 110 mm).

A jarmU padldzata egysiku, a forgdvazak kozelében max. 2-5 %-os lejtéssel. A jarm( és peron
kozotti atlépési tavolsdg mindenitt kevesebb, mint 115 mm.

Az esélyegyenlGség biztositasdra szolgalé felszerelések az elvi el6zetes tipusengedély
tervezésekor lesznek kialakitva.

Osszegezve, a jarmi padldmagassaga 420 mm-re csdkkentendd (50 mme-rel), elsésorban a
belmagassag novelése érdekében.
A szerelvény teljes hosszon alacsonypadlds — ma is kielégiti ezt a kovetelményt -, a padldzat
egysiku, az uj rendszerd forgovazak kozelében max. 2-5 % lejtéssel.

Az U] szerelvény teljes korlien megfelel az esélyegyenl&ségi kovetelményeknek.

A szerelvény befogaddoképességének ndvelése

A szerelvényhossz novelése a befogaddképesség és a kényelem névelése érdekében indokolt. A
jelenlegi szerelvény 30 370 mm hosszu, 6 duplaszarnyu ajtdval. A mai szerelvény 3 6nalld kocsibdl
all, a szerelvény nem atjarhatd. A gépi berendezések a két 1840 mm hosszu csukldszerkezeti
térben, illetve a vezetéfiilketérben vannak. A kocsik utasforgalmi tere 7.130 mm hosszU, azaz a
jelenlegi szerelvény utastérhossza 3x7.130 = 21.390 mm, egylttesen.

Az utastérben 48 db paholyos elrendezésl Ulés és 113 f6 (4 f6/m2) alldhely van, a teljes
féréhely 161 f6. Az ulS/férGhely arany 0,298 alacsony érték. Figyelembe véve, a 11 perces
menetidét és a jellemz6 5-8 perces utazasi id6t ez az érték elfogadhatd, de az Uj jarmdinél cél az
Ul6helyarany novelése is, az 6ssz-befogadd képesség novelése mellett.

A jarm(ihossz novelésekor megengedjiik, hogy az allomason megallaskor a jarmd beldgjon az
alagutba, azaz a vezet6fiilke is és a jarmd vége is az alagut dllomason kivili teriletén all.

Itt kovetelmény, hogy a jarm(ivezet6 kamerarendszerrel a teljes peront lassa és a ki-beszallast
folyamatdban kovesse. A vezets, az utastérbe nyild ajton keresztiil tudja elhagyni a vezet6fiilkét.
(NKH-val egyeztetve)
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A szerelvényhossz novelésének korlatai:

e Szerelvény jelenlegi hossza (Utkdz6k kozott): 30.370 mm

e Jarmd(telep nem alakitando at: max: 32.400 mm

e Jarmlitelep (jelenlegi) atalakitando: max: 35.300 mm
(e felett uj telephely sziikséges)

e Nem sziikséges allomasatépités: ~ 36.300 mm

de Vorésmarty téri kihizé hosszabbitando
e Legrovidebb peronhossz, az dllomdsi szekrényt is

figyelembevéve (Kodaly Kérond, Vorosmarty u.) 28.240 mm
e SzéIsG ajtdk kozotti tavolsag (hasznos peronhossz) 26.873 mm

(684 - 683 mm biztonsagi hosszt tervezve)

Fenti ajtétdvolsaghoz = 28.900 mm maximadlis utastérhossz és = 35.300 mm tkoz6k kozotti
jarm(ihossz tartozik. Ez az a maximalis jarm{hossz, mely a legrovidebb peronhosszu dllomasokon
(Bajza u., Kodaly Kérond, Vorosmarty u.) is min. 680 mm tartalékkal rendelkezik eldl és hatul, az
ajté és peronvég kozott. Nem sziikséges koltséges vonatmegallitéd rendszer, a mai vonatmegallitasi
rendszer és jarmUvezet6i kamerarendszer a ki-beszallas ellenérzésére, elegendé.

Osszegezve az Uj szerelvény maximalis hosszat a jarmditelep adottsagai korlatozzak. A jelenlegi
jarmdtelepre elhelyezhet6 a max. 31,4m-es jarm(ihossz.

A jarml(telep atalakitasaval 35,3m-es jarmd még elhelyezhetd, e felett Uj jarml(itelep épitése
szlikséges.
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Jarmi haladas ivekben

Az Uj jarmU a nemzetkozi gyakorlatban ismert 5 szekrényes 4 forgdvazas elvet koveti. A két
bels6 futoforgovaz kozé befliggesztett kocsiszekrénynél adddik a legnagyobb forgdcsaptav. Ennek
értéke 11.220 mm. (A jelenlegi haromszekrényes jarmiinél ez 9060 mm.) Ez a forgdcsaptav a
35.300 mme-es jarm(ihossznal adddik (V./C-valtozat), ez az a szerelvény, amely a mai allomasok
atépitése nélkil még kozlekedni képes. A jelenlegi forgovazak kivaltasa révén — Uj hajtott forgdvaz
és Uj virtudlis forgastengely( futd forgdévaz kialakitdsaval — a jarmd ivben valé haladdsa a
hosszndvekedés ellenére sem romlott. A 11.220 mm csak virtualis ,forgdcsaptdv”, szerkezetileg
nem azonos értelmd, mint a jelenlegi Ganz-os jarm(é, ezért viselkedésében is eltérd, pld. az
ivsugar fluggvényében még valtozik (révidal) is. A kanyarvizsgalat szempontjabdl a valdsagos
elfordulas pontok az Gj tervezés(i jarm(inél a csuklé atjard kozepeknél vannak (lasd az V./C-valtozat
jellegrajz 8105, 4270 és 6950 mm-es méreteit).

Fenti elvek szerinti jarm(ire statikus ivbedllas vizsgalat készilt R=25 m, és R=37 méter sugaru

ORI

adatai és el6irdsai alapjan. A vizsgalat szerint a jarm( megfelel az ivbeallas elGirdsainak.
Osszegezve, a szerelvény a legkisebb sugaru alaguti szakaszokon (R=37 m) és a jarm(telepen (R=25
m) teljesiti az (rszelvény kotottségei kozott az ivméretet a 35 300 mm és minden ennél rovidebb

szerelvény esetén.

Jarm{i haladas felszinen vezetett palyan, szintbeli gyalogos atkeléssel

A vonal zugléi meghosszabbitott szakaszan, ahol a palya felszinen, terepszinten halad, a
fels6vezeték magassaga 3400 mm a sinkoronaszint felett.

Jarmlikonstrukciés szempontbodl, a fels6vezeték, a szerkesztési szelvényben engedélyezett
magassaga ennek megfelel, igy a jarm( teljesiti ezt a feltételt.(A telephelyi felsGvezeték magassaga
3400 mm.)

llyen geometriai viszonyok kozott, a megilléhelyek térségében, gyalogoskozlekedés részére,
szintbeli gyalogosatkel6k tervezhetGk és NKH jovahagyasra felterjeszthet6k.
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Egyterliség vizsgalata

Harom szempontbdl vizsgdlva:

7 7

e Fér6helynovelés lehetdsége
Onéllé szekrényes jarm(inél a csukldszerkezet és mszaki berendezések 1840 mme-es, 2
csuklondl 2x1840 = 3680 mm-es helyet vesz el az értékes utastérbdl.

e Kényelmi szempont

A jarmU minden mérete szlk. Kiils6 szekrény szélessége 2.220 mm (ajtokkal 2350 mm),
belmagassag 2.000 mm, utasterek belsé hossza 7.130 mm. A 21.390 mm-es 0ssz utastér-hosszon
48 l6- és 113 alldhely a mai befogaddképesség. Elemi sziikségszerliség a zarttéri hatds oldasa és a
fér6hely bévitése az dllomdstérbe esé szakaszon (ma ott 3,68 m muiszaki okbdl foglalt).

e Biztonsagi szempont
A sz(ik geometriai adottsdgok mellett célszer(i, mlszakilag pedig megvaldsithato az atlathatdsag
— atjarhatdsdag. A futéforgovaz felett, dobogdra helyezve 7 - 7 hossziilés helyezhet6 el, egymassal

szemben. Ko6zottiik még elegendd hely marad a kocsik kozotti atjarasra.

Osszegezve, a MillFAV esetében is célszer(i az egyter(i kialakitas.

9.2. Ujjarmiivek valtozatai és értékelése

A MiIllFAV korszerUsitésének és meghosszabbitdasanak lehetGségei, figyelembe véve a Mexikoi
uti telephely atalakitas kilonbo6z6 lehetséges valtozatait:

e Jarmd{hossz optimalizalasa (ezen belil hossz-, paholyos-, vagy vegyes lilés elrendezéssel,

a kiemelten javasolt IV./B, IV./C, IV/D illetve V./C, V./D. véltozatoknal)
e Jarmd belmagassaganak novelése

Jarmiihossz vizsgdalata

A befogaddképesség ndvelésére az alabbi lépcsGkben vizsgaltuk a jarmihossz ndvelés hatasait.

I/A.  Jelenlegi hossz (30.370 mm), 4 ajtés, hossziiléses,
- II/A. +1mhossz (31.400 mm), 4 ajtos, hossziléses,
- I/A. +2mhossz (32.400 mm), 4 ajtés hossziiléses,
- IV/A. +3 mhossz (33.400 mm), 4 ajtés, hossziiléses,
- IV/B. +2,5m hossz (32.900 mm), 6 ajtés, hossziiléses, javasolt
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IV/C. +2,5 m hossz (32.900 mm), 6 ajtds, vegyesiiléses, szintén megvizsgalando
IV/D. +2,5 m hossz (32.900 mm), 6 ajtds, vegyesiiléses, szintén megvizsgalando
V/A. +5,9 m hossz (36.252 mm), 6 ajtds hossziiléses,

V/B. +5,45 m hossz (35.800 mm), 6 ajtds hossziiléses,

V/C. +5 m hossz (35.300 mm), 6 ajtds hossziiléses, javasolt

V/D. +5 m hossz (35.300 mm), 6 ajtds, vegyesliléses, szintén megvizsgalando
VI. +7 m hossz (37.252 mm), 6 ajtds, hossziiléses,

VII. +14,6 m hossz (44.991 mm), 6 ajtds, hossziiléses,

VIIl.  +17,5 m hossz (47.922 mm), 8 ajtds hossziiléses,

Az ajtészamcsokkentés hatasanak vizsgalata - az I.A. — IV.A. valtozatokban 6-rél 4-re
csokkentve az ajtok szamat.

Az oldalanként +2.600 mm nyereség el6ny6s, mind az Gl6helyek +(6-18), mind a fér6hely
+(14-37) tekintetében. A mai jarmU méretei mellett 14-gyel, 3 m-rel hosszabb jarm( 37-tel
novekedett fér6hely mellett az utascsere ideje jelentésen novekszik, kiilonoésen a
csuklétérben tartdzkodok kiszalldsa noveli az id6t. Lehetséges, hogy a zart téri hatds miatt
itt ki sem alakul a 4 f6/m2 telitettség. . Az I./A. — IV./A. valtozatok nem tdmogathatok.

7 77

Adott fér6helyhez tartozo kiil6nb6z6 ajtoszam hatasa

IV./A. valtozat férGhelye 198, IV/B. valtozat fér6helye 199, tehat azonosnak tekintheték. A
IV./A. valtozat 4 ajtds, 66 Uléses, fél méterrel hosszabb, minta a kiemelten javasolt IV./B.
valtozat, mely 6 ajtds, 56 Uléses. A mai jarmihoz képest a fér6helybbviilés 23-24 %-os,
jelent6s névekedés. Az 1 ajtéra esé utasszam a 4 ajtdsnal 49,5, a 6 ajtosnal 33 utas, a mai
jarm(inél 27 utas. A IV./A. valtozat emiatt sem tamogathatd. (OVSZ: 25 utas/ajtonyilas 5
f6/m2-nél)
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159. abra Adott fér6helyhez tartozé kiilonb6z6 ajtészam hatdsa a kiilonb6z6 valtozatok esetén
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e UlShely - féréhely arany

1 m jarmlhossz novekedés az Ul6helyszdamot 10 f6vel, az Osszfér6helyet 22 f6vel noveli.
Hosszliléses elrendezésnél az ul6helyszam 9 f6vel nagyobb, mint paholyilésnél. Az
OsszférGhely is 14 f6ével nagyobb. A metrd jellegl hossziilés 48,7 %-kal tobb ilGhelyet és 8,3
%-kal tobb 6sszfér6helyet eredményez a paholyiléshez képest.

ULOHELY - FEROHELY ARANY ALAKULASA VALTOZATONKENT
250

210 213
199 199 200 207

200

150

100

50
0
IV/B32.900 1v/C32.900 IV/D32.900 V/B135.800 V/B235.800 V/C35.300 V/D35.300
mm hosszlilés mm mm mm hosszllés mm mm hosszlilés mm
paholyiilés  vegyesiilés paholyilés paholyllés

W Féréhely (f6) ® UlShely (f6)

160. abra Ul6hely — fér6hely arany

o Ajtdk szama, elhelyezése, vezérlése
A jelenlegi ajtoszélesség 1250 mm, ez novelend6é 1300 mm-re. A min. 1950 mm-es
ajtdmagassag az Uj jarmdnél is megfeleld. Az ajtdk szamat 4 f6/m2 szamitassal 33 utas/ajtd
értéknél magasabbra nem célszerl beallitani. Ez 6 duplaszarnyu ajtét jelent a kiemelten
javasolt valtozatoknal

e Az ajték vezérlése:
Automata vezérlés, nyitds engedélyezéssel, kiils6é nyitd gombokkal.

Osszegzésként:
° I/A, 1I/A, /A és IV/A véltozatokban, ahol a jarm(hossz 0-1-2-3 m-rel novekszik, 4
ajtdés szerelvény nem javasolt, mert az 1 ajtéra esé utasszam magas, 50 %-kal rosszabb a
mainal, jelentésen hosszabbodik az utascsere.

. IV/B, IV/C, IV/D, V/A, V/B, V/C, V/D viéltozatok 6 ajtésak, megfelel6 utascsere
biztositott max. 19 utas/ajtonyilas (OVSZ 25 utas/ajtonyilds) és allomasok atépitése nem
sziikséges.
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. VI, VII, és VIII. valtozatok mindegyike allomds atépitéseket jelent, ilyen mértéki
jarm(inovelésre forgalmiigény nem jelent meg, nem preferalt megolddsok.

Hossz és vegyesiilés elrendezés 6sszehasonlitasa

A 32 900 mm jarmihossz tartozd IV/B és IV/C valtozatoknal bemutattuk a csak hossz- és
vegyesiléses elrendezésnél a forgévaz felett 2+2 Gsszesen 8 pdaholyiilés helyezhetd el. Abban a
kocsirészben, ahol az ajték vannak kialakitva, az ajtok toltik ki az oldalfal hosszanak 45%-at. Itt a
mozgaskorlatozottak elhelyezése az ajtok kozott lehetséges, igy pdaholyilés nem |étesithetd
optimalisan.(IV/C valtozat)

A 32 900 mm jarmihosszhoz tartozé IV/D valtozat esetén vegyes Ulésl kialakitdas mellett a
paholy Ulések keriiltek a vezet6fiilke és a forgdvaz kozotti jarm( terileten 2+1 elrendezésben, itt
kapott helyet a mozgaskorlatozottak részére kialakitott rész, mig a hossz Uilések a forgdvazak kozott
helyezkednek el, 6sszesen 14 db. Az igy kialakitott bels6 elrendezés esetén az 6sszes Ul6hely 55, az
alléhely 144 db.

A 35 300 mme-es jarmihosszhoz tartozé V/C és V/D valtozatoknal hasonld elven gondolkodva, a
vegyesilésnél, a hossziilések a forgdvaz felett elhelyezhet6k, 6sszesen 14 db alakithatd ki. A paholy
Ulésekbdl az ajtok kozott részen 2+1 elrendezéssel, 6sszesen 6 db alakithatdé ki, a folyosd szélesség
ebben az esetben 880 mm. Itt azért lehetséges ez a kialakitds, mert a vezetéfilke és a forgdvaz
kozotti jarmihossz mérete nagyobb és igy, itt helyezhetd el a mozgaskorlatozottak kerekesszékének
kialakitott hely és lehajthaté (ilés is. (V/D valtozat)

Jarm(ihossz valtozatok 6sszehasonlitasa

Az el6z6 fejezetben kijelolt 6 ajtds, de allomasatépitést nem igényld hat valtozat (1V/B — V/D-ig)
kerdlt vizsgalat ala.

A szerelvények mindegyikét megvizsgaltuk hossziiléses és pdaholyos elrendezéssel (2
mozgdskorlatozott helyet is biztositva)

2,5 m-rel hosszabbitott szerelvények:

IV/B hosszlléses 56 (iléses (ebbdl 2 mozg. korlat., 2 lehajthatd) 199 féréhely
IV/C paholyuléses 44 léses 184 férGhely

A hossziiléses, a maihoz képest +8 Uilést ad, a paholyos -4 (ilést és fér6helyben is a hossziiléses
jobb. A csukldstereknél tavol az ajtoktdl nem fog kialakulni telitettség, igy a gyakorlati féréhely
mindkét esetben 184 férGhely.
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5,0 m-re hosszabbitott szerelvények:

V/C hosszliléses 64 (iléses (ebbdl 2 mozg. korlat., 2 lehajthatd) 213 fér6hely
V/D paholyiiléses 57 tléses (ebbdl 2 mozg. korlat., 2 lehajthatd) 207 fér6hely

A maihoz képest +16, illetve +9 (ilés és 32,3 %-os ill. 28,6 %-0s kapacitas bdviilés.

Osszegezve, a szempontok azonos kdvetkeztetést adnak, egyter(i szerelvény tervezése a

legcélszer(ibb, de a mai 4-es lilések nem helyezhet6k el.

Szamokban kifejezve:

e Hosszlléssel a mai jarm( hosszal azonos, de egyterd jarm{ + 6 Ulést, és + 14 fér6helyet
jelent.

e Pdholyiléssel -13-mal kevesebb az (ilés, a fér6hely nem valtozik 161 utas. Mindkét esetben
4 ajtés az Gj jarmd (1./A-véltozat).

e A IV/B, IV/C viéltozatokban 32.900 mm-es azaz 2,5 méterrel hosszabb 6 ajtds jarmire
tesziink javaslatot 199(+24%) illetve 184(+14,3%) fér6hellyel.

e Az V/C, V/D véltozatokban 35,300-es , azaz 5,0 méterrel hosszabb, 6 ajtds jarmiire tesziink
javaslatot 213(+32,3%) illetve 207(+28,6%) fér6hellyel.

Minden esetben, azonos jarm(ihosszhoz, hossziiléses elrendezés nagyobb férGhelyszamot, ezen
belil nagyobb (lShelyszamot ad. Gyakorlati tapasztalat, hogy a hossziiléses valtozatokndl az
alléhelyek nem telnek meg a méretezés szerinti 4 f6/ m? utasszammal.
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Jarmi belmagassaganak novelése

Az Uj jarm(inél a fels6vezetékes rendszer( tapldlas elhagyasaval, kivaltasaval elérhetd kb. 2050
mm-es belmagassag elbsegiti a

Az Uj jarm(inél a fels6vezetékes rendszer(i taplalas elhagyasaval, kivaltasaval elérhetd kb. 2050
mm-es belmagassdg el6segiti a gyorsabb utasaramlast - és javitja az utasok komfortérzetét.
Hosszliléses elrendezésnél a mennyezettér szélsé sarkaiban adddik hely a kisméretld klima
egységek beépitésére. A mozgaskorlatozottak akaddlymentes kozlekedésének torvény szerinti
biztositasa varhatdéan lassitja az utasaramlast. Harmadik sines rendszer kiépitése esetén kiilonos
figyelmet kell forditani a sinek kozé bees6 utasok aramiités elleni védelmére. A sinek kozt
elhelyezett INNORAIL-APS rendszer(i dramfelvétel kiépitésének lehetdsége tovabbi vizsgalatokat
igényel a palya és a jarm{ vonatkozasaban is.

Tovabbi 50 mm-es belmagassag névelés érhetd el a padldszint 420 mm-re csokkentésével. Uj
hajtott forgdvaz és Uj virtualis forgastengelyl futé forgévaz alkalmazdasdval.

Osszegezve, a két mszaki beavatkozas egyesitésével nem lehetséges a padldszint 420 mm-re
sillyesztése, és a belmagassag 2000-r61 2100 mm-re emelése.

9.3. Mudiszaki kialakitas

Beépitett motorteljesitmény, segédiizemek (klima)

A jelenlegi jarm( utdlagos klimabeépitésre alkalmatlan, az Uj jarm( konstrukcidjakor a klima
beépitése figyelembe veendd, minden valtozatnal. Javaslat, a h6fokszabalyozds mértékére az —(4-5)
C°%-os jarmivi relativ érték, mellyel az érzékelhetd utaskényelem javulds mellett, a gépek és
kiszolgaléegységek az adott kubaturakon elhelyezheték.

Visszataplalas

Az Uj jarmU alkalmas a visszatdplalé aramu fékezési lizemmaoddra, amennyiben az aramellatas
maddositasa ezt lehetévé teszi. A visszatapldlas mértékét befolyasolja a visszataplalt energia
felvételére kialakitott haldzat jellege.

A vonali aramellatdsi rendszer terveinek ismeretében végezhet6 el a teljes rendszer
gazdasagossagi szamitdsa. Tervezési szinten 15-20 % energia megtakaritds becsilhetd, a
visszatdplalas kovetkeztében, a mai bazisra vonatkoztatva.

Osszefoglalva, a visszataplald aramu fékezésre alkalmas kialakitdssal tervezédik a jarmd. A

teljes aramellatasi rendszer fogadokészség megteremtésével 15-20 % energia megtakaritas
becsilhetd.

283




Dontés-elGkészité Megvaldsithatdsagi Tanulmany
M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszerdsitése és meghosszabbitdsa

Uzemmadok vizsgalata
Harom esetre vizsgdljuk a lehetséges lizemmoddokat, a jelenlegi korszerUsitett, a félautomata és
a teljes automata Gzemmadot.

Zajhatasok csokkentése

Forgdvazak leburkoldsa, palya ujjaépitése (gumidgyazott sin), korszerl hangszigetelé anyagok
alkalmazdsa padldéndl, belsé burkolatoknal, nyithaté ablakok helyett zart ablakok (klima és
szell6ztetés).

Osszefoglalva, a mai lzemi zajszint csdkkentését célozzuk meg a korszerlibb anyagok
alkalmazdsaval.

ElG6zetes elvi tipusengedély

A jarm( tervezése, a kapcsolddd infrastruktura és a jarmltelep integrans, egységes,
parhuzamos tervezésével torténik. A Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg (NKH) részére bemutatasra
kertlt a kiinduld tervezés a prezentdcidéval, és megdllapodas sziletett a folyamatos
kapcsolattartasrol.

Osszefoglalva, az elvi el6zetes tipusengedély megszerzése érdekében folyamatosan jelezziik az
NKH felé az OVSZ-nek megfeleld, attél eltérd, és abban nem szabalyozott paramétereket, valamint
a varhato kockazatokat.

Formatervezés

A javasolt jarmivek egyik valtozat tipusa idézi az 1896-os kocsik arculatat, ezt a hagyomanyt az
Uj szerelvényeknél javasolt folytatni. Elképzelheté futurisztikus jarmd kialakitas is, igy
formatervez6t bevondasaval folyik a tervezés.

Tervezett valtozatokat a kdvetkez6 abrakon mutatjuk be.
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futur.

Szentpéteri T. Mill. FAV formatervi vazlatok

st.des

161. abra Futurisztikus kialakitas 3 — Kuls6
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3.1

futur.

Szentpéteri T. Mill. FAV formatervi vazlatok

st.des

162. abra Futurisztikus kialakitas 3.1 — Kiilsé kép
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3.2

futur.

Szentpéteri T. Mill. FAV formatervi vazlatok

st.des

163. abra Futurisztikus kialaktas 3.2 — Kiilsé kép
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futur.ent.

Szentpéteri T. Mill. FAV formatervi vazlatok

st.des

164. abra Futurisztikus enteri6r 5 — Belsé kép
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trad.

Szentpéteri T. Mill. FAV formatervi vazlatok

st.des

165. abra Tradicionalis kialakitas 2 — Kiils6 kép
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2.1

trad.

Szentpéteri T. Mill. FAV formatervi vazlatok

st.des

166. abra Tradiciondlis kialakitas 2.1 - Kiils6 kép
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trad.ent.

Mill. FAV formatervi vazlatok

Szentpéteri T.

st.des

167. abra Tradicionalis enteri6r 4 - Belsé kép
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168. abra Futurisztikus latvanyterv
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El6nyok — hatranyok 6sszevetése

Jelenlegi jarmii ujragyartasa — 30.370 mm, 6 ajtos, vegyesiiléses kialakitas

ELONYOK

Allomasok atépitésére nincs sziikség

Telephely épiileteinek méreteit nem kell valtoztatni

A kihuzo vaganyokat nem kell meghosszabbitani

HATRANYOK

A 60-as években tervezett jarmlikultura allanddsul a vilagorokségi
vonalon

Nem biztositott az wutastér atjarhatésaga, ami a kiirds szerint
alapkovetelmény

JovlObeni utasszam novekedéshez nincs kapacitasnovelési lehetGség

Jarmiiszerkezeti rész korszer(isitése, anyagok, szabvanyok, stb., gépészeti
és villamos részek ujratervezése elkeriilhetetlen

Tal sok kotottséget és akadalyt jelent a régi forgovaz és csuklo
konstrukcid, a régi csuklé kapcsolat cs6merev statikailag hatarozatlan, nem
javasolt a megismétlése

Koltsége megkozeliti az uj jarmi beszerzési arat (Kb. 95 %)

Korlatozott az energiamegtakaritas lehetdsége

JAVASLAT

A fentiek alapjan nem javasoljuk

I./A Valtozat - 30.370 mm, 4 ajtos, hossziiléses kialakitas

ELONYOK

Allomasok atépitésére nincs sziikség

Telephely épiileteinek méreteit nem kell valtoztatni

A kihuzé vaganyokat nem kell meghosszabbitani
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Az utastér teljes hosszaban atjarhaté

HATRANYOK

Jov6beni utasszam novekedéshez nincs kapacitasnovelési lehetGség

Az oldalankénti 4 darab ajt6 az utascserét lassitja

JAVASLAT

A fentiek alapjan nem javasoljuk

Il./A Valtozat - 31.400 mm, 4 ajtds, hossziiléses
lll./A Valtozat - 32.400 mm, 4 ajtds hossziiléses

ELONYOK
A féréhely +8,7 % illetve 13,7 %-kal bdviil

Allomasok atépitésére nincs sziikség

Telephely épiileteinek hosszat csak minimdlisan kell meghosszabbitani, max. 2,00 m

A kihuzé vaganyokat csak minimalisan kell meghosszabbitani, max. 4,00 m

Az utastér teljes hosszaban atjarhaté

HATRANY

Az oldalankénti 4 darab ajto az utascserét lassitja

JAVASLAT

Nem javasoljuk, mivel az oldalankénti 4 ajté nem elegend6 a megfelel6 utascseréhez
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IV./A valtozat - 33.400 mm, 4 ajtos, hossziiléses a 4 ajté miatt nem javasolt.
IV./B valtozat - 32.900mm, 6 ajtds, hossziiléses

IV./C valtozat - 32.900mm, 6 ajtos, vegyesiléses

IV./D valtozat - 32.900mm, 6 ajtds, vegyesuléses

V./A valtozat - 36.252mm, 6 ajtos hossziiléses

V./B valtozat - 35.800mm, 6 ajtos hossziléses

V./C valtozat - 35.300mm, 6 ajtos hossziiléses

V./D valtozat - 35.300mm, 6 ajtds, vegyesiiléses

ELONYOK

Az oldalankénti 6 darab ajté a megfelel6 utascserét biztositja

Az utastér teljes hosszaban atjarhaté

Az esetleges jovGbeni utasszam novekedéshez rendelkezik kapacitastartalékkal,
max 37,9 %; mai koriilmények kozott az utazasi kényelmet jelentésen boviti

A meglévo adllomasokat nem sziikséges atépiteni

A Mexikai uti telephely — atépités utan — megfelel6 az Gj jarmiivek befogadasara

HATRANYOK

Telephely épiileteinek hosszat meg kell névelni

A kihuzoé vaganyokat meg kell hosszabbitani

JAVASLAT

Javasolt a IV./B és az V./C valtozat, és vizsgalandé az IV./C és az V./D a kapacitastobblet
(23,6 % illetve 32,3 %) az infrastruktura (dllomas, kihtizévaganyok, telephely) atépitését
igényli, melynek jelentds koltségvonzata van.

296




Dontés-el6készité Megvaldsithatdsagi Tanulmany
M1 Millenniumi Foldalatti Vasut korszerdsitése és meghosszabbitdsa

VI. valtozat - 37.252 mm, 6 ajtos,

VII. valtozat - 44.991 mm, 6 ajtos,

VIIL. valtozat - 47.922 mm, 8 ajtos
ELONYOK

Az oldalankénti 6 darab ajto (8. valtozat esetén 8 darab ajtd) a megfelel6
utascserét biztositja

Az utastér teljes hosszaban atjarhaté

A jovébeni utasszam novekedéshez nagy kapacitastartalékkal rendelkezik

A XIV. keriileti varosfejlesztéseket generalni képes ezt a jarmiiméretet

HATRANYOK

Az dllomasokat at kell épiteni

A Mexikaéi uti jarmiitelep ilyen hosszu jarmiivek befogadasara mar nem alkalmas,
uj helyszinen kell telephelyet kialakitani

A kihuzo vaganyokat meg kell hosszabbitani

Nagyon magas koéltségvonzata van az atépitendd infrastruktiranak

A tobbletkapacitast nehezen megtériil6 tobbletkoltségek révén lehet érvényesiteni.

Jelenleg felesleges a nyujtott kapacitastobblet.

JAVASLAT

Nem javasoljuk a tulzott kapacitasfelesleg és a magas koéltségvonzat miatt

Tervezett jarmiivek becsiilt koltsége

hossziiléses
hossziiléses
hossziiléses

Ezen fejezetben bemutatjuk a jarm(i valtozatok egyesitett koltség tabléjat. Ez a dontéselSkészitd

tanulmany szintjén 25 darabos széria nagysag esetén Afa nélkiili tender arként veends figyelembe.

A valtozatok mUszaki tartalméat az Allapot lapok tartalmazzak.
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KOLTSEGBECSLES
i Utk.kozotti ) Kocsik| Becsiilt, kerekitett
Valt. | ., ., Elrendezés , . , ,
jarmuhossz SzZzama 0Sssz.ar /szerelveny
4-ajté
LA. | 30370 mm R 973100000 Ft
hosszuléses
i
LA, | 31400 mm ajtos, 984 000 000 Ft
hosszuléses
HLA. | 32400 mm 4-ajtos, 994700 000 Ft
hosszlléses
4-ajté
IVA. | 33400 mm FlE; 1005300000 Ft
hosszlléses
JAVASOLT 6-ajtos,
. IV.B. | 32900 1 000 000 000 Ft
TIPUS mm hosszUlléses %
VIZSGALANDO -ajtd o
SG/ Ol . | 32900 mm 6-ajtos, 3 1000 000 000 Ft
TIPUS vegyesliléses .
6-ajtos, 0
V.A. | 36252 mm o 1035700 000 Ft
hosszlléses
6-ajtd
V.B. | 35800 mm aJtos, 1030900000 Ft
hosszuléses
JAVASOLT 6-ajtos,
HPUS V.C. | 35300 mm| | °L 1025500 000 Ft
Z £ D r'4 _ . 7
VIZSGALANDO | '\, 1y | 35300 mm | O30S 1025 500 000 Ft
TIPUS vegyeslléses
VI | 37252 mm 6-ajtos, 1046 300 000 Ft
hosszlléses
6-ajtd
VI | 44990 mm artos, 0 1500 000000 Ft
hosszuléses 2
8-ajt 5 ’ !T
VI, | 47922 mm aJtos . 1739700000 Ft
hosszuléses

169. abra Tervezett jarmiivek becsiilt koltségei

Fenti becsiilt arak 6sszesen 25 db szerelvény rendelése esetén érvényesek, és AFA nélkiil

értendéek!

Az arbecslés fels6 dramszedds jarmdvekre készilt.
Als6 dramszedds (APS,- vagy harmadik sines rendszer(i) aramszed6knél a jarm(ivek hasonlé

arban kivitelezhetdk.

Az APS,- illetve harmadik sines rendszer esetén a tobblet koltségek a rendszer beszerzésére
és a palya (felépitmény) atalakitdsara merilnek fel.
Az arak 300 HUF/EUR arfolyamon lettek meghatarozva.
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10. Jarmiitelep

A megvaldsithatosagi tanulmanyban figyelembe vett szempontok

Az Uj jarmlvek beszerzését és lizembe-helyezését megel6z6leg vizsgdlni kell, hogy a jarmdtelep
technikai-technolégiai adottsdgai megfelelnek-e az Uj jarmivek biztonsdgos és gazdasagos
Uzemeltetéséhez sziikséges kdvetelményrendszernek.

Ennek a vizsgalatnak ki kell terjednie az alabbi f6bb szakteruletekre:

vaganyhaldzat, kitérék, fels6vezeték,

éplletek és létesitmények,

az Uj jarmiveken végzend6 miveleti technoldgiak, beavatkozasok,
technoldgiai gépészeti berendezések,

jarml(telepi folyamattechnolégidk, az anyagok, eszkozok, alkatrészek, fédarabok, jarmivek,
élémunka mozgasfolyamatai,

Fentiekkel 6sszhangban a megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitését az aldbbiakra alapozzuk:
A jelenlegi jarml(itelep adottsdgainak gazdasagos felhaszndalasara vald torekvés.
A korszer( jarm(telep kialakitasanal figyelembe veend6 aldbbi szempontrendszer:

a jarmdvek j6 kihaszndldsa,
- a kozlekedésbiztonsagi kbvetelmények biztositasa,
- a jarmd(kiadasi rata értékének noévelése, a beszerzend6 jarmlivek db szdmdanak
optimalizalasa,
- ajarmd, jarmdtelepi tartézkodasi idejének csdkkentése,
- ajarmi(-karbantartasanal az allashely-foglaltsagi id6k csokkentése,
- az élettartam koltségek, karbantartasi koltségek csokkentése
- a jarm(allomany csoportok optimalis aranyanak biztositdsa (teljes-, dolgozé-,
javitdsi-, tartalék jarmuallomany csoportok).
A kozlekedésbiztonsagot garantald jarm( karbantartasi stratégia meghatarozasa.
Az Uj jarmd mdszaki és technoldgiai paraméterei, amelyek figyelembe vételével
megalapozottan eldonthet6, hogy a jarmltelep jelenlegi adottsagai mennyiben felelnek
meg az Uj jarmdvek altal tamasztott kdvetelményeknek.

Alkalmazasra javasolt jarm(-karbantartasi rendszer meghatarozasa

A széba johetd jarmi karbantartasi modszer valtozatokat az Hiba! A hivatkozasi forrdas nem
talalhaté. mutatja.
(1) Kieséses modszert az aldbbi hatranyok miatt elvetettiik:

minden alkatrész varatlanul (sztochasztikusan szérédé id6kozokben) hibasodik meg,
hosszu a karbantartdshoz sziikséges allasidé,

karbantartdsi id6pontok nem tervezhetdk,

a meghibasodas helyreallitasa koltséges,

a jarmd élettartama csokken.
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(4) Az egyedi karbantartdsi mddszert az alabbi hatranyok miatt vetettiik el:

e sok varatlan meghibdsodast okoz,

e kisebb a jarmU rendelkezésre allasa és kihasznalasa,

e 3 karbantartasi allasid6k sztochasztikusan szérodnak, a karbantartas nehezen tervezheté.

(5) A komplex karbantartasi mddszert, az alabbi hatranyai miatt vetettik el:

e az anyag, alkatrész, f6darab gazdalkodas kedvezétlen,

e az elhasznalddasi tartalék kihasznalasa kedvezétlen.

(6); (7) Az RCM és TPM karbantartasi mdodszerek alkalmazasat azért vetettiik el, mert ennek
feltételei a BKV fenntartasi rendszerében nem biztositottak.

| Karbantartasi modszerek I

(1) Kieséses Modszer (2) Merev ciklus szerinti

(3) Felulvizsgalat utani (4) Egyedi karbantartasi (5) Komplex karbantartasi
Hibéig uzemeltetés moédszer

karbantartasi modszer modszer modszer

2.1) Elore megadott tulélési
valdszinuség biztositasaval

(3.1) Elére megadott talélési
valosziniség biztositasaval

(2.2) Minimalis koltséggel
(gazdasagosan rogzitett
karbantartasi periodus)

(3.2) Az uzemeltetés részérol
periodikusan rogzitett
felalvizsgalati hataridokkel

[

(6) RCM-Megbizhatosag
alapu karbantartas

(2.3) Optimalis készenléttel
(Minimalis karbantartas-

| igényi allasidok)

(3.3) Minimalis koltséggel
(gazdasagosan rogzitett
felulvizsgalati idoszakok)

(3.4) Optimalis készenléttel
(minimalis karbantartas-
igényu allasidok)

(3.5) Folyamatos
feliilvizsgalat

(7) TPM Teljes kori

| hatékony karbantartas

170. abra Jarm(ikarbantartasi médszerek

Vizsgalataink alapjan megallapithatd, hogy az Uj MFAV jarmivekre nézve, gazdasdgosan
alkalmazhato karbantartasi médszer:
. A merev ciklus szerinti médszer (TMK)
. Felllvizsgalat utani karbantartdsi médszer (allapotvizsgalat)
Mindkét karbantartdsi moddszer alkalmazdsdval magas szinten kielégithet6k a
kozlekedésbiztonsaggal és hatékonysaggal szemben tdmasztott kovetelmények.
A két moddszer kozil a hatékonyabb akkor valaszthaté ki, amikor ismerté valik az 4j jarmd
konstrukcidja, m(iszaki-technolégiai paraméterei, a fedélzeti diagnosztikai rendszere.
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10.1. Uzemviteli, karbantartasi szempontok Osszefiiggésben a

jarmiivekkel

Ha a jarml(itelepen csak jarmii-karbantartdsi beavatkozasokat végeznek:

El6zetes vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy a jarmltelep gazdasagos atalakitasdaval
alkalmassa tehet6 ezen feladatok elvégzésére.
Megoldandé f6 feladatok:

a vaganyhalozat minimalis mértékd atalakitasa:

a mosovagany kiépitése

a javitocsarnok megkerilé vaganyanak kiépitése,

jarm(itarolasi kapacitas biztositdsa,

a jarmdvek megforditasi lehetdségének biztositasa

a javitocsarnok atalakitdsa, a csarnok technolégiai méretezése

a vizsgalécsarnok atalakitasa, a csarnok technoldgiai méretezése

a segédmdihelyek, raktarak kérének meghatdrozasa

a jarmlmosd csarnok (allashely) kialakitdsa, f6 méreteinek megaddsa
a forgdvaz-moso és tarold allashelyek magaddsa

technoldgiai gépészeti berendezések meghatdrozasa, a jelenlegi berendezések
alkalmazhatdsaganak vizsgalata

Ha a jarmi(itelepen jarm{i-karbantartasi és jarmi{ijavitasi beavatkozasokat végeznek:

El6zetes vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy a jarmlitelep jelenlegi kialakitasat tekintve
alkalmatlan ezen feladatok elvégzésére. A javitdsi beavatkozdsok jarmdtelepen torténé oly mértéki
atalakitdsokat, beruhdzdsokat, allashelyek |étesitését, technoldgiai gépészeti berendezések
telepitését igényelné, amelyek gazdasagtalanna tennék e beavatkozdsok végzését, mindezek
mellett kedvez6tlen hatassal lennének:

a jarm(vek kihasznaldsara a javitasi atfutasi id6k varhaté novekedése miatt

a jarmUivek m(iszaki allapotanak szinten tartasara, élettartamara, élettartam koltségére,
élémunka raforditasara

Ezen valtozat megvaldsitasa esetén biztositani kellene:

a jarmUszekrény bontds, javitds, Osszeszerelés 3dllashelyét, eszkozeivel, gépészeti
berendezéseivel,

a kerékpar javitas allashelyeit, eszkdzeivel, gépészeti berendezéseivel,

a forgdvaz javitas allashelyeit, eszkdzeivel, gépészeti berendezéseivel,

I[ényegesen novekedne a segédml(ihelyek és raktarak terileti- és eszkozigénye,

tovabbi atalakitasi igények meriilnének fel a vaganyhalézat elrendezésénél, a
technoldgiai Uthaldzat kiépitésénél és a megndvekedett energia igények biztositasanal.

Mindezek figyelembe vételével — az el6zetes vizsgalatok alapjan — megdllapithatd, hogy a
mélyebb beavatkozdsokat igényl6 javitasokat fémdhelyben célszer( elvégezni.
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10.2. Javasolt valtozatokhoz tartozo atalakitasok és értékelésiik

A javasolt valtozatok vizsgdlata sordn az egyes valtozatok kialakitdsa harom f6 szempont szerint
csoportosithato:

e az Ujjarmd kialakitasatol fliggd valtozatok,

e az M1 meghosszabbitas nyomvonalatél fliggé valtozatok,

e egyéb ajarmltelep technoldgiai korszer(sitését célzé valtozatok.

Az els6 két alcsoportba sorolt valtozatok onmagukban 140 féle alesetet feltételeznek, ezek
részletes bemutatdsdra jelen tanulmany keretei kozott nincs moéd, tovabba a projekt
el6rehaladasaval tobb aleset kizarasra is kerdlt.

10.2.1 Projekt nélkili eset

Az MiIllFAV korszer(sitése és meghosszabbitdasa projekt meghidsulasa esetén az alabbi

hatasokkal kell szdamolni:
A jarmlitelep épiiletei, épitményei 1973-ban lettek atadva, tehat 40 évesek. Ez id6 alatt nagyobb felujitas
nem tortént. (Az 1995-6s ,nagy” felljitas nem terjedt ki a jarm(itelepre). Az elmult 40 évben végrehajtott
korszer(sitések (f(ités, vilagitas stb.) a mindenkori gazdasagi, pénziigyi lehetGségeknek megfelel6en egy-
egy részteriileten torténtek csak meg ennek megfeleléen nem egységesek, miszaki allapotuk jelentGsen
eltér egymastol.

A projekt meghilsulasa esetén az épiiletek, éplletgépészeti berendezések allapota tovabb romlik.

A forgdvaz mosas jelenlegi technolégidja sem munkavédelmi, sem kdrnyezetvédelmi, sem mdszaki
szempontbdl nem fogadhaté el.

A jarmd(telep vaganyhaldzatan 1973 Ata csak sziikség szerinti karbantartast végeznek. A palya és a
kitérék allapota elhasznalédott, de az Gizembiztonsagot nem veszélyezteti.

A fels6vezeték haldzat szintén 40 éves a munkavezetékek, szigetel6 porcelanok, szakaszszigetel6k,
szakaszold kapcsoldk lecserélhet6k kevesebb karbantartast igényl6 korszerlbb eszk6zokre.

A jarm(imosas jelenleg kézi erével torténik viszonylag nagy élémunka raforditassal.

A projekt meghilusulasa esetén a felsorolt hidnyossagok nem vagy hosszu id6 alatt lesznek megoldva.

10.2.2 Az Uj jarm( kialakitasatdl figgé valtozatok

Az Uj jarmd kialakitasara 13 (+ a jelenlegi) valtozat kerilt kidolgozasra. (A jarm( valtozatok a tarold
és karbantarté csarnokok méretét befolyasoljak.)

Tarol6 és karbantarté csarnok bévitése IV/B és V/C jel(i jarmii esetén

A tarolé csarnok kapacitdsa 33 m-nél hosszabb Uj jarmlivek beszerzése esetén a felére
csokken.(Vaganyonként egy jarmd téaroldsara lenne csak lehetGség). Annak érdekében a jelenlegi tarold
kapacitdasat megGrizze a csarnok bdvitést kell végrehajtani. A bévités mértéke a jelenlegi
éplletszerkezethez igazodva 6 m-es modulokban kivitelezhetd.
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A bGvités mértékét a kiilonboz6 jarmlikialakitasi valtozatokhoz igazoddan kell meghatarozni. A jelenleg
érvényben lev§ valtozatok IV/B és V/C esetén is meg kell névelni tarold csarnok hosszat kb. 6 m-rel.

- A csarnok egyik irdnyba torténé bovitésével:

BKYV villamos

SRRl

i

raktar

Kt il

e hav R ——c— i

TARQLO CSARNOK

P2 W as

171. abra A csarnok egyik iranyba torténd bovitésével

Tarold csarnok hozzaépités alapteriilete 361 m2.

Tarold csarnok hozzaépités becsilt koltsége 90 Millid Ft.+ kdzmlathelyezés!

Karbantartd csarnok bévités alapterilete 145 m2 (IV/B jarmdvaltozat esetén nincs sziikség a
karbantarto csarnok bévitésére)

Karbantartd csarnok hozzaépités becsilt koltsége: 37 Millid Ft.

- A csarnok mindkét irdnyba torténé bovitésével:

BKY villamos

b B b

g
Kaan B

[ i
b

raktdr

TAROLQ CSARNGK

[ ]

172. dbra A csarnok mindkét iranyba t6rténd bovitésével
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A tarold csarnok hozzaépités alapteriilete 2 x 186 m2.

A tarolé csarnok hozzaépités becsiilt koltsége 93 Millié Ft.+ kdzmdathelyezés!

Karbantarté csarnok bévités alapterilete 145 m2 (IV/B jarmdvaltozat esetén nincs sziikség a
karbantartoé csarnok bévitésére)

Karbantartd csarnok hozzaépités becsult koltsége:36 Millio Ft.

- VIl jell jarmi esetén:

BRV villans

0 im o+ agan
teredeti Thomtamahenilng

S ROHLLE U RN

173. dbra Tarol6 karbantarté és javito csarnokok bévitése VIII jel(i jarmi esetén

A tarolé csarnok hozzaépités alapteriilete(telekhatarig bévitve az épiletet) 1770 m2.
A tarol6 csarnok hozzaépités becsiilt koltsége 279 Millid Ft.+ kozmdathelyezés!
Karbantartd csarnok bévités alapterilete 395 m2

Karbantartd csarnok hozzaépités becsilt koltsége: 110 Millid Ft

e Nosztalgia jarm( taroldjanak feldjitdasa utan +1 jarm( tarolhatd a tarold csarnokban (pl.
jelenlegi flottdbdl megdbrzésre kijelolt jarm)
10.2.3 Gépi moso létesitmény és megkerilé vagany kialakitasa

A jelenlegi moso, takaritdé vg. elhelyezése a jarmdtelepi folyamattechnoldgia szempontjabdl
nem kedvez6. A mosé allashelyen tartézkodd jarmi akaddlyozza a folyamatos jarmlmozgdst a
telephelyen. Ennek a problémanak a feloldasa megkeril6 vagany kialakitasaval lehetséges.

A telephelyen alkalmazott mosasi technolégia (vizsugaras kézi mosas) nem elégiti ki a kor
technolégiai kdvetelményeit.
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Megkeriil6 vagany kialakitasa a jelenlegi mosé mellett:

BRY villamos

5.
rakar

R FE R 1

B«
Kaan

ha.

TAROLO CSARNOK

Bfaratl ~aganis

174. abra Megkeriil6 vg. kialakitasa a jelenlegi moso mellett

Epitendd megkeriil§ vagany hossza 140 m, becsiilt kdltsége 35 Millid Ft
Epitendd kitérd (specidlis ivesitett 48 50/25-6s ): becsiilt kdltsége 25 Millié Ft

Funkcio csere

A jelenlegi moso, takaritd vagany véltoztatds nélkiil megmarad (takaritd ponkok nem kerilnek

elbontasra) és mint megkeriil6 vagany mikodne tovabb. Az 4j mosd vagany a csarnok mellett kerl
kialakitasra.

BRY villames
o g
,.: .««v:\//_—
R R E

rakir | S————————

Kaan il
as,

TARGLO CSARNOK

175. abra Uj mosévagany kialakitasa
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10.2.4 PFT vagany potlasa

A mosdcsarnok és a megkeril6 vagany kialakitdsa esetén a XXIIl. szamu (atmené rendszer() PFT
vagany elbontdsra keril. A PFT szakszolgalat mikodéséhez elengedhetetlen olyan vg. kialakitasa
amely nehéz gépjarmdvel is megkozelithetd (pl.: sinek daruzdsa stb.) Ennek érdekében a XXIII.
vagany helyén egy kb. 85 m hosszu csonkavagany kialakitasat javasoljuk Ez a kialakitas valamennyi
jarmlitelepi valtozat esetén (kivéve az AB2 és B16 jelli nyomvonalvaltozatot) megvaldsithatd.

Meakm ut

BKV villames
T ————

i

TAROLQ CIARNOK

176. abra PFT Vagany kialakitasa

10.2.5 A jarm( megfordithatdsaganak biztositasa

Jelenleg az MFAV jarm(ivek azonos médon allnak forgalomba (,,B” vég a Vorosmarty tér fele). A
MFAV jelenlegi halézatan nincs mdd a szerelvények megforditdsara. Ennek szamos hatranyos
hatdsa van a jarmd mdszaki allapotara.

e Egyenl6tlen kerékkopasok,
e JarmUszekrény elcsavarodas, stb.

Jarm(forditasra alkalmas vaganygeometria kialakitas térténhet:
e Jarmdtelep ki és bejarati vaganyok atépitésével
e Felszini vonalvezetéses szakaszon deltavagany kialakitasaval
o Az (j végallomads hurokvagannyal torténd kialakitasaval.
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10.3. A vonalalaguttal kialakitando kapcsolat a vonalhosszabbitasok
fliggvényében

e AB1 jelii nyomvonal

AR

TAROLO CEARTTOR

177. abra Az AB1 jeli nyomvonal és a jarmiitelep kapcsolata

Az AB1 jell nyomvonal a jelenlegi Mexikdi uti villamos vaganyok nyomvonalan vezet az Erzsébet
kirdlyné uti aluljaréhoz. A vonal két ponton csatlakozik a jarm(itelephez.
o Ajelenlegi végallomas utani alaguti szakaszon
o A jarmltelepet jelenlegi villamos vaganyhaldzattal 6sszekotd vaganyon. Ennek a
vagany kapcsolatnak a kialakitasdval lehet6ség nyilik a jarmdvek megforditasara.

Az AB1 jeli nyomvonal megvaldsuldasa esetén gondoskodni kell a telephely és a villamos
vonalhdlozat vaganykapcsolatarol. (Az Erzsébet kirdlyné Gti villamosvagany nem sziintethet6 meg!)
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e AB2 jelli nyomvonal

R FE R

b -

TAROLO CSARNOR.

e

178. abra Az AB2 jel(i nyomvonal és a jarmiitelep kapcsolata

Az AB2 jelli nyomvonal a jarm(telep Colombus utcai oldalan a jelenlegi mosécsarnok mellet éri
el az Erzsébet kirdlyné utjat. Ezen valtozat esetén a jarmltelepi mozgasfolyamatok rendje
nagymértékben atalakul. A mosécsarnokot megkeril6 vg. épitése nem valdsithaté meg.

Ezen valtozat nem alkalmas a jarmdvek megforditasara

e A(A1, A2) B14, B15 jelii nyomvonal

Az A (A1, A2) B14, B15 jeli nyomvonal a Mexikdi uti P+R parkold és buszvégallomads alatt
haladva kerili el a jelenlegi végallomast és a jarm(telepet. A vonal és a jarmltelep
vaganykapcsolatanak kialakitasara két lehet6ség is adodik.

A jelenlegi végallomason keresztil a vonalalagutban kialakitott vaganykapcsolatokkal

Uj kéregalagut kialakitadsaval a KFM épiilet mellett elhaladva szintén a vonalalagitban
kialakitott vaganykapcsolattal.

Mindkét fent emlitett vaganykapcsolat megvaldsitasa esetén ezek a vaganyok alkalmasak
lennének a jarmdvek megforditasara is.
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[

179. abra Az A (A1, A2) B14, B15 jelli nyomvonal és a jarm(itelep kapcsolata
e B11 jelii nyomvonal

A B11 jelli nyomvonal a jelenlegi végallomas utan kis sugaru bal ivben, tovabbra is kéregben
vezetett nyomvonalon hagyja el a jarm(itelep teriletét.

A kis sugaru balos iv utan kialakitott vaganykapcsolton keresztiil a vonal Rakosrendezé feldli aga
is visszafogas nélkil elérheté a telephelyrdél.

A vaganykapcsolatok lehet6vé teszik a jarmlivek megforditasat.
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180. abra A B11 jelli nyomvonal és a jarm(itelep kapcsolata

e B12 jellii nyomvonal

A B12 jell nyomvonal a Mexikdi uti P+R parkold és buszvégallomas alatt halad majd szik bal
ivben kanyarodva Rakosrendez6 felé folytatédik a vonal. A vonal és a jarmltelep
vaganykapcsolatanak kialakitasara két lehet6ség is adodik.

A jelenlegi végallomason keresztiil a vonalalagutban kialakitott vaganykapcsolatokkal

Uj kéregalagut kialakitdsaval a KFM épiilet mellett elhaladva szintén a vonalalagitban
kialakitott vaganykapcsolattal.

Mindkét fent emlitett vaganykapcsolat megvaldsitasa esetén ezek a vaganyok alkalmasak
lennének a jarmlivek megforditasara is.

A jelenlegi végallomas vaganyzata taroldsi funkcidkat lathat el.

181. abra A B12 jeli nyomvonal és a jarm(itelep kapcsolata
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A B12 jell nyomvonal a Mexikdi uti P+R parkold és buszvégallomas alatt halad majd szik bal
ivben kanyarodva Rakosrendezé felé folytatodik a wvonal. A vonal és a jarmltelep
vaganykapcsolatdnak kialakitasara két lehet6ség is adodik.

A jelenlegi végallomason keresztiil a vonalalagutban kialakitott vaganykapcsolatokkal
Uj kéregalagut kialakitdsaval a KFM épiilet mellett elhaladva szintén a vonalalagitban
kialakitott vaganykapcsolattal.

Mindkét fent emlitett vaganykapcsolat megvaldsitasa esetén ezek a vaganyok alkalmasak
lennének a jarm(ivek megforditasara is.

A jelenlegi végallomas vaganyzata taroldsi funkcidkat Iathat el.
e B13 jelii nyomvonal

A B13 jelli nyomvonal a Kacséh Pongrac uti feltiljaré alatt hagyja el a jelenlegi nyomvonalat egy
nagyobb sugaru bal ivben, majd a Mexikéi Ut alatt haladva Rakosrendezé irdnyaba folytatédik.
Ennél a vonalvezetésnél is két Osszekottetés kialakitdsa lehetséges a vonal és a jarmdtelep
kozott.
e A jelenlegi végallomds utdn a Mexikéi ut alatt haladva egy 6sszekotS (delta) vagany
alakithato ki.
e A Kacséh Pongrac uti felGljaré alatt az Uj nyomvonal kidgazasanal is kialakithaté egy
0sszekotd vagany a jelenlegi vonalalagut felhasznalasaval.

A felhagyott vonalalagut tarolasi feladatokat lathat el.
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182. dbra Az B13 jel(i nyomvonal és a jarmiitelep kapcsolata
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A B13 jelli nyomvonal a Kacséh Pongrac uti feliiljaro alatt hagyja el a jelenlegi nyomvonalat egy
nagyobb sugaru bal ivben, majd a Mexikdi ut alatt haladva Rakosrendezd iranyaba folytatédik.
Ennél a vonalvezetésnél is két Osszekottetés kialakitdsa lehetséges a vonal és a jarmdtelep
kozott.
e A jelenlegi végallomas utan a Mexikéi Ut alatt haladva egy Osszekotd (delta) vagany
alakithato ki.
e A Kacséh Pongrac uti fellljaré alatt az Uj nyomvonal kidgazdsanal is kialakithatd egy
0sszekotd vagany a jelenlegi vonalalagut felhasznalasaval.

A felhagyott vonalalagut taroldsi feladatokat lathat el.
e B16 jelli nyomvonal

A B16 nyomvonal a jelenlegi végallomason keresztiill haladva Dorozsmai u. alatt
folytatodik. A vonal és a jarmiitelep a jelenlegi vaganygeometria szerint kapcsolddhat.
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183. abra A B16 jelli nyomvonal és a jarm(itelep kapcsolata

A B16 nyomvonal a jelenlegi végallomason keresztil haladva Dorozsmai u. alatt folytatodik. A
vonal és a jarmlitelep a jelenlegi vaganygeometria szerint kapcsolodhat.

10.4. Kornyezeti értékelés

A MillFAV jarml(telep atalakitasa esetén kornyezeti szempontbdl relevdns tevékenység a
tarolécsarnok meghosszabbitdsa (atépités sziikséges), megkeril6 vagany épitése a keritésen beliil,
illetve 4j jarm{moso létesitése zart térben.

Tajvédelmi szempontbdl a teriilet funkcidjaban a jelenlegi jarmdtelep atalakitdsa, bGvitése nem
jelent valtozast. Azonban a tdbblet zoldterlilet-igénybevétel miatt a zold felllet csdkkeni fog, mig a
mdvi létesitmények teriilete n6, ezaltal a teriilet bioldgiai aktivitds értéke romlani fog. A megkerilé
vagany megvaldsitasa a taroldcsarnok mellett értékes idds fak kivagasaval jar. A beruhazas végeztével
a z6ld fellleteket rendezni kell a BVKSZ-nek megfelelGen a fakivagas potlando.
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A jarmdtelep atalakitasanak talajt és felszin alatti vizeket érinté hatdsa elhanyagolhatd.
Korlatozasra csak abban az esetben kell szamitani, ha a jarmdltelepen eddig nem ismert,
jelent8sebb talaj- és/vagy talajvizszennyezésre derilne fény.

A megkerilé vagany megépitésével, illetve az Uj mosd megvaldsitasdval kivaltasra keril a
jelenlegi mosdviz tarozd a tdroldcsarnok mellett. Szintén megoldasra keril a forgdévaz mosasanak
problémaja kilon éplletben, megfelel6 szennyvizelvezetéssel. A kedvez6bb technoldgia
alkalmazasa, illetve az Uj kialakitasu szennyvizelvezet6 rendszer alkalmat ad arra, hogy a talajvizre
kockazatot jelent6 forrasok megszlinjenek vagy a szennyezés esélye minimalizalédjon, azaz
kedvez6bb helyzet alakuljon ki.

A jarmltelep atalakitdasanak alapvet6en semleges hatdsa van a felszini vizekre; abban az
esetben kisebb pozitiv hatas is varhatd, ha a jarmimosd atalakitasakor viztakarékos mosas, és az
mosdviz magasabb szint( tisztitdsa valdsul meg. Ebben az esetben specidlis vizvédelmi intézkedés a
moso elfolyd vizének megfelel elGtisztitasa.

El6vildg szempontjabdl védett teriiletet a beruhdzas nem érint, de a jelenlegi jarmfitelep
gondozott, nyirt nagy feliiletli gyepterilettel bir, rajta idésebb Ultetett facsoportokkal, mely a
kornyez6 teriletekhez képest jelentGs, nagyvarosi értelemben vett nyugodt él6- és taplalkozo,
szaporodd helyet biztosit az itt esetleg el6forduld védett allatfajok — elsésorban a védett madarak —
szamara (lasd.: kov. dbra). A varhatdan el6forduld védett madarak egyike sem veszélyeztetett.

184. abra A MILLFAV jarmiitelepének gondozott zoldfelilete

A Mexikoi ati jarmdtelep térsége varosszerkezeti szempontbdl — mind a kézuathalézat, mind a
tomegkozlekedés tekintetében — rendkivil frekventdlt terllet. A tobblet beépitést okozd
atalakitasok a beépitettségi mutatét novelik a zoldfellleti mutatd rovasara. A terilletet kdzutak,
parkolok, végallomasok (féldalatti, autdbusz, villamos) uraljak.
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A MILLFAV végdllomas teriletének jelenlegi beépitettsége igen csekély, mintegy 21%, amely
jelent6sen alacsonyabb az épitési 6vezetben megengedett maximalis beépitettség mértékénél,
amely 50%. A jelenlegi terilethasznalat mellett a zoldfellileti ardny a teljes telekre vetitve 37%
korili érték, amely nem egybefiigg6en, hanem a vaganyok kozotti, szabdalt teriileten taldlhaté.

A vizsgalati terlileten |év6é Mexikdi uti végdllomas, és a MillFAV jarml(itelepe régészeti érdek(i
teriletet érint.

10.5. Jelenlegi Mexikoi uti végallomas szerepének oOsszefoglalasa a
valtozatok fliggvényében

Az anyagban tehat 4 valtozat kidolgozasa szerepel:

e ,0” valtozat

A valtozat a végallomas forgalmi szerepét nem valtozatja meg. Ennek megfelel6en kialakitasa,
jarmdtelepi kapcsolata is valtozatlan marad.

A végallomas forgalmi funkcidja nagyrészt a rahordd jaratok daltal szallitott utasok kiszolgalasa,
helyi szerepe — a kornyezet beépitettségének adottsagai miatt — lényegesen kevesebb az
atlagosnal. A rahordast két villamos, egy trolibusz és harom autdbuszviszonylat |atja el. A 3-as
villamos és a 32-es autdbusz déli szakasza Zugld kdzépsé teriileteirdl, a 69-es villamos Ujpalotardl
és az Erzsébet kirdlyné Ut vonzaskdrzetébdl, a 25 és 225-6s autdbuszok Ujpestrél és
Rakospalotardl, a 74-es trolibusz és betétjarata az M3 bevezetd szakasza melletti lakdparkok
utasait kapcsolja a MillFAV-hoz.

A végallomas Gzemi funkcidja a jarml(iteleppel vald kapcsolat biztositasa.

e ,A”valtozat

A vidltozat a Rakosrendez6 terliletén varhatd fejlesztések nyoman keletkez6 Uj utazdsok
kiszolgaldsat végzi. A végallomas jelenlegi funkcidi kozll a Zugld kézépsd terileteirdl szarmazo
utasok kiszolgalasat a 3-as villamos tervezett meghosszabbitdsa Rakosrendezd megalldhelyre
helyezi at, az Erzsébet kirdlyné at iranyabdl érkezéket a Colombus u-i szarnyvonal, az Ujpest-
Rakospalota-i utazékat az Uj végallomas fogadja. A jelenlegi végdllomason a troli altal kiszolgalt,
valamint a tervezett P+R bGvitésbdl szarmazé utasok maradnak.

E valtozat elfogaddsa esetén — amennyiben a P+R bdvités nem torténik meg — célszerd
megvizsgalni a lakdparkokat kiszolgdld trolibusz végdllomasanak athelyezését valamelyik (j
megalléhelyhez, mivel ennek forgalma a slrl megalldhely-kiosztast nem indokolja. Ez esetben a
jelenlegi végallomas csak Gizemi célokat szolgalna ki.

e ,B” valtozat

A valtozat az M3 menti laképarkokrdél szarmazé utasokat hivatott kiszolgalni. Az allomas
jelenlegi feladatait — az , A” valtozathoz hasonléan — szétosztja az Uj szakasz megalldi kozott.
(Eltérés, hogy a 3-as villamossal Rakosrendezd helyett a Kassai téren taldlkozik.) A laképarkok
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kdzvetlen elérése miatt a trolibusz rahordé funkcidja is értelmét veszti. A Mexikéi uti megalldhely
forgalmi funkcidjanak megtartdsa a valtozatnal is a P+R parkold megvaldsulasanak fliggvénye.

Az ,A” és ,B” valtozatok azon nyomvonalvaltozatai, amelyeknél a meghosszabbitas nyomvonala
nem érinti a jelenlegi Mexikéi uti allomast, a forgalmi funkcid automatikus megsz(inését
eredményezik.

e ,C” valtozat

A valtozat a Nagy Lajos kiraly at elérésekor délre fordulva éri el az Erzsébet kirdlyné uti (j
végallomast. A Mexikdi Ut jelenlegi feladatai kozil a villamosokkal valé taldlkozdsi pontja az Uj
végdallomdashoz helyezédik at, a lakdparkokat kiszolgdld trolival a Kassai téri megalldhelyen
taldlkozik. A 25-6s buszcsaladdal valé kapcsolatot legcélszerlbb a jelenlegi helyén megadni, igy
forgalmi funkcidja e valtozatnal megmarad.

A jarmdteleppel vald kapcsolat lehet6ségeit a 10.3 fejezet bemutatta. Valamennyi megoldas
alkalmas a feladat ellatasara. A mikodGképesség biztositasahoz sziikséges feltételek rogzitésére a
kivalasztott valtozatra a kdvetkez6 tervmdivelet keretében keriilhet sor.
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11. Biztositoberendezés és energiaellatas

11.1. Biztositoberendezés

A  MillFAV-ot mar az ataddsakor
jelz6berendezéssel lattdk el. A Siemens-
Halske rendszerl berendezés fényjelz6i
allomdastavolsagu (megdll6-tavolsagu)
kozlekedést biztositottak. A fényjelz6t a
megalldhelyrél kiinduld kocsi altal lenyomott
sinérintkez6 tilosra dllitotta. Ez a kapcsolds
akkor oldédott fel, amikor a kocsi elérte a
kovetkez6 megdllét. gy elérték, hogy a
megalléhelyekr6l a  kocsik  csak  akkor
induljanak el, ha a kovetkez6 megalldig
biztosithaté a tovabbhaladasuk. A szabad utat
a fehér fény jelezte, amelyet késébb — a
megvaltozott elGirasok miatt — zoldre
modositottak. Ez a rendszer a Foldalatti 1973-
as atépitéséig tizemelt.

185. abra A MillFAV régi fényjelzGje

Az 1973-as vonalhosszabbitaskor nyomvonal-korrekciot is végrehajtottak. Az atépités
soran Uj, Domind tipusu, egységkapcsolasu jelfogds biztositdberendezéseket telepitettek,
fényjelz6kkel, pontszerli vonatmegallitdssal. A valtdok elektromos allitasuak lettek, a
jarmUiérzékelést szigeteltsinekkel biztositottak. Ekkor tértek at a ,,jobboldali” kozlekedésre,

A ,megallohely-tdvolsagu” kozlekedést térkozi kozlekedés valtotta fel. A térkozi foglaltsag-
érzékelés pontszer(i sindramkorokkel valdsult meg, tehat a térkozi vaganyszakaszok nem
lettek végig szigetelve. A forgalomiranyitds a két végallomason elhelyezett kezelGkésziilék
segitségével tortént.

1995-ben Ujabb atépités tortént a Foldalatti életében, amely a biztositéberendezés
mikodésében is valtozasokat vont maga utan. A jelfogds logika és a kiépitett térkdzrendszer
megmaradt. A pontszer( vonatbefolydsoldst azonban uj funkciéval lattak el: nemcsak voros
jelz6 meghaladasa esetén tud vonatmegallitasi parancsot feladni, hanem sebességtullépés
esetén is.

KorszerUsitették a biztositdberendezés helyi kezelGkésziilékeit és daramellatd
berendezéseit, a valtdkat hidraulikus hajtomdvel szerelték fel.

Létrehoztak a kozponti forgalomiranyitast, oly médon, hogy a helyi forgalomiranyitasra
attérés lehetGsége is megmaradt. Tehat a meglévd jelfogds berendezés szamitdgépes
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felllvezérlését valdsitottdk meg, megjelentek a monitoros kezel6felliletek. A forgalomiranyito
kozpontban torténik a teljes vonal forgalmanak, biztositdberendezésének és
energiaellatasanak a fellgyelete is. A korszer(i kézpont a Mexikdi uti Gzemi épuletben
taldlhaté. A forgalomirdnyitd dolgozok munkajat zartldncd kamerahaldzat segiti, a
jarm(ivezet6kkel a kommunikaciét URH kapcsolat valdsitja meg.

186. abra A Millenniumi Foldalatti forgalomiranyité kézpontja (CTC)

A biztositéberendezés jellemzéi

Az 1973-as felujitas kapcsan szempont volt, hogy integrdljdk az akkor még kialakuldban
lév6 budapesti metrdhdlozatba. Ennek jegyében kozos forgalmi szabalykornyezetet
alakitottak ki, valamint a metréhdlézaton belill torekedtek a biztonsagi berendezések
egységesitésére is. Igy éplilt ki az addig inkdbb villamos jelleg(i Foldalatti Vasuton a jelenleg is
hasznalatban Iév6 nagyvasuti jellegli biztositéberendezés. A berendezés koveti a Domind 70-
es jelfogds berendezések felépitését, bar a vaganyhaldzat és a kozlekedés jellege bizonyos
szempontbdl eltéréseket tett sziikségessé a nagyvasuti berendezésekhez képest.

A Foldalatti biztositoberendezése két fliggetlen biztositoberendezésbdl 3ll. Ennek
megfelel6en a vonal kezelési korzetekre van osztva, amelyekhez helyi kezelGkésziilék is
tartozik, ezek a Voérosmarty téren (VOR) és a Mexikéi uton (MEX) taldlhatok. Ezekben a
kezelési korzetekben taladlhaté egy-egy végallomas, illetve a hozzajuk tartozé vonali
térkozszakaszok. Az oktogoni vaganykapcsolat a Vorosmarty téri kezelési korzetbe tartozik. A
biztositoberendezések kdzvetlen kabel-kapcsolatban vannak egymassal. A végdallomasokat a
berendezés allomasi, a térkdzoket nyiltvonali logikaval kezeli le.

A Dbiztositéberendezések mikodhetnek helyi és tavvezérelt lzemben. Normal
koriilmények kozott a tavvezérelt lUzemet hasznaljak, ekkor a biztositoberendezéseket a
Mexikdi uton taldlhatd forgalomiranyitd kozpontbdl vezérlik felll, a CTC kezel6berendezés
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segitségével. A helyi kezelGkészlilék hagyomanyos, nyomégombos ,domindpult”, mig a CTC
kezel6berendezés szamitogépes kezel6felllettel bir. A forgalomirdnyité kdzpontban lehet6ség
van a vonatszamkovetésen alapulé 6nm(ikodé jelz6lizem és vaganyutbeallitds haszndlatara is.

A Dbiztositéberendezések jelfogdéterme kozvetlen kabelkapcsoltban van a kiltéri”,
palyamenti elemekkel. Ezek a valtdk, jelz6k, jarmdérzékel6k (sindramkorok) és a
vonatbefolyasold berendezés.

A kozponti valtéallitasba bevont valték 380 V AC hdromfazisu hajtdmdvel vannak
felszerelve. Tobbségiik ALCATEL tipusu, hidraulikus hajtémd.

A fényjelz6k un. ,alaguti jelz6oszlopos” kivitelliek, hagyomanyos izzés optikaval. A
térkozjelz6k mindig kétfogalmuak, két optikdval. Voros és zold jelzést adnak, kivéve a
megalldhelyek bejarati térkozjelz6i, ahol a zold helyett, sarga optika van. Az allomasi jelz6k
kétfogalmuak, két optikdval (voros és sarga), vagy harom fogalmuak, hdrom optikaval (sarga,
vOros és sarga). A voros jelzés ,,megdllj”-t, a zold fény ,Szabad a tovadbbhaladas”-t jelent
sebességcsokkentés nélkil. Az egy és két sarga jelzési kép csdkkentett sebességl kozlekedést
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tovabbhaladni.

A jarm(iérzékelés sindaramkorokkel torténik. Az allomasi szakaszokon, a vaganykapcsolatok
térségében folyamatos, a térkozjelz6knél pontszerl jarmiérzékelés van kiépitve; ilyen
palyaszakaszon a foglaltsagkozvetits valdsitja meg a kvazi folytonos vonatérzékelést.

A folytonos foglaltsagérzékelés(i, allomasi palyaszakaszokon 125Hz-es haromfazisu,
allandéaramu szigeteltsinek vannak elhelyezve. Egy ilyen sindramkori rendszer a
jelfogéteremben elhelyezett generatorbdl, moduldtorbdl, vevGegységekbdl, és a palyan
elhelyezett sindramkori adé illetve vev6egységekbdl all. A szomszédos szigetelt szakaszokba
felvaltva torténik a hdarom fazis egyikének a betaplaldsa, igy a sindramkor vevdije csak a hozza
tartozé ado jelét fogja. Ezzel novelhetd az érzékelés biztonsaga, csokkenthetd egy esetleges
szigetelési zarlat kdvetkezménye.

A térkozjelz6knél telepitett érzékelG6k 100 kHz-es allanddaramu sindaramkorok, amelyek
esetében a mikddéshez nem sziikséges a sin elvagdsa, azaz a hagyomanyos szigetelt sin
kialakitdsa. A magas frekvenciaju jel néhdany tiz méteren belil enélkil is ,elhal” a sinben,
ezért a sinaramkorok egymas muikodését nem zavarjak. Preciz jarmiérzékelésre nem
hasznalhatd ugyan, de a térkdzokbe vald be- illetve kihaladds detektalasara igen. Tehat
jarmdérzékelés csak a térkozhatarokndl van, a koztes palyaszakaszokon nincs. A folyamatos
jarmdérzékelés biztositasa végett az egymdast koveté 100 kHz-es sinaramkorok kozott a
foglaltsagkozvetité logikai fliiggést valdsit meg, és koveti az adott térkozbe be- és onnan
kilép6 vonatot. A foglaltsagkozvetité két Ossze nem kapcsolt szerelvény mozgasat tudja
kovetni.

A MillFAV vonaldan Magyarorszagon egyedilalld m(kodési elvl, pontszer(
vonatbefolyasolas van kiépitve. Kozvetlendl a jelz6k el6tt el van helyezve egy magnesekkel
mkod6 vonatbefolydsold berendezés, amelynek feladata, hogy a jelz tilos allasa esetén a
vonatot kényszerfékezéssel megallitsa. Egy behatdsi pontban egy allando- és egy
elektromdgnes taldlhatd. Az elektromdagnes csak akkor kap gerjesztést, ha a jelz6 szabad
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jelzést ad. Sorrendben a vonat el6szor az elektromdagnest érzékeli (déli pdlus), amennyiben
gerjesztve van. Ez egy rovid idére feloldja a masodik, allandé magnes (északi polus) megallitd
parancsat. ,Megallj” jelzés, vagy barmilyen mdiszaki hiba (tdpfesziltség kimaradas,
kdbelszakadds, kabelzarlat, stb.) esetén az elektromdagnes nem kap taplalast. Ha a vonat az
elektromagnes folott ugy halad el, hogy az nem kap gerjesztést, akkor a szerelvényen
elhelyezett érzékel6 sem kap feloldast, és az dllandd magnes északi pdlusanak érzékelése
kivaltja a kényszerfékezést. Ezzel a mddszerrel nemcsak abszolut megallité parancs adhato fel
a jarmdre, hanem az dallandd és az elektromagnes egymashoz viszonyitott tdvolsagaval a
megengedett sebesség is kozolhetd.

A biztositoberendezés kilonboz6 részegységei kulonféle tapfesziiltséggel miikodnek.
Példaul a fényjelz6k és a jelfogdk kiilonbdz6 nagysagu egyenfesziltséget, a valtd hajtémivek
pedig haromfazisi 380V 50 Hz tapldlast igényelnek. A szigeteltsinek 125 Hz-es
valtakozofesziiltségét a jelfogd teremben erre a célra elhelyezett generdtorok allitjak eld.

A Foldalatti biztositoberendezésének energiaellatast harom fliggetlen 3x380 V AC
betdpldlas biztositja. Amig a harom koziil legaldbb egy miikodik, a berendezés mikodéképes.
A forgalomiranyité kozpont tapellatasa fliggetlen a biztositdberendezésétél. Ez utdbbi
akkumulatoros alatamasztasu sziinetmentes tap. El6fordulhat tehat olyan Gzemallapot, hogy
csak a biztositéberendezés, vagy csak a CTC kdzpont marad tapenergia nélkil, mig a masik
mikodik.

324



A féréhely, a jaratgyakorisdg, a jarmii és a biztositoberendezés dsszefiiggései

Varhato csticsorai utasszam megha-
térozasa

Jarats(irités nélkil, csak jarmiféréhely-
bévitéssel elszallithato-e az utasszam?

nem

Jelfogds technikéval és helyhez

kotott jarmuérzékeléssel nem
stiritheté érdemben a kozleke-
dés

Sziikséges-e a teljes vonalon a
bizt. ber. (esetleg villamosiizem) ?

Ajelenlegi biztositoberendezés altal biz-
tosithato jaratkovetés 120 sec

BIZTOSITO-

. BERENDEZES

Jelenlegi biztositoberendezés
atalakitasa az Gj jarmiinek meg-
feleléen (jarmihossz, preciz
megillas elGsegitése, stb).

Jelenlegi biztositoberendezést at
kell épiteni. Javasolt megoldds a
ke mozgoblokk rendszer vonatbefo-

lydsoldssal.

€= ep

Meg kell hatdrozni a biztositobe-
rendezés hataskorzetét, egyes
funkcioit djra kell definidlni.

JARMU

12. A mozgoblokk rendszer ki-
egészitheté automata vonatve-

mellett ez mindenképpen sziik-
séges.

zeté rendszerrel. Strd kovetés L

Egyéb feltételek teljestilése
mellett lehetévé valik a vezetd
nélkili tzem, illetve a felligye-
I6személyzet dthelyezése a
jarmtirdl a peronokra

A

lydsolé rendszert kell beépiteni.

Uj, nagyobb befogadoképesség(i jarm(ivek, a jelenlegi
kovetési rendben kozlekednek; a jelenlegi vonatbefo-

IR

A jelenlegi jaratgyakorisag és a jarm(i befogadoképes-
sége is novelhetd; a jarmlvet fel kell szerelni az yj
rendszernek megfeleld jarmiifedélzeti berendezéssel
(a meglévé, pl. nosztalgia jarmtveket is)

Elegendé-e 6 m-es
hosszbdvités

ALLOMAS

Az dllomasokat at kell épiteni

|<------I Az allomasokat nem kell béviteni I

187. abra A biztositoberendezés, a jarmii, és az allomasbdvités dsszefiiggései

A biztositoberendezés fejlesztési iranydnak meghatarozasakor figyelembe kell venni a
tervezett utasforgalom, vasuti forgalom, a jarm( és az dllomasbévités 6sszefliggéseit.
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A tervezett fejlesztés olyan elemekre éplil, amelyek névelik az utasszamot, igy a Foldalatti
tarsadalmi hasznossagat is. llyen elemek a vonal meghosszabbitasa a Vigadoig, kozvetlen
atszallasi lehetlség biztositdsa a 2-es és az 1-es villamosra, tovdbbd az északi
vonalmeghosszabbitas-valtozatok. Ezért a jelenlegi fér6helykinalat névelése sziikséges.

A fér6helykinalatot a jarmi{ befogaddképessége és a jaratgyakorisdg hatarozza meg. A
jarmlfejlesztéssel foglalkozd fejezet valtozatokra bontva, részletesen taglalja, hogy milyen
lehet8ségek vannak a fér6helykinalat bévitésére. A vonatok hosszanak a ndvelése felveti a
jarmdtelep éplleteinek illetve a megdlldhelyek bdvitésének sziikségességét. Az esetlegesen
valtozé jarm(ihossz miatt at kell helyezni a biztositoberendezés kiiltéri elemeit is.

A jaratok s(ritésének gatat szab a biztositoberendezés térkozkiosztasabol eredé korlat,
azaz a vonal kapacitdsa. Masik, forgalmi ,gat” lehet a jarmuvek forditdsa és a végdllomasi
technoldgia adta lehet6ségek, tovabba a vonal feltoltésébdl — a ki-és bedllé szerelvények
mozgasabdl eredd — forgalmi zavartatas.

Folyamatdbran szemléltetjik, hogy az utaszdm novekedés kielégitésének milyen
lehet6ségei, illetve kovetkezményei vannak a jarm(, a biztositoberendezés és a
megallohelyek tekintetében.

A varhato utasforgalom és a tervezett utas fér6hely alapjan meghatarozhaté a sziikséges,
minimalis, csucsoérai kovetési id6koz.

A jelenlegi biztositoberendezést 120 masodperces kovetésre méretezték. A térkozkiosztas
— az elvégzett forgalmi szimulacié alapjan — legfeljebb 30 masodperces csékkentést tesz
lehet6vé: 90 masodperces kovetés mellett a vonatok menetideje — tilos jelz6re fékezés miatt
— novekedni kezd. A fixen telepitett térkozokkel ez a jaratgyakorisdg érdemben nem
novelhetd, ekkor a mozgdblokkos, vagy sdrl virtudlis blokkos utolérés-kizaras jelenthet
megoldast, amelyet jelfogds berendezéssel praktikusan nem, csak elektronikus
biztositoberendezéssel lehet megvaldsitani.

Tehat ha 90 masodpercnél jelentésen sirlibb kovetésre van sziikség, az magdval vonja a
biztositdberendezés teljes cseréjét.

llyen megoldas lehet 2-es és 4-es metron most bevezetés alatt allé rendszer, foldalattira
specializalt valtozatanak telepitése. Ebben a jarmdérzékelést a vaganykapcsolatok és
megalléhelyek térségében hagyomanyos tengelyszamlalok végzik, emellett a vonal teljes
hosszaban biztonsagi radidkapcsolat-lefedettség van. A jarm(ivek és a palyaoldal kozott

« sz

a menetengedélyek kiadasa is.

A vonal un. virtualis blokkokra van felosztva, amelyek a tengelyszamldlds foglaltsag
ellendrzési szakaszoknal (allomdstavolsagnal) rovidebbek is lehetnek. A virtualis szakaszokhoz
nem tartoznak fizikai palya menti elemek. A virtudlis szakaszok foglalt/szabad allapotait egy
erre specializalt szamitogép hatarozza meg a beérkez6 pozicidjelentések alapjan. A vonatok
mozgasanak engedélyezése/megtiltdsa is (tobbek kozott) e szakaszok foglaltsaga alapjan
torténhet.
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Kbzponti szamitogép

Kommunikacios haldzat

Radi6 Biztositoberendezés

vezérld

Vonatbefolyasold

g g berendezés

188. abra A 2-es metrdn kiépiil6 biztositoberendezés és vonatbefolyas elvi vazlata

A mozgodblokk rendszer kiegészithet6 automata vonatvezetd rendszerrel. Ezzel lehetévé
valik — egyéb feltételek teljestilése mellett — a vezet6 nélkili Gzem, illetve a
feligyel6személyzet athelyezése a jarmirél a peronokra. A jarm(ivezet6 és a vezetdallas
helyére tovabbi utas fér6helyeket lehetne megadni. Ez a nyereség azonban nem lenne
szamottevs, és olyan jarulékos berendezéseket kellene kiépiteni, amely aranytalanul

megdragitana a beruhazast. A vezet6 nélkiili Gzem tovabbi vizsgalatatdl eltekintettlink.

Vizsgaltuk azt is, hogyha a jelenlegi biztositdberendezés nem tarthaté meg, az Andrassy
ut alatti egyenes, atlathatd palyaszakaszon sziikség van-e egyaltalan biztositdberendezésre,
vagy (sinfék alkalmazdsa mellett) megfelel6-e a villamosoknal alkalmazott latra kozlekedés. Ez
természetesen csak az egyenes szakaszokra vonatkozna, a H8so6k tere — Mexikéi ut, illetve a
Vorosmarty tér — Bajcsy-Zsilinszky Ut kozotti szakaszon az utolérés-kizaras elhagyasa nem
merdlt fel.

A biztositas sziikségessége a vonal ,besorolasan” mulik. Ha metroként kezeljik, az OVSZ
Il. elGirasai szerint mindenképpen kell, villamos esetén a Forgalmi Utasitds 11.19. pontja
szerint csak a be nem lathatd aluljarokban, alagutakban kellene utolérés-kizarast
megvaldsitani. Azonban azt mérlegelni kell, hogy a jarmUivezet6 az alagutban sokkal kevesebb
vizudlis informdcidhoz jut az el6tte Iév6é jarm( tavolsdgdnak és sebességének felmérése
soran, igy vélhetGen dvatosabban, lassabban haladna s(rl kovetés esetén. Ezért, ha a
jogszabalyok lehetGvé is tennék a latra kozlekedést, az vélhet6en a menetidé novekedését
vonna maga utan. (A 2-es metrén a vonatbefolydsold berendezés hibaja esetén a szerelvény
maximum 40 km/h-s sebességgel haladhat, és csak allomastavolsagban kovetheti az eldl
haladé vonatot.)
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Azt is figyelembe véve, hogy egy esetleges utolérés kovetkezményei — a nehéz
megkozelithet6ség miatt — sulyosabbak lennének mint a felszinen, ezért a biztositas
megsziintetését nem javasoljuk.

A peronok hossza a jelenlegi jarm{ méreteihez igazodik, igy a jarm(ivek jelentésebb (6 m-
nél nagyobb mértékl) hosszndvekedése az allomadsok hosszanak novelését is sziikségessé
tenné. Ha a hossznovekedés 6 m-nél kisebb, ez elkeriilhet6: amellett, hogy a megallas soran
az ajtok mind peron mellé keriilnek, a kocsik vége — esetleg az eleje is — beldg az alagutba. A
jarmdtelep bGvithetGsége is eddig a szintig biztosithato.

A fenti peremfeltételek és az utasforgalmi adatok elemzése alapjan olyan
jarmiikonstrukcids valtozatok keriiltek el6térbe, amelyek csak kismértékben hosszabbak a
jelenleginél, de a sziikséges fér6helykindlatot biztositani tudjak kétperces kévetés mellett
is. Ezzel a leginkabb koltséghatékony megoldas valaszthaté ki, mert a jarmiitelep, a
megallok és a biztositoberendezés esetében ekkor kell a legkevesebb beavatkozas. Az
0sszehasonlitd elemzésben ezért a IV.B (32,9 m hosszu), és az V. C (35,3 m hosszu)
jarm(ivdltozattal foglalkozunk.

Az atépités hatasa a biztositoberendezésre

A biztositéberendezésrél altalanossagban elmondhatd, hogy az 1960-as évek mdszaki
szinvonalat képviseli. Azonban biztonsagi szintjében, funkcionalitasaban és szolgaltatasaiban
— kiegészitve a fellilvezérléssel — a mai kor elvardsainak is megfelel. A berendezés egyes
elemeinek mduszaki allapotat nem vizsgdltuk, ugyanis a ,projekt nélkili” esetben is
mindenképpen szdmolni kell a fenntartasaval, 6nmagaban nem befolyasolja a jarmibeszerzés
tényét, illetve a meghosszabbitasi valtozatok kozotti dontést sem.

Tehat 32,9 és 35,3 m hosszil jarmdi, kétperces legslir(ibb kézlekedése nem igényel a
biztositoberendezésen olyan beavatkozast — a logika, vagy valamilyen miikédési elv
megvaltoztatdsat, — amely miatt indokolt lenne a cseréje.

Természetesen a berendezést alkalmassa kell tenni a hosszabb jarmdivek kozlekedésére.

A jelenlegi vonalszakaszra vonatkozd biztositoberendezés koltségszamitdsaban olyan
beavatkozdsok szerepelnek, amelyek a jarmlicsere és az Uj allomdsok miatt feltétlendl
szlikségesek:

- ajelenlegi vaganykép és térkozkiosztas megmarad
- megépll a Hungaria korit megallé
- megépll a Vigadd téri meghosszabbitas

- avonalat alkalmassa kell tenni a jelenleginél hosszabb jarmivek szamara

A Vigadd téri meghosszabbitdas kapcsan Uj peronok éplilnek, Uj térkozszakasszal. A
Vorosmarty tér és az Uj végallomas kozott a meglévé kettds vaganykapcsolatot at kell épiteni,
mert sem a mUiszaki allapota alapjan, sem pdlyageometriai szempontbdl nem felel meg utas
szallitdsra. Nagyobb sugaru vaganykapcsolat mellett a sebesség is novelhet6. Mindkét
jarmdvaltozat esetében szdmolunk a Vorosmarty tér — Vigadd tér valamennyi kiltéri
berendezésének cseréjével.

A megallohelyek peronjai el6tt elhelyezett 100 kHz-es sinaramkdr hatasterilete annyira
megkozeliti a peron végét, hogy a megadlldhelyen varakozd jarmd, alagutba nyuld vége
foglaltsagot okozna rajta. Ekkor a megalldhely el6tti térkdzszakasz a megalldhelyi tartézkodas
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ideje alatt foglalt maradna. A térkoz+védd@szakasz biztositasa miatt a kovetd jarmi az el6z6
megalldhelyrél csak az érintett megdlléhely peronszakaszdnak felszabaduldsa utdn tudna
elindulni, amely jelent6s kapacitascsokkenést okozna. A mellékletben bemutatott rajzon
kékkel be vannak jelolve azok a sindramkorok, amelyeket csak a 35,3 m-es jarmu kivalasztasa
esetén, sargaval pedig azok, amelyeket mindkét fajta jarmi esetén at kell helyezni.

A 35,3 m-es jarm( kozlekedése esetén, a régi épitésli peronok mellett az utascsere alatt
nem elegend6, ha csak a jarmd vége l6g bele az alagutba. A megdllas helyét ugy kell majd
kijelolni, hogy a jarm( eleje — és igy a vezetGfilke —is az alagltba nyuljon be. Emiatt a
peronok utdn elhelyezett kijarati térkozjelzGket néhany méterrel at kell helyezni. A jelz6k
athelyezése és a megdllds helyének megvaltozdsa maga utan vonja a pontszerl
vonatbefolyasold berendezés magneseinek athelyezését is.

A jelz6 és sindramkorok dathelyezése soran figyelembe kell venni, hogy biztonsagi
aramkorokrdl van szo, a vezetékeiket nem lehet tetszéleges helyen megbontani és kotni, azaz
a néhany méteres athelyezés ennél hosszabb kabelcserét is maga utan vonhat.

Az Oktogon és a Mexikéi ut térségében a sinaramkorok és a szigetelt sinkotések
athelyezésével kell szamolni.

A helyi kezel6késziilékeken a ,domindkockdk” cseréjével, esetleg atfestéssel a
tervezetthez kell igazitani a sematikus vaganyképet (az Uj megalldkat fel kell tiintetni), illetve
minimalis visszajelentd-aramkori modositasokat kell végezni.

A forgalomiranyitd kdozpontban a kezel6felliletek monitorképét az Uj megalléhelyek miatt
at kell alakitani.

Vonalhosszabbitas

A kiilonb6z6 vonalhosszabbitasi valtozatokban egységesen azt az elvet alkalmaztuk,
hogy a kiépitendé alaguti vaganyszakaszokon a jelenlegivel megegyez6 biztonsagi szintli és
funkcionalitasu biztositoberendezést kell telepiteni, mig a felszini szakaszon — a villamos
jellegli kozlekedés feltételeinek teljesitése mellett — minimalis szint(i biztositoberendezési
infrastrukturat kelljen kialakitani.

Részletesebb vizsgalatot igényel, hogy a kiépitendd Uj alaguti szakaszon a jelenlegi jelfogds
berendezés kibbvitése, vagy Uj helyszinen Uj jelfogds berendezés épitése, vagy eltérd rendszerd,
elektronikus biztositdberendezés kiépitése a praktikusabb. Az Uj berendezést, berendezésrészt a
jelenlegi  Mexikoi uti  biztositéberendezéssel 6ssze kell kapcsolni, és a kozponti
forgalomiranyitasba be kell vonni. Ennek koltségeit a koltségszamitasnal figyelembe vettiik.

A felszini szakaszon - kilféldi példak alapjan — javasoljuk, hogy a jarm(ivek a
villamosokhoz hasonldan latra, utolérés-kizaré berendezés nélkil kdzlekedjenek. A Foldalatti
— specidlis mdszaki jellemzéit figyelembe véve — megérzi szigetiizem jellegét, egyéb villamos
vonallal, menetrendszerinti kozlekedésre nem lesz 6sszekapcsolva.

A hannoveri példa szerint a villamos kocsik a belvarosban alagutban vezetett, zart palyan
haladnak, mig elhagyva a belvarost, a felszinen, villamosként mennek tovabb. Az alagutban a
jelz6berendezés jelzései alapjan, legfeljebb 70 km/h-s sebességgel kozlekednek, a felszini
szakaszokon latra kozlekednek, a legnagyobb sebesség 60 km/h.

A koltségek csokkentése érdekében a Foldalatti esetében is megfontolandd a villamos
Uzem szerinti kiépités. A tervezett nyomvonalak kvazi zart pdlyaként fognak md{kodni, kdzuti
utatjarot nem, csak gyalogos atjaroét kell szamitasba venni. Az OVSZ Il. része szerint pontszerd
vonatmegdllitdst csak 15000 utas/6ra/irdny utasforgalom mellett kell kiépiteni,
természetesen utolérés-kizard berendezés telepitése mellett.
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Jarm{ oldaldrél teljesiteni kell a villamoskodzlekedés kdvetelményeit (vazszerkezet
szilardsag, fuggetlen fékrendszerek, stb.).

A felszini szakaszon térkozrendszert, és hozzd kapcsolddd pdlya menti elemeket nem
terveztliink. A végdllomasok biztositasara jelz6berendezés telepitését koltségeltiik.
Amennyiben az Uzemeltetd véleménye alapjan feltétlendil ki kell épiteni a teljes vonalhosszra
a biztositoberendezést, az az ,A” és a ,B” véaltozatok esetében — az alvaltozatok hosszatdl
fuggben — 1,5-2 milliard forint tobbletkoltséget jelentene. A biztositéberendezés
kiépitésének ténye tehat nem vdltozatfligg6, ezért a kivdlasztds nem befolydsolja. Igény
esetén — egy részletes vizsgalat keretei kozt — kockazatelemzéssel lehet aldatdmasztani a
villamos lzem megfelel6ségét. A kockdzatelemzés a vasuti forgalom, a palya és a jarmd
Osszefliggéseit vizsgdlva szamszer(i eredményt ad a biztositas szintjének meghatarozasahoz.

A felszini szakaszon valtof(itést kell kiépiteni.

A jarmlivezetSk és a forgalmat szabdlyozd illetékes dolgozd, diszpécser kozott a vonal
teljes hosszan (izembiztosan mikddd radidkapcsolatot kell biztositani. A radiot el kell 1atni
hangrogzit6 berendezéssel is, mivel a kozlekedés biztonsagat is befolyasold lGzenetek addsara
is szlikség lesz. A radid lehet egyedi, a Foldalatti jelenlegi URH rendszerének kiterjesztése is,
de lehet integrdns része a Budapesten jelenleg miikédé rendszernek is.

A tobb valtozatban is eldgazé halézat el6térbe helyezi a mostaninal sokoldalibb utas
tdjékoztatds kiépitését. Sziikségessé vdlik — a meglévd vonalszakaszon is — a jarat aticéljanak
kijelzése. Legjobb megoldas erre, hogy a megdlléhelyeket és a jarmiveket el kell |atni a BKV-
nal — a FUTAR-program keretein beliill — rendszeresités alatt all6 informaciés és utas
tajékoztatd eszkozokkel. A forgalmi valtozasokrdl az utasokat él6széval és vizuadlis uton is
tdjékoztatni kell. A komplex utas tajékoztatas kiépitésének koltségeit figyelembe vettik.

11.2. Vasutiizemi szimulacio

A kivalasztott valtozat esetében szimuldcios vizsgalat készilt az OpenTrack vasuti forgalmi
szimuldcids szoftver segitségével. A vizsgdlat soran a tervezett menetrend valdsidejl lefutasa
képezhet6 le. A szimulacid lehetdséget biztosit a kozleked6  szerelvények
energiafelhasznalasanak szamitdsara, kilonféle forgalmi zavarok okozta menetrendi késések
elemzésére stb. Az alabbiakban néhany mondatban bemutatasra keril maga a szoftver és
annak m(ikodése, majd a kivalasztott valtozat szimulacids vizsgalata.

Az OpenTrack kornyeztetet a Svajci SzOvetségi Technoldgiai Intézet az 1990-es évek
kozepén az altala végzett kutatasi projekt keretében fejlesztette ki. A szimulacids szoftvert
manapsag szamos eurdpai és tengerentuli orszdg vasUttdrsasaga, vasuti lzemeltetdk,
tervez8k és tanacsaddk hasznaljak, de az egyetemi oktatdsban is helyet kapott.

Az OpenTrack els6dleges felhasznalasi teriiletei

e vasuthaldzat infrastrukturdjaval szemben tdmasztott kbvetelmények meghatarozasa;
e vasutvonalak és allomasok kapacitasanak elemzése;

e gorduldallomany vizsgdlata (pl.: jov6beni sziikségletek);

e menetrendek szerkesztése és vizsgalata;
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e kilonféle biztositd berendezés rendszerek vizsgdlata (térkozi biztositd rendszerek,
LZB, ETCS 1, 2, 3 vagy ERTMS);

e (izemzavarok, késések hatasainak vizsgalata;

e energia- és teljesitményigény szamitdsa;

e kozuti villamosvasuti és LRT-halézatok szimulalasa;

e metrdohaldzatok szimulalasa;

e magnesvasut- (Maglev-) halézatok szimulaldsa.

A széles alkalmazasi spektrumnak megfelel6en a program jol paraméterezhetd, a modell
relative kdnnyen felépithetd, valtoztathatd. A szimulacids rendszerben — elére meghatarozott
menetrend és szerelvény-0sszeallitds alapjan — a vonatok helyzetének és mozgdsallapotanak
meghatarozdsa a mozgdsegyenletek alapjan egy masodperces id6kdzonként, folyamatosan
torténik. A vaganyutak kijelolése és bedllitasa és egyéb forgalmi események (jarmivek
szétkapcsoladsa, 6sszezards) 6nmikodGen, kezelGi beavatkozas nélkil torténnek. A program a
menetrendi adatok, a jarm( dinamikai tulajdonsagai, a palyahalézat kialakitdsa
(palyasebesség, lejtési viszonyok, lassimenetek, jelzési rendszerek) és a megadott korlatozd
feltételek alapjan teszi ezt. igy kialakul egy adatbazis, amibdl kiildnbozé kiértékelések
allithatok el6. Ezek lehetnek statisztikai adattabldak, a modellezett menetrend,
vaganyfoglaltsagi és egyéb diagramok, vonatdiagramok (példdul menetdiagram, kumuldlt
energiafelhasznalasi diagram).

A modell épitésének célja esetlinkben nemcsak a menetrend és a végallomasi forditas

«se s

paramétereinek fellilvizsgalata is. Ennek érdekében olyan modellt épitettlink, amely
- alapvetGen a jelenlegi vaganyhaldzatot és kiiltéri elemeket tartalmazza

- ajelenlegi biztositoberendezés mlszaki jellemzéit veszi alapul

- megépll a hosszabbitds a Vigaddig

- Uj megallé épil a Hungaria koruatnal

- aforditas a Mexikadi ati vaganykapcsolaton torténik

- az Uj jarmlparaméterek altal meghatarozott jarm(dinamikai és energiafelhasznalasi
jellemzdékkel szamol.

A szimulacids vizsgalat |épései

A szimulacio harom részre bonthato:
e bemend adatok bevitele

e szimulacio futtatasa

kimend adatok szerkesztése, értékelése

331



Bemend adatok Szimulacid Kimend adatok

- — —p =
T — O
Jarmiiadatok Futtatas i Diagramok
>< ><
& Alomas o i b
o & : Menetrendi abra
= ] P P
Infrastruktira —> . o
Sk 3 SR
. T
J’ Foglaltsag
[ I ] -
oo et | - ey NG .
: . FR . WHHHHHHH
e oot B B Ca
Menetrend Animacio Statisztikak

189. abra Az OpenTrack szimulaciés program miikédési elve
Bemend adatok

A bemend adatok jellemz6en harom csoportba sorolhatok:
— haldzati adatok

— jarmdladatok
— menetrendi adatok

Haldzati adatok bevitele

A szimuldciés modell els6 |épése az tervezett infrastruktira modelljének szelvényhelyes
megépitése, a jelz6k elhelyezése, a vaganyutak megadasa, a biztositéberendezések mikddési
paramétereinek bedllitasa (allitasi, vaganyutlezarasi, -oldddasi id6k).

e Pdlyaadatok

A modellben a vaganyhaldzat csomdpontokbdl és az azokat dsszekots élekbdl épiil fel.
Csomopontot kell tenni minden olyan helyre, ahol valamilyen palyajellemz6 megvaltozik (pl.
kitéré elhelyezése, lejttorés, palyasebesség megvaltozdsa), illetve valamilyen helyhez kotott
berendezés (pl. jelz6) létestl. A modellezés és a kapott eredmények anndl valdsaghibbek,
minél részletesebb a vaganyhdldzat kidolgozasa, viszont annal inkabb lassitja a szimulacid
futasat. Ezért fontos, hogy olyan elhanyagoldsokkal éljlink, amelyek varhatéan nem
befolyasoljak a szimulacié eredményét, de a program futasat gyorsitjak.
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e Erdsaramu adatok

A felépitett pdlyainfrastruktira elemeit megfelel6en lehatdrolva taplalasi szakaszokba
lehet rendezni. Az egy szakaszba tartozé elemek csoportjat aztdn paraméterekkel lehet
ellatni, ugymint a tdpszakasz neve, fesziiltségneme (esetlinkben 600V DC). Ez a szimulacio
sordn a jarm{ adataival Osszevetve jelenti az energia felvételének lehet6ségét a szamitas
sordn, és a kimené adatokban azt is latjuk, hogy ez melyik tapszakaszban tortént. Ezeket az
adatokat megfelel6en rendezve, kdzvetetten megkapjuk az egyes tdpszakaszok vontatasra
forditott dramigényét az idé fliggvényében.

e Biztositoberendezési adatok

Az elkésziilt vaganyhdldzat elemeihez jelzGket helyeziink el, a biztositéberendezés egyéb
berendezései a modellben nem jelennek meg. A vizsgadlat soran bejarati, kijarati és
térkozjelz6k vannak figyelembe véve, tovdbba a jarmdvekre érvényes megallas helye jelz6k. A
program alapvet&en a svajci—-német logika szerint miikodik — de emellett j6l paraméterezhetd
—, bizonyos jelz6ket a szimulator valésaghl és pontos mikodéshez nem ugy kell megadni,
mint ahogyan a valésagban torténik.

Az egymast kovet6 jelz6k kozott egyedileg meg kell hatdrozni lehetséges vaganyutakat
(route) és annak paramétereit, legf6képp a vaganyldton engedélyezett sebességet. A
biztositoberendezés tipusat nem kell megadni, de mikddési jellemzGit igen. llyen tobbek
kozott a valtdallitasi id6 (3 sec), a vaganyut zarasi és oldasi ideje, védbszakaszok hossza. A
oldédasi idSkkel.

Az egymast metsz6 vagy érint6 tiltott egyidejii meneteket és tolatasi mozgdsokat a
program nem allitja be, azaz ,baleset” nem torténhet a szimulacidéban. Az egymast fizikailag
ugyan nem érint6, de a magyar szabalyozas szerint tiltott egyideji menetek kizarasat,
tovdbba az oldalvédelmi funkcidkat mar egyedileg kell bedllitani. JO példa erre, hogy a
Foldalatti esetében a védGszakaszt ugy kell beallitanunk, mint megcsuszasi vaganyutat.

333



A vaganyfoglaltsag detektaldasa élenként torténik, tehat kisebb ,felbontasban”, mint a
valdsagban. Az éleket csoportokba kell rendezni ahhoz, hogy a valds, elemenkénti, vagy teljes
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190. abra Vaganyutjellemz6k beallitasa

vaganyutanként torténd oldast meg lehessen valdsitani.

A jarmiivek miszaki adatai

A jarmUivek mdszaki adatainak a megadasa (tipus, hossz, tomeg, vonderbabra, vontatasi
nem) a szimulacidban a menetdinamika szempontjabdl fontos: megallas helye, sebesség,

gyorsulas.

Az OpenTrack kérnyezetben a kiilonb6z6 jarm(tipusoknak a bevitelére egy, a szimulacid
szempontjabdl érdekes paraméterek megadasara szolgdld parbeszédablak all rendelkezésre.

e Jarmuvek

Az egyes tipusokhoz tartozd f6bb paraméterek:

hossz:

szolgdlati tomeg:
adhézidés tomeg:
engedélyezett sebesség:
inditd vonderd:
maximalis teljesitmény:
legnagyobb gyorsulas:

30m

451
28t

50 km/h
55 kN
550 kW
1 m/s"2
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- legnagyobb féklassulds: -1,3 m/s"2
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191. abra MillFAV dinamikai jellemzéi és jelleggorbéje

Menetrendi adatok
A kovetkez6 |épés a menetrendben szerepld vonatok bevitele, rogzitése.

A felépitett infrastruktira-modellben meg kell hatarozni a jarmdlvek pontos Utvonalat
(itinerary) a kiinduldsi és célallomasok kozott, amely a mar korabban definialt vaganyutakbdl
(route) tevédik Ossze. Be kell allitani sorrendben jarmtvek dltal felhaszndlandé allomasi és
nyiltvonali vagdnyokat (helyes, helytelen vagany, kerul6 atirany) is.

Az ,utvonalak” rogzitése utan egyenként beallitottuk a szimuldcidban résztvevé jarmivek
menetrendjét. A szimulacié csak a vonatmozgasokat vizsgalja.

A menetrendi adatok bedllitasa soran, 2 perces inditdsi id6kozoket vettlink figyelembe a
két végdllomason. A 2 percenkénti inditashoz az alabbi 6sszefliggés alapjan:

Sziikséges jarmiszam=forduloidé/kovetési id6kéz -> 30/2=15 jarm(, plusz egy a
forditévaganyon, azaz 16 jarm( sziikséges.
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A szimulacié menete

A bemend adatok bevitelét kovet6en a szimulacid futtatdsa kovetkezik, majd a kapott
értékek kiértékelésére keril sor.

A szimuldcid soran a szoftver modellezi az adott hdalézaton kozleked6é jarmdivek
viselkedését a beadott megkotéseket, a fizika torvényszerlségeit és a menetrendet
figyelembe véve.

A szamitds folyamatos és diszkrét eljarasokbdl all, el6bbi a vonatmozgast, utébbi pl. a
biztositoberendezési allapotvaltozdsokat jelenti. A szimulacié a dinamikai, kinematikai és
villamos jellemz&ket minden egyes masodpercenként szamitja valamennyi kézleked6 vonat
szamara.

Ertékelés

Az Open Track vasuti szimuldcidés program a jarmlvek kozlekedésérél dinamikus
menetrendet készit. (15. melléklet)A menetrendben jol latszanak az egyes jarmivek
gyorsitdsi és lassitasi szakaszai. A tervezett és a valdsagot jobban leképezd szimulalt
menetrendek 0Osszehasonlitdsa szdmos informacidval szolgdl az elkészitett menetrenddel
kapcsolatban.

A szimuldcid 07:00 és 08:20 kozotti intervallumban kerdlt futtatdsra.

A jarmivek mindkét végallomasrdl a 2 perces inditas szerint kdvetik egymast, a tervezett
menetvonalaknak megfelel6en tudtak lekdzlekedni, tehat eltérés — késés — a tervezett és
valés menetrend kdzott nem tortént. A végallomasi forditasok rendben, tervezett allapotnak
megfelel6en zajlanak le, a vaganykapcsolaton haladé vonatok nem késleltetik mas jarmu
haladasat.

A szimuldcid soran, lehet6ség van az egyes kozleked6 jarmivek esetében az alabbiakat
vizsgalni:

- indokolatlan fékezés

- késésvizsgalat

- szabad jelzésre indokolatlanul torténé varakozas

A szimulacids id6 alatt a fent megnevezett ,,események” nem fordultak eld.
Kétpercesnél sirlibb kovetés mellett a rendszer még Gizemképes, de a rovidilé kovetési
tdvolsag miatt a menetidé novekedésével kell szamolni.

11.3. Energiaellatas

Jelen tanulmany alapjat a forgalmi adatok biztositottak. A kbvetési idé két perc a meglévé
szakaszon, a tervezett meghosszabbitdson 2-4 perc. A meglév6 vonalszakaszra energetikai
szimulacidé készilt, amelynek értékeit felhasznalva allapitottuk meg a szilikséges beépitendd
keresztmetszeteket mind pdarhuzamos, mind sugaras haldzatmodell esetében. A
meghosszabbitasra a kivalasztott nyomvonal esetében a szimulaciot el kell végezni, hogy a
megallapitott mlszaki tartalom véglegesen alatamasztasra kerljon.

Jelenlegi allapot

A MILLFAV energiaelldtdsa 600 V DC-r6l mukodik. Az daramelldtast harom darab
aramatalakito biztositja:

e Kertész BKV dramatalakito
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Damjanich BKV dramatalakito
MILLFAV BKV dramatalakito

A jelenlegi fels6vezeték 100 mm2 Cu munkavezeték, 2 db 40x20 mm acélsinek kozé
szoritva, amely acélsinek részt vesznek az energiaellatasba.
A megtdplalas sugaras rendszerben torténik a kovetkez6 tapszakaszokban:

A

15-08, 15-07 Kertész BKV dramatalakité
11-03, 11-04 Damjanich BKV dramatalakito
37-01, 37-02, 37-03 (telep) MILLFAV BKV aramatalakité

szakaszok két aramatalakitd kozotti szakaszok kozott sugaras felosztasban vannak

tapldlva, ami azt jelenti, hogy minden szakaszt egy adott dramatalakité taplal.
A megtdplalo és visszavezet6 haldzat jelenleg a kovetkez6képpen épiil fel:

Az dramatalakitobol valtozé darab szamu pozitiv és negativ 1x1000 mm?2
keresztmetszet( AL vezeték halad a vonal irdnyaba, a betaplaldsi pontig

A vonal hosszaban irdnyonként 2x1 db 240 mm2 Cu légtdpvezeték halad a falra
rogzitve.

100 mm?2 Cu munkavezeték, 2 db 40x20 mm acélsinek kdzé szoritva

Tervezett allapot

A tanulmany sordn a kovetkezé allapotok keriltek megvizsgalasra:

1. sugaras rendszer
2. parhuzamos rendszer

A fesziiltségszintet valtozatlan marad.

A

sugaras megtaplalasa kialakitas esetében a kovetkezd haldzati kialakitassal és

feladatokkal kell kalkulalni:

a meglévs aramatalakitdk kapacitas és bdvitési lehetGségek felllvizsgalata, kiilonds
tekintettel a telep megnodvekedett terhelésére

a meglévé szakaszon harom darab pozitiv és harom darab negativ 1000 mm2 Al
(2+42,lGzemi, illetve 1+1 tartalék) kabel fektetése a betaplaldsi pontokig, illetve 2 db
kabel hosszanti kiépitése, esetleges kooperacios célzattal

a meghosszabbitasnal harom darab pozitiv és hdrom darab negativ 1000 mm2 Al
2+2,lUzemi, illetve 1+1 tartalék kabel fektetése a betaplalasi pontokig, illetve 2 db
kabel hosszanti kiépitése, esetleges kooperacios célzattal

a meglévs szakaszon a fels6vezeték kialakitas koncepcids megtartasa, annak
szlikséges mértékd feldjitasaval

a meglévs szakaszon 2 db 1x240 mm?2 Cu légtapvezeték elhelyezése a vonal mentén
iranyonként

a meglévé szakaszon 2 db 1x240 mm2 Cu légtapvezeték, illetve 2db 1x120 AgCu
munkavezeték elhelyezése a vonal mentén

a meghosszabbitasra egy Uj kétgépes aramatalakito telepitése

alternativaként széba johet a BKV Rakospalota dramatalakitobdl torténd megtaplalas,
viszont ez a megoldas lizemvitelileg kockazatosnak mondhaté:
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Indoklas:

< BKV MILL-FAV és BKV RAKOSPALOTA d&ramatalakité kozotti tavolsag légvonalban
is figyelembe véve a tényleges tavolsag mar eléri a 4,0 km-t.

Ha csak a nagysagrendi 6sszehasonlitast vessziik alapul, akkor a jelenleg Gizemel6
— mintegy 4,5 km hosszu — 3 dramatalakitds forgalmi vonalhoz képest a kb. 2,6 km-es
tervezett vonal-meghosszabbitas 2 dramatalakités modellje nagyjabdl megfelelhet, de
a dilemma voltaképp a tervezett forgalmi vonalvég RAKOSPALOTA géphazhoz
viszonyitott 1,5 km (el6nyteleniil nagy) tdvolsaga.

<> Egyszer(sitett szamitassal a RAKOSPALOTA &ramatalakitobdl kiépitendé 1500 m
hosszd, 3000 mm?’ keresztmetszeti kabelszakasz fesziiltségesése oda-vissza
értelemben — a meglévé forgalmi vonalszakasz mintegy 3500 A d&tlagaram
terhelésének részaranyos (feltételezett) mértékét alapul véve — kozelitSleg 5 %.

A tervezett forgalmi vonalmeghosszabbitas fele mértékét is figyelembe véve, az
mar Osszességében 10% korli értékszintet eredményezhet.

Jarulékos csucsaramok egyidejlisége esetén pedig mdar nem garantalt, hogy a
zavartalan jarmdinditdshoz minimdlisan szikséges vonali feszilltség biztonsaggal
rendelkezésre allhat.

Kétkabeles halézatmodell esetén (ami a vonali atlagaram terhelésre elvileg
elegend6nek bizonyulna) ezen értékszintek még el6nytelenebbé, 1,6 szeresre
modosulnak.

<> Mérlegelend§ tehat:

o a nagyobb mértékld kabelhdldzat kiépitésének vélhet6éen kisebb
koltségvonzata az (izembiztonsag esetleges kockazatanak felvallaldasaval, vagy

o a koltségesebb, de biztonsagos lzemvitelt lehetévé tevé Uj aramatalakitéd
[étesitése.

A parhuzamos taplalasi rendszer esetében a kovetkezé haldzati kialakitassal és
feladatokkal kell kalkulalni:

e a meglévs aramatalakitdk kapacitas és bdvitési lehet6ségek felllvizsgalata, kilénos
tekintettel a telep megnovekedett terhelésére

e ameglévd és a tervezett szakaszon harom darab pozitiv és hdrom darab negativ 1000
mm?2 Al kabel fektetése a vonal hosszaban

e a meglévs felsGvezeték kialakitas koncepcios megtartdsa, annak sziikséges mérték
felujitasaval

e 2db 1x240 mm2 Cu légtdpvezeték elhelyezése a vonal mentén

e a meghosszabbitasra egy Uj kétgépes aramatalakito telepitése

e alternativaként szoba johet a BKV Rakospalota aramatalakitdbdl torténé megtaplalas,
viszont ez a megoldas lizemvitelileg kockazatosnak mondhaté. (Indoklast lasd a
fentiekben).
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A haldzat kialakitasa a kovetkez6képpen alakulna:

A vonalszakasz két végén sugaras tdplalasu szakaszok maradnanak, figyelemvbevéve a
meghosszabbitast is:

o a VorOsmarty tér iranydban ~730 m

o ,A” valtozatban ~ 600 m

o ,B” véltozatban ~ 800 m hosszban
A Kertész és Damjanich dramatalakitok taplalnak egy ~ 1810 m-es kozos szakaszt
Damjanich és MILLFAV daramatalakitdk taplalnak egy ~ 1280 m-es k6z0s szakaszt
MILLFAV és az uj aramatalakité taplalna egy:

o ,A” valtozatban ~2100 m

o ,B” valtozatban ~ 1800 m hosszu szakaszt.

A sugaras tdplaldsu |. tapszakasz varhaté 770 A korili atlagaram szintjéhez az
egykdbeles lzemi (+ 1 tartalék) haldzatstruktira elegendének bizonyulhat, viszont az
egyenszilardsag biztositasa miatt a harom kabel javasolt

A pdarhuzamos taplalasu Il. tapszakasz varhaté 1380 A korili atlagaram szintjét,
valamint a géphdzi kiesés esetén el6alld jarulékos tovabbi mintegy 760 A
aramterhelést figyelembe véve a haromkabeles lGzemi haldzatstruktira lenne a
célravezetd.

A parhuzamos taplalasa lll. tapszakasz varhaté 760 A koruli atlagaram szintjét,
valamint a géphazi kiesés esetén elGalldo jarulékos tovdbbi mintegy 1380 A
aramterhelést figyelembe véve a kétkdbeles Gzemi (+ 1 tartalék) haldzatstruktira
lenne a célravezetd.

Uzemviteli szempontbdl majd mérlegelendé, hogy mind a sugaras, mind a
parhuzamos tdphaldzat vonatkozdsaban a tartalék kabelek Gzemivé mindsitésével a
haldzati paraméterek |ényeges javulasa hozhatd létre.

A meghosszabbitdsra vonatkozéan a villamos egyenszilardsagot is figyelembe véve —a
haromkabeles haldzatstruktira vélhetéen elegendd mértéklinek bizonyul.

Felvet6dhet egyuttal a sémavazlat szerinti légtapvezetékek sziikségességének a
dilemmadja is, az eltulajdonitdsok valds lehet6sége okan. A kdabelhdldzati
keresztmetszet ugyanis alapvet6en elegend6nek bizonyulna, ugyanakkor a
munkavezetékek tehermentesitése szempontjabdl a légtapvezetékek kiépitése
elényos lenne. (Alternativa lehet a megerGsit6 vezetékes konstrukcid is.) Akar a
légtapvezeték, akdr a megerdsit6 vezeték haldzat |étesitése adott esetben felevetheti
a parhuzamosan kiépitendd foldkabel halézat keresztmetszeti csdkkentésének (3
helyett 2) lehetGségét is. Ezt azonban csak alaposabb szamitdsokkal alatamasztva
lehet kijelenteni.

El6re nem lathatd bizonytalan tényez6 lehet még a kiegyenlité aramok miatti
haldzatterhelési aszimmetridk kialakuldsa, ami viszont a keresztmetszeti tartalékok
igényét tdmaszthatja ala az lizembiztonsag érdekében.

A ,,C” valtozat szerinti sugaras taplalasu — mintegy 1650 m hosszu — tapszakasz kissé

terjedelmesnek, egy esetleges Uj aramatalakitd |étesitése pedig gazdasagtalannak
tlnik.
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194. dbra Parhuzamos taplalasu rendszer
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Osszefoglalva a vizsgalt lehetdségeket:

e Az egyenszilardsag miatt célszerl a vonal teljes hosszdban a 3 darab pozitivés a3
darab negativ 1x1000 mm2 Al kabel kiépitése

e Amennyiben a meghosszabbitas esetében légtapvezetéket is alkalmazunk
keresztmetszet bGvitésre a kdbel darabszam esetleges csokkenhet, de ezt a
kivalasztott valtozat energetikai szimuldcidjaval lehet alatamasztani.

e A meghosszabbitasnal, a meglévd szakaszban a munkavezeték megfogdasaként is
szolgalo két darab acél sin mar nem vesz részt a vezetésben, ezért a szlikséges
keresztmetszethez tovabbi 2 db 1x240 mm2 Cu légtapvezetéket a felsévezeték
oszlopsoron vezetve kell kiépiteni.

Az aramatalakitok energetikai és helyi bévitésének lehetGségét, illetve Uj helyiségek
megnyitasat is felll kell vizsgalni. A parhuzamos lizem esetében a z u.n. H kapcsoldk
elhelyezést az aramatalakitékban meg kell oldani.

A szakmai és az lizemeltetési szempontokat tartva szem el6tt a parhuzamos rendszert
javasoljuk megvaldsitdsra. A kdbelhdldzat blvitésének mértéke a sugaras és a parhuzamos
tapldlas esetében ugyan eltérd, de nem szabad elvetni a parhuzamositds lehetdségét, ezért
taldn most volna lehet6ség a kabeleket elhelyezni az amugy is indokoltnak vélt 1-1 db
hosszanti kooperacids kabel elhelyezésével egyid6ben. Mivel az dramatalakiték vonatkozé
részeit amugy is fel kell gjitani a koltségkllonbség nem szamottevé.

A kiépités kapcsan gondoskodni kell a meglévé kapcsoldszekrények atépitésérdl, illetve a
megallékon kiépitendd szekrények optimalis elhelyezésérél. A forgalmi és (zemi
szempontokat figyelembe véve kérdéses, hogy a jobb és a bal vagany kilon lehatarolasa
megéplljon-e. A parhuzamos rendszer kiépitése ez csakis tavvezérelt, alaphelyzetben kozos
szakaszban lévé iranyok esetén biztosithato.

Felhivjuk a figyelmet, hogy az aramatalakitds bdvitések és uj kiépités 10kV-os oldali
betaplaldsanak esetleges koltségeit a vizsgalat nem tartalmazza.
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12. Koltségek osszefoglalasa

7 s 7y s,

A jarmiibeszerzés és a meglévé vonal korszeriisitése, fejlesztése a MillFAV fejlesztés els6
Uteme. Korszer(sités alatt els6dlegesen az akadalymentes kapcsolatok kiépitését kell érteni,
de szamoltunk 10.000 Ft/alapteriilet m? egységarral kisjavitasokat is. Liftek beépitését a
legnagyobb utasforgalmud megalldhelyeken illetve olyan turisztikailag kitlintetett megalléknal
javasoljuk, ahol ennek nincs negativ hatdsa a varosképre. A tobbi Andrdssy uti allomas kozott
a 105-6s autdbusz biztosithatja mar ma is az akadalymentes kapcsolatot. Egy lift arat 30MFt-
nak vettliik, amelyhez az dallomasi szerkezet megbontasa, atépitése, illetve az érintett
kdzmlivek athelyezése még egyszer ennyit jelent. Az Oktogonnal a lifteket az allomastol
messzebb, elhlzva lehet kialakitani, igy ott a foldalatti folyosdk kiépitésére ugyancsak 30-
30MFt-ot koltségeltiink. A nagy utasforgalom miatt az Oktogonnal illetve a lokésszerd
forgalom miatt (turista csoportok miatt) a Hsok terén javasoljuk masodik kijarat épitését — a
Dedk téri allomas mar ma is két kijaratos. Uj lépcsSkarok ara — kdzm(idthelyezésekkel egyiitt
— 40MFt-ra tehet6. A Dedk tér akadalymentesitése specidlis eset (lasd 7.3.2), koltségekre
400MFt -ot szamoltunk.

Allomas Ar (M Ft) Megjegyzés
M2-M3 kozotti Uj 6sszekotd folyosdig
Dedk tér 400 szamolva
Oktogon 260 2. |épcsSkarral egyitt
H8sok tere 200 2. |épcsbkarral egyitt
Széchenyi flird6 120
Mexikdi at 120
akadalymentesitéssel nem érintett
Kisjavitasok 18 allomasokon
Osszesen: 1118 ebbd6l 940 M Ft az akaddlymentesités

195. abra: Meglévé megalldhelyek korszer(isitése

Fontos megjegyezni, hogy a meglévé allomasok esetében nem szamoltunk Ujabb
tlzbiztonsagi berendezésekkel, mivel jelenleg a metrdkra vonatkozé elSirdasok épp atdolgozas
alatt vannak. Ha azonban az Uj jogszabdly nem tesz kilonbséget kéregallomds és
mélyallomas kozott, akkor kdnnyen adddhat, hogy vizkodoltd beépitésére lesz sziikség, ami
igen jelentGs tétel. Ugyancsak nem szamoltunk Ujabb utas tajékoztatdsi berendezésekkel (két
perc koruli slrlségnél ez nehezen is lenne indokolhaté). Nem szamoltunk az eltérd
peronmagassagok azonos szintre hozdsaval sem. Amennyiben barmelyik tétel szlikségessé
valik, az jelent6sen mddositja a meglévé vonal korszer(sitésének koltségeit.

Mivel az akadalymentesités koltsége kodzel 1 Mrd Ft, amellyel szemben Utmutaté szerinti
haszon nem, csak jogszabalyi kvetelmény és az esélyegyenldség elve allithaté szembe, ezért
ezeket a koltségeket célszer( levalasztani a projektrél és mas forrasbdl finanszirozni.

A meglévé vonal fejlesztése két elembdl all: a Vigadd térig torténd hosszabbitasbdl,
illetve Uj megdlldhely kialakitdsabol a Hungdria koratnal. Mindkét mdtargy alapteriilete
hozzévetSlegesen 900 m?, de a Hungaria koruti arat drasztikusan néveli, hogy kivitelezése a
kozuti és kotottpalyas forgalom minél kisebb zavardsa miatt csak kilonleges modszerekkel,
tobb Utemben, nehezebb feltételekkel vallalhatdé. Az Uj dallomasok természetesen
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akadalymentesek kell, hogy legyenek. Mivel a Vigadd téri allomas kézépperonos, ezért ott
elegendd 1 lift beépitése.

Allomas Tétel Ar (M Ft)
Vigado tér allomasépités 1020
kdézmd 125
lift 30
Hungaria krt. allomasépités 1785
kdzmd 20
liftek 60
Osszesen: 3040

196. abra: Meglévé vonal fejlesztése

Jarmlivek és jarmlitelep arat az aldbbiak szerint szdmoltuk: nemzetkozi tapasztalatok
alapjan egy 30-35 m hosszu, egyterd villamos ara 600-700MFt kozott alakul, de a MillFAV
specialis (irszelvénye |ényegében egy teljesen Uj jarmdtipus kifejlesztését teszi szlikségessé,
ahol rdaddsul a tervezés allandd koltsége a kis darabszdm miatt jelent6sen megemeli a
szerelvények arat. Ennek alapjan 1 Mrd Ft tekinthet6 realis becslésnek jarm(ivenként.

Jarmdvaltozatok vizsgalata soran felmeriilhet a kérdés, hogy a jarmlihossz hogyan
befolydsolja a gordiil6allomany beszerzési 6sszkoltségétségét. Ma csucsid6ben a forgalomba
17 szerelvényt adnak ki, egy korszer( jarm(inél 90%-os rendelkezésre allassal és plusz egy
tartalék jarm(ivel szdmolva 20 szerelvényes allomany ki tudnd szolgalni a mai igényeket. Ha a
vonal kapacitdsanak emelése nem szikséges, akkor ugyanezt a fér6hely/6ra mennyiséget
kevesebb, de hosszabb jarmdvel is ki lehet szolgalni. A végeredmény — nem meglep6 mdédon
— az, hogy a jarmilhossz érdemben nem befolydsolja a gordiléallomany beszerzésének
koltségét, kiilonosen a MillFAV esetében, ahol a jarmi kifejlesztésének koltsége minden
valtozatban allanddénak vehet6. Ez egyben azt is jelenti, hogy vonalhosszabbitas nélkiil
esetekben nem kell jarmikoltséggel szamolni, hiszen projekt nélkile allapotban is szlikséges
ugyanennyit jarm(vekre forditani, ha az lGzemet 5-10-15 év mulva, a mai jarmdvek teljes
elavuldsakor is fenn kivanjunk tartani (elkeriilve a , catastrophic scenario”-t)

A jarmU(ibeszezéshez kapcsolddik a jarml(telep atalakitasanak koltsége, amely 1 Mrd Ft-ra
becsiilhetd.

Sziikséges | Jarm(ihossz | Jarmivek Beszerzési
Jarmd jarm(iszam O0sszhossza | koltség (M Ft)
Jelenlegivel megegyez6
hosszusagu jarmdvel 20 30,4 608 18 000
Hosszabb jarmdvel 18 32,9 592,2 18 000

197. abra: Jarm(ihossz hatasa a jarm(ikoltségekre

Vonalhosszabbitasok koltségbecslésénél 10MFt/fm egységarral szamoltunk kéreg alatti
vezetésnél (ebbsl 8MFt a szerkezet, 2MFt a palya és tartozékai). Kéregben elhelyezett
megalldparok koltségét 600MFt-ra vettiik fel, amely plusz koltségként értelmezendd, vagyis
az allomas 30-40m hosszan tovabbra is szamunk a kéregalagit 10MFt/fm egységaraval.
Felszini vonalszakasz 2MFt/fm arbdl megépithetd (Budai Fonddo villamos mérndkara illetve
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1-es villamos szerz6déses arai alapjan, megtisztitva a kdzm( és utépitési koltségektdl), mig
felszini allomdasok koltsége paronként 40MFt-ra tehetd. Egyes vezérvdltozatoknal vannak
olyan nagy koltségl tételek, amelyeket egyedileg koltségeltiink (zajvéddfal athelyezés,

benzinkut kisajatitas, kozmdkivaltasok).
Vonalhosszabbitasok esetén nem vehetjiik figyelmen kivil a sziikséges tobbletjarmdvek
koltségét, hiszen ezekre a ,,nélkile” dllapotban nincs sziikség.

Mai vonal
korszer(sitése
hosszabb M3 menti | Rakosrendezdi Zugloi

Jelenleg | jarmdvekkel | valtozat vdltozat vdltozat
menetid6 11 11 16 17,5 14
forditasi id6 5 8 10 10 5
menetidd (betétjarat) - - 12,5 12,5 -
forditasi id6 (betétjarat) - - 7 7 -
kovetés 100 120 240 240 120
fér6hely 161 199 199 199 199
kapacitas 5796 5970 5970 5970 5970
jarmdkiadas (tart. nélkal) 17 15 19 20 17
jarmUszam tartalékkal 20 18 22 23 20
sziikséges tobblet jarm 4 5 2

198. abra: Tébbletjarmiivek szamanak meghatarozasa

M3 menti |Rakosrendezsi Zugléi

Vonalhosszabbitas Egységar | Mértékegység| valtozat valtozat valtozat
kéreg 10 M Ft/m 375 390 1110
megallo kéregben 600 M Ft/db 0 1 2
felszin 2 M Ft/m 1885 2230 0
megallo felszinen 40 M Ft/db 4 5 0
tobblet jarmu 1000 M Ft/db 4 5 2
kozm 1 M Ft/db 730 300 600
Benzinkut 200 M Ft/db 1 0 0
P+R (telekvasarlassal) 0,2 M Ft/db 800 800 0
BKV-Volan végallomas 100 M Ft/db 1 1 0
Zajvédéfal athelyezés 150 M Ft/km 2 0 0
Osszesen 13170 14720 14900

199. abra: Vonal-meghosszabbitasi valtozatok koéltségbecslése

A koltségbecslés meglep6 eredménye, hogy bar a harom meghosszabbitasi vezérvaltozat
Osszhossza jelentGsen eltér (a rakosrendezGi valtozat 2,2km hosszu ag + 0,4km mellékag, mig a

lllll

beruhazasi koltség ennél 20-30%-kal magasabb lenne, hiszen tervezés, engedélyeztetés,
PR-tevékenység, stb. koltségei az el6bbieken feliil

kozbeszerzés, miiszaki

jelentkezne.

ellendrzés,
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13. Ertékelés, tervezdi javaslat

13.1. CBA-elemzés

Alkalmazott mddszertani Utmutatod

Nemzeti Fejlesztési Ugynokség: Mddszertani Utmutaté koltség-haszon elemzéshez —
KOZOP tdmogatasok, 2009. szeptember (tovabbiakban:, Utmutatd”)

Alapfeltevések

A valtozatelemzés az éves koltség - éves hatds moddszerrel késziilt, azaz olyan kézgazdasagi
mutatdk valtozatonkénti szamitdsara keriil sor, amelyek az adott évre vonatkoznak, nem
pedig a teljes vizsgalt idGtavra. Ekkor az éves hatdst és az éves koltséget (éves szintre
atszamitott be-ruhazasi koltség + éves miuikodési koltség) vetjiik Ossze valtozatonként,
amelyre a Utmutaté lehet§séget ad.

Fejlesztési kiilonbozet elve

Valamennyi gazdasdgi szamitds a fejlesztési kilonbozet mddszerével készilt. A
projektvaltozatok koltségei, bevételei és tdrsadalmi hasznai minden esetben a fejlesztés
megvaldsuldsa (VELE eset), illetve elmaradasa (NELKULE eset) allapotok kozti killdnbozetet
jelentik. Ennek kovetkeztében az elemzésben leirt szamitdsi eredmények a projekt nélkili és
a projektvaltozatok megvaldsuldsa kozotti kilonbozeteket jelentik, nem jellemzik abszolut
értékben a projektet és a projekt nélkiili esetet.

Ar
A szamitasok 2013-as konstans arakon késziiltek.

Diszkontrata
5,5%-0s tarsadalmi diszkontratat alkalmaztunk.

Devizaarfolyam
A NFU 3&ltal negyedévente megadott, a palyazatoknal, egyedi projekteknél alkalmazandé
technikai arfolyamot hasznaljuk, amely 293,10 HUF/EUR jelen tanulmany készitésekor.

AFA kezelése
A kdzgazdasagi elemzésben AFA nem szerepelhet.

Haldzati hatasok
A haldzati hatdsok meghatarozasa a FOMTERV Zrt. altal készitett forgalmi vizsgalat alapjan
tortént.

Beruhdzasi koltségek
A beruhdzasi koltségek becslése valtozatonként tervezGi koltségbecslés alapjan késziilt.
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Mkodési koltségek
A jarm( illetve a pdlya fajlagos Uzemeltetési koltsége a BKK adatszolgdltatasabdl
szarmazik.

A haszonkoltség arany szdmitasa soran figyelembe vett koltségek a kovetkez6k:
1. éves beruhazasi koltség

2. éves jarmllzemeltetési koltség
3. éves palyalizemeltetési koltség

A figyelembe vett kozosségi kozlekedésbdl szarmazéd tdrsadalmi hasznok a kovetkezék
voltak:

1. Utazasi id6megtakaritas
2. Koérnyezeti hatasok
3. Baleseti kockazat

A kovetkez6 tablazatok az éves haszonkoltség ardnyt szamszerdsitik, figyelembe véve az
egy évre vetitett a tarsadalmi hasznokat, illetve koltségeket.

A vizsgalat soran 3 szcenariot kilonitettiink el aszerint, hogy a teriiletfejlesztés a
jovében milyen mértékben valdsul meg.

1. szcendrid: nem szamoltunk teriletfejlesztés hatdsdval,

2. szcenarid: kevés a teriletfejlesztés,

3. szcenarid: sok a teriletfejlesztés.

A szcenadridkon belil egyrészt kilon vizsgaltuk a 3-as villamos atvezetésének hatdsat a
Szegedi Uton keresztll Angyalféldre (2*3=6 alapeset ) , masrészt elkilonitettiik az I. Gitemet,
illetve a hosszabbitas A, B, C nyomvonal valtozatait.

Osszességében tehat 2*3*4 = 24 vidltozatot vizsgaltunk, amelyre éves haszonkéltség
aranyt szamoltunk.

Az éves haszonkoltség arany megvaltozasa az utazasi idémegtakaritasok miatt eltér6, a 6
alapesetben a 4 valtozat valtozatonkénti beruhdzasi, és lUzemeltetési koltségei ugyanazok,
viszont a 4 valtozatban egymastdl eltérGek. A C valtozatban merdl fel a legmagasabb pélya és
jarmdlizemeltetési koltség, a beruhdzdsi koltség a B valtozatban a legmagasabb. Az A
valtozatban Osszességében jarmuiilzemeltetési koltség megtakaritasunk jelentkezik, mely a
troli, helyi és helykozi autdbuszok jarmikm csokkenésébdl adodik. Az A valtozat magas
tarsadalmi hasznai, és alacsony koltségei eredményezik, hogy az A,B,C nyomvonal valtozatok
kozott az A haszonkoltség aranya a legmagasabb.

Az alapeseteket Osszehasonlitva, lathatd, hogy a teriletfejlesztés hatdsa az utazasi
idémegtakaritasokat az A és C véltozatokban csak kismértékben noéveli, mig a B valtozatok
esetében a novekedés jelentGsebb. Ezaltal a sok teriletfejlesztés hatdsara az A és B
nyomvonalvaltozatok haszonkdltség aranya kiegyenlitédik.

Ha a teriletfejlesztési hatdsok szerinti 3 szcenaridt kilon vizsgaljuk, a 3-as villamos
atvezetésének hatdsa az utazasi id6 megtakaritasokat az I. item( hosszabbitds, illetve a C
nyomvonal valtozat estében erdsiti (haszonkoéltség arany né), ezzel szemben az A, illetve a B
nyomvonalvaltozatok esetében gyengiti (haszonkoltség arany csdkken).
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Projektvaltozatok N . N N _ u N N
Utazasi id6 - tdmegkozlekedés 345 1214 1003 1207 339 1221 1101 1209 300 1275 1830 1220
kaIeT(c;rdng/Sezen hatasok - kdzosséqgi 0 60 60 0 0 60 60 0 0 60 60 0
kaIeizléez:U kockazat - k6zosséqi 0 9 8 0 0 9 8 0 0 9 8 0
Hasznok 6sszesen 345 1282 1071 1207 339 1290 1169 1209 300 1344 1898 1220
Eves beruhazasi koltség 227 1214 1281 1234 227 1214 1281 1234 227 1214 1281 1234
Uzemeltetési koltség - jarmii 54 -136 291 425 54 -136 291 425 54 -136 291 425
Uzemeltetési koltség - palya 15 98 106 120 15 98 106 120 15 98 106 120
Koltségek 6sszesen 297 1177 1678 1780 297 1177 1678 1780 297 1177 1678 1780
EVES TARSADALMI "CASH-FLOW" 48 106 -607 -572 42 113 -509 -571 3 167 220 -560
EVES HASZON/KOLTSEG 1,16 1,09 0,64 0,68 1,14 1,10 0,70 0,68 1,01 1,14 1,13 0,69

Projektvaltozatok

Utazasi id6 - tdmegkozlekedés 364 1130 810 1220 358 1135 908 1223 315 1176 1638 1240
) Kornyezeh hatésok - k6z8sségi 0 60 60 0 0 60 60 0 0 60 60 0
kozlekedés
) Bale§et| kockézat - k6z8sségi 0 9 8 0 0 9 8 0 0 9 8 0
kozlekedés
Hasznok dsszesen 364 1198 877 1220 358 1203 976 1223 315 1244 1706 1240
Eves beruhazasi koltség 227 1214 1281 1234 227 1214 1281 1234 227 1214 1281 1234
Uzemeltetési koltség - jarmii 54 -136 291 425 54 -136 291 425 54 -136 29 425
Uzemeltetési koltség - palya 15 98 106 120 15 98 106 120 15 98 106 120
Koltségek o6sszesen 297 1177 1678 1780 297 1177 1678 1780 297 1177 1678 1780
EVES TARSADALMI "CASH-FLOW" 67 21 -800 -559 61 27 -702 -557 19 67 29 -540
EVES HASZON/KOLTSEG 1,23 1,02 0,52 0,69 1,21 1,02 0,58 0,69 1,06 1,06 1,02 0,70

200. abra: Projektvaltozatok haszonkoltség aranya (MFt)
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A jarm(ibeszerzés, és akaddlymentesités koltségeit figyelembe véve a kiszdmolt haszonkoltség
aranyt a kovetkez6 tabldzat tartalmazza. Az aranyt a kevés teriiletfejleszt6 hatas, illetve a 3-as
villamos atvezetése nélkiili esetre nézve mutatjuk be. Lathatd, hogy a magas beruhdazasi kéltségek
miatt a haszonkodltség arany nagyon alacsony, mivel maganak a jarmiicserének nincsen utazasi
id6, kornyezeti és baleseti hasznai. Ezért érdemes a jarm(ibeszerzést kiilon projektként kezelni.

Projektvaltozatok K A K B_K CK

Utazasi id6 - tdmegkozlekedés 339 1221 1101 1209
Kdrnyezeti hatasok - kdzosségi kdzlekedés 0 60 60 0
Baleseti kockazat - kdzdsségi kdzlekedés 0 9 8 0
Hasznok 0sszesen 339 1290 1169 1209
Eves beruhazasi koltség 1524 3807 3874 3827
Uzemeltetési koltség - jarmdi 54 -136 291 425
Uzemeltetési koltség - palya 15 98 106 120
Koltségek O6sszesen 1593 3770 4271 4373
EVES TARSADALMI "CASH-FLOW" -1 255 -2 480 -3102 -3 164
EVES HASZON/KOLTSEG 0,21 0,34 0,27 0,28

201. abra: Haszonkoltség arany jarmiibeszerzés koltségeivel (MFt)

13.2. Valtozatok értékelése tobbkritériumos elemzéssel (MCA) -
SzakértGi értékelés

A MillFAV-vonalhosszabbitas szempontjainak sulyozasa

A szempontrendszer 0Osszeadllitdsa sordn a fastrukturdba rendezés elvét kovettik, amellyel
lehet6vé valik az Osszetett cél részekre bontdsa és atlathatdsaga, mdsrészt a szempontsulyok
meghatdrozasanak részfeladatokként torténé megoldasa.

1. Az egyes f6 szempontok

a. Kozlekedés: minden olyan ismérv, ami a rendszert és hasznaldit jellemezheti

b. Beruhazas és lizemeltetés: els6sorban a beruhazdi és lGizemeltet6i korre vonatkozd
szempontokat jellemzi

c. Kornyezetvédelmi hatasok: az épités és az lizemelése dallapottal 6sszefliggd tényez6k
értékelése

d. Teruletfejlesztési hatasok: a projekt altal |étrehozott kdzlekedési kbrnyezet
hatdsainak értékelése a varosfejlesztésre
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. szempont- _ szempont-

Fészempont p Indikator , P

suly suly

id6beni rendelkezésre allas 20

. . utazasi id6é megtakaritas
Kozlekedés 40 . < , & 60
tomegkozlekedés [

atszallasok szama 20

Beruhazas, lzemeltetés helyi kbzlekedés 50
. . 30 LA

lizemeltetés beruhazasi koltség 50

lizemi zaj és rezgés 40

z6ldteriletek védelme 30

Kornyezetvédelem 15 levegGtisztasag-védelem 20

felszini viz (patak keresztezések) 10

tertletfejlesztd hatas 30

202. abra: Szempontok sulyozasa

A MillFAV-meghosszabbitasi valtozatok értékelése

A valtozatok szempontok szerinti adatait és jellemzgit az aldbbi harom elv szerint szamitottuk a
0-100-as pontozasi skaldra, ahol a 0 a legrosszabb, a 100 a legjobb értéket képviseli:

1...5 pontozds, amelyet a tervezGi csapat adott szakteriiletének képvisel6je adott meg (a
legjobb osztdlyzat az 5-0s, a legrosszabb osztalyzat altaldban az 1-es, de ha a szakértd
hangsulyozni kivanja az adott valtozat rendkiviil rossz teljesitményét az adott szempont
szerint, akkor O is adhatd, a pontozadsban koztes, nem egész értékek is megadhatok). Azon
szempontok esetében sziikséges az ilyen tipusu, szakértGi becsléseken alapuld értékelést
megadni, amikor a szempont nem szamszer(sithet§ vagy nem allnak rendelkezésre
szamszer(i adatok. Az osztalyzatokat 20-szal beszorozva 0 és 100 kozotti pontszamokat
kapunk.

linedrisan novekvd pontszamitds: azon szempontok esetében alkalmazhaté, amelyek
maximalizdlanddk, azaz a nagyobb érték a jobb. A valtozatok koziil a legalacsonyabb
értékkel (amin) rendelkezé O pontot kap, a legmagasabb értékkel (amax) rendelkez6é 100
pontot, a koztes értéket (a) linearis aranyositassal, @ 100 x ( @ — dmin ) / (Gmax — Gmin )
formuldval szamitjuk, melynek eredménye egy 0 és 100 kozotti érték.

linedrisan csdkkend pontszamitds: azon szempontok esetében alkalmazhatd, amelyek
minimalizdlanddk, azaz a kisebb érték a jobb. A vdltozatok kozil a legmagasabb értékkel
(amiax) rendelkezé 0 pontot kap, a legalacsonyabb értékkel (amin) rendelkez6 100 pontot, a
koztes értéket (a) linearis aranyositassal, a 100 — 100 X ( @ — dmin ) / (Gmax — Gmin ) formulaval
szamitjuk, melynek eredménye egy 0 és 100 kozotti érték.
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Indikator

Ismérv

A 0 és 100 kozotti
értékelési pontszam
kiszamitasi modja

idébeni rendelkezésre allas

az egyes megdlldhelyeken elérhetd
kovetési id6kozok

linearisan novekvé

utazdsi id6  megtakaritds
tomegkozlekedés

tomegkozlekedést haszndldk utazasi
idémegtakaritasa

linearisan novekvé

atszallasok szama

tomegkozlekedést haszndlok
atszallasszama

linearisan csokkend

lzemeltetés helyi kozlekedés

BKK/BKV haldzat Uzemeltetési koltség
alakulasa

linearisan csokkend

beruhazasi koltség

adott valtozat becsllt beruhazasi
koltsége

linearisan csokkend

Uzemi zaj és rezgés

a kotottpalyas vonali zaj- és rezgésforrds
és lakéteriletek tdvolsaga

0..5 pontozas (x 20)

zOldteriletek védelme

a meglévd fasorok, zoldfeliletek
érintettsége

0..5 pontozas (x 20)

levegGtisztasdg-védelem

elsésorban épités kdzbeni kdrnyezeti
hatdsok

0..5 pontozas (x 20)

felszini viz (patak
keresztezések)

Esetleges patak keresztezés vertikalis és
horizontdlis érintettsége

0..5 pontozas (x 20)

teriletfejleszt6 hatds

adott valtozat milyen hatdssal van a

0..5 pontozas (x 20)

térség fejl6désére?

203. abra: Indikatorok definialasa

Id6beni rendelkezésre allasnal abbdl a feltételezésbdl indultunk ki, hogy minél tébb MillFAV
megallét tartalmaz egy vonalvaltozat, és az adott megallokat minél nagyobb menetszam érinti,

annal inkdbb kiterjed a gyorsvasuti halézat nyujtotta magas szolgdltatasi szint.

meghatarozas tehat az egyes megalldparokat érinté menetszamok dsszege.

E
S =
£ R S
N 3 o
2 & S
< PR @)
= = ~ =
P
Indikator —
id6beni rendelkezésre allas
[megallasszam/nap] 1125 1350 900

Az indikator
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Napi utazasi id6 megtakaritds a legfontosabb kozlekedésfejlesztési indikator.
Modelleredmények alapjan valtozatonként 1500-1700 utasdra megtakaritassal lehet szamolni.

= = —
2 R S
s L E;
= 3 8
< o 38 O
= = ~ =
P
Indikator —
utazasi idé megtakaritas
tomegkozlekedés [utasdra/nap] 1695 1529 1678

Az atszallasok szama nagymértékben befolyasolja az utazasi komfortot. A fejlesztés hatdsdra
minden valtozatnal novekszik az atszallasszam, ez részben azzal magyardzhatd, hogy az U] atszallo
megallok kiépitésével az atszallasok szama a legtobb utasnal nem csokken, hanem csak
athelyezédik. Az lGzemi megtakaritasokat jelentd jdratvisszavdgasok (25-6s, 225-6s autébusz,
volanbusz a Csaktornya parknal, illetve a 74-es leroviditése az Erzsébet kirdlyné Utig) egyes utas
rétegeknél atszalldsszam-novekedést okoznak akar ugy is, hogy az utazasi id6 csokken.

58 s
£ > ©
) © 0
= o S
< o 3 O
= = ~z =
=
Indikator —
tobblet atszallasok szama [db/nap] 5783 6670 4529

Az lzemeltetési koltségek_tekintetében a modellben vizsgdltuk az egyes Uzemagak
futasteljesitményének valtozasait, amelyet a megkapott fajlagos koltségekkel beszorozva
megkaphatjuk az adott valtozat (izemeltetési koltségét. Az aldbbi 6sszedllitds az alapvaltozathoz
képesti tobbletet mutatja. Az ,A” valtozat a jelent6s troli-futasteljesitmény megtakaritds miatt
szufficites (74A megsziintetése, 74-es Astoria és Hungaria krt —Erzsébet kiralyné utja kozt jar csak).
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.’E
S =
£ R 5
) 3 80
2 S N
x| o 3 O
= = ~ =
=
Indikator -
Uzemeltetés helyi kozlekedés [M Ft/év] -38 397 546

A beruhazasi koltségek indikatora kiilonosebb magyarazatra nem szorul. Részletes kifejtése a
12. fejezetben taldlhato.

I
£ s 5
o o %D
2 5 S
< P @)
= = ~ =
s
Indikator —
beruhdzasi koltség [M Ft] 15179 16159 15441

Zaj- és rezgés indikator pontozdsa soran figyelembe vett szempontok:
* Vizszintes nyomvonalvezetés (lakoterilet tavolsaga)
* Fligg6leges vonalvezetés (ralatas, fedettség)
* Forgalom (varhaté elhaladdsi strtiség)
* KO6zutrol elvonzott forgalom varhaté ardnya
Felszini vezetés esetén a zajvédelmi hatasok pontozasanal figyelembe vettiik, hogy a lakott
tertiletek mellett zajarnyékold fal épitése varhatd, mely csékkenti az lizemi zaj hatdsvisel6knél
jelentkezé mértékét. Rezgésvédelmi szempontbdl alapvetden a lakéterilet, lakééplletek kozelsége

donté.
Utolséként — bar els6sorban lzemi hatasokkal foglalkoztunk — kisebb hangsullyal figyelembe

vettik az
* Epitési igényt (elsésorban a varhaté munka volumenét),

mely nem donté szempont, viszont adott esetben befolydsolhatja egy valtozat (tarsadalmi)
megitélését.

Zoldfeliiletek megsziintetése esetén alapvetéen abbdl indulunk ki, hogy az egyes
vezérvaltozatok milyen mértékben érintenek értékes zoldfellilettel rendelkez6 teriileteket. Ennek
megitélése soran a kézparkok, elvalaszté zoldsavok, fasorok megsziintetése szigorubb elbiralas ala
esik, mint a vasuti terlleten kialakult rendezetlen zoldfellleté. Mivel esetiinkben a meglévé
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lombkoronaszinttel is rendelkezs, azaz fasitott teriiletek funkciondlisan is hasznosabbak, mint a
csupan gyep vagy cserjeszinttel rendelkez6k, ezért azt feltételezziik, hogy az (] vasuti elem
esetleges alacsonyabb szintl zolditése, gyeppel, bokrokkal valé kiegészitésen csak esztétikai
szempontbol kedvez6. Ugyanigy kedvez6tlenebb helyzetet teremt, ha olyan terileten sz(inik meg a
zoldfelilet, ahol kdzvetleniil nem poétolhatd, vagyis a ma fasorral rendelkez6 utcdk esetén az egyéb
helyen torténd pétlas nem egyenértékd.

Leveg6be torténd anyag jellegili kibocsatasoknal figyelembe vett szempontok — tekintettel a
villamos lizemre — elsésorban az épités hatasait tartalmazzak:
* A fligg6leges nyomvonalvezetés és kiépitési maddja (felszini vagy kéregvezetés)
* A nyomvonal hossza, ezzel 6sszefliggésben a beavatkozas idésziikséglete
* A lakott teriiletektdl valé tavolsag
* A feltételezett hatdsterilettel érintett lakosok aranya
* Levegbmindségre érzékeny intézmények szama és elhelyezkedése

Kiegészit6 szempontként az Gizemi hatasokat tekintve figyelembe vettiik
* A valtozat lehetséges kozuti forgalomcsokkentd hatasat (szakért6i becslés alapjan)

A nyomvonal hosszabbitds kdzuti forgalmat valthat ki, ugyanakkor lokdlisan, pl. a P+R parkoldk
kdzelében lokalis forgalomnovekedés is varhatd. Ez abban az esetben mar figyelembe veendd
szempont, ha a parkolé kapacitdsa tobb szaz jarmd/nap. E tekintetben a harom vezérvaltozat
kozott kilonbség csak a korvasut elérése esetén jelentkezik, a Csaktornya park magassagaban
tervezett Uj P+R parkold esetén, mely A és B valtozattal érhetd el. A lokdlis hatas erésen fligg a
parkold bekétéutjainak kialakitasatdl, ezért jelen tervezési fazisban nem becsilhet6. Ugyanigy
jelent6s lokdlis terheléssel jarhat a rahordd buszhaldézat atalakitasa, amely A valtozatban a
Csaktornya park kornyékén jelentkezhet. Buszvégallomas és a P+R parkold egyuttes megvaldsitasa
a lakoterileteket érint6 ravezet6 utakkal jelentGs tobbletterhelést jelent az A valtozat végpontjan.

Felszini viz érintettsége esetiinkben a Rdakos-patak keresztezését takarja. Az indikator
pontozdsahoz vizsgalatra keriilt, hogy:

* Keresztezi-e a nyomvonal a patakot és ez esetben meglévé (feltjitandd) vagy ujonnan

|étesitett keresztezés valdsul meg?
* A felszini viz keresztezése miatt valdszinUsithet6-e jelent6sebb beavatkozas?

A Rdakos-patakot A és B vezérvdltozat keresztezi, B esetén viszont a patak lefedése a vasuti
terlileten mar megtortént. Mivel ma nagyvasuti vaganyok futnak felette, jelent6s tobbletterhelés
feltételezhet6en nem keletkezik. A valtozatban a meglévé utak hidja mellett varhatdan uj vasuti hid
épitésére lesz szlikség.

A projekttdl fliggetlen alapeseti ,,forgatokonyvekbdl” (scendridkbdl) hatféle van: 3-as villamos
angyalfoldi tovabbvezetésével és nélkile, illetve sok, kevés és nulla ingatlanfejlesztési valtozat. A
modellvizsgalatok alapjan a 3-as villamosnak nincs jelentds hatdsa a projekt véltozatokra (altaldban
kismértékben rontjik az eredményeket, vagyis tobb utast visz el a térségbdl, mint ahanyat rahord).
Igazi jelent8sége az ingatlanfejlesztésnek van, amely akdar meg is fordithatja a sorrendet a

359




Dontés-el6készit6 Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitasa

valtozatok kozott. A vdltozatok 6sszehasonlitasa szempontjabdl a legkisebb kockazatunak ezért a”
kevés” ingatlanfejlesztés 3-as villamos nélkiil forgatokonyv tekinthet6. A fenti szempontokat
figyelembe véve az alabbi eredményeket kapjuk:

S . o &0
™ o 2 N
F6szempont Indikator = ) -
- v @]
< > :
= O
x
idGbeni rendelkezésre allas 4,00 8,00 0,00
Kozlekedés utazasi id6 megtakaritas tomegkozlekedés 24,00 0,00 21,52
atszallasok szama 3,31 0,00 8,00
Beruhazas, lizemeltetés helyi kozlekedés 15,00 3,83 0,00
lizemeltetés beruhazasi koltség 15,00 0,00 10,99
lizemi zaj és rezgés 0,00 4,80 6,00
. i zoldteriiletek védelme 0,00 4,50 0,90
Kornyezetvédelem . —
levegotisztasag-védelem 0,00 3,00 1,20
felszini viz (patak keresztezések) 0,00 1,20 1,50
Teriletfejlesztés | teriiletfejlesztd hatas 9,00 15,00 0,00
OSSZESEN 70,31 40,33 50,11

204. dbra: MCA eredmények

Az értékelés dsszefoglalasa

Az alkalmazott tébbkritériumos értékelési rendszer alapjan az ,,A” vezérvaltozat, tehat az M3
autdpalya menti nyomvonal — kiegészitve az Erzsébet kirdlyné utjaig vezetd szarnyvonallal — jelenti
az optimalis megoldast. Ennek oka a beruhdzasi és lzemeltetési koltségek alacsony voltaban,
illetve a legtobb megnyert utasidében keresendd, noha kdrnyezetvédelmileg ez a legkevésbé jo
vdltozat.

A meglévs vonalszakasz fejlesztéséhez, a torténeti dllomdsok felljitdsa kapcsan az egyes
valtozatok kozotti dontéseket tervezéi allasfoglalasként az aldbbi prioritdsokat lehet meghatarozni:

- a torténeti allomasok feldjitasat a miemlékvédelmi szempontokat a legteljesebb mértékben szem
el6tt tartva, az eredeti mérnoki alkotds magas minGségi szinvonalat figyelembe véve kell
megvalositani,

- az allomasok akadalymentesitését a haldzat egészét, a felszini kozlekedést figyelembe véve a

legforgalmasabb helyeken kiépitendé felvondkkal célszerl megoldani. Javasolt helyszinek: Dedk tér,
Oktogon, HGsOk tere, Széchenyi firdd, Mexikdi Ut, a tervezett Uj allomasok, illetve a mindenkori

végallomasok,
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- az dllomasok kijaratain a kapacitasnovelés érdekében az Oktogon és a HOsOk tere allomason
javasolhaté megvizsgalni a masodik IépcsGkarok létesitésének lehetGségét,

- a rendkivili helysz(ike miatt a vonal egészén a beléptet6 kapuk alkalmazasa helyett célszer( a nyilt
peronos rendszernek megfelel6 jegykezelés alkalmazasa,

- az Uj allomdasokon a mai kor elvarasait minden tekintetben kielégité komfort és biztonsagi
megoldasok alkalmazasa, mig a torténeti dallomdsokon csak az eredeti architekturaval is
Osszeegyeztethetd gépészeti és elektromos fejlesztések megvalésitasa,

- a terepszint alatti épités kimagasld koltségei okdn az Uzemi terliletek minimalizalasa, illetve
koncentralasa az uj dllomasok teriletén, tovabba ugyanezen okbdl a személyzeti étszam (perondr,
jarmlvezet6, pénztaros, jegyellendr stb.) minimalizalasa, egyes feladatkorok 6sszevondsaval, vagy
kivaltasaval,

- a halézati csomdpontokon (Vigadd tér, Dedk tér, Hungdria korut) az egyes fejlesztések
Osszehangoldsa mind Utemezésben, mind md(szaki tartalomban, és az esetlegesen sziikséges
megel6z6 fejlesztések elbkészitése és megvaldsitasa,

Varosépitészeti, urbanisztikai javaslat

Varosépitészeti, urbanisztikai szempontbdl, a vizsgalatok alapjan, a tervezett kotottpalyas
nyomvonal hosszabbitdas harom verzidja koziul, egyedil a Rakosrendez§ felé torténd
meghosszabbitasnak lehet komoly hozadéka. A masik két esetében szintén taldlhatdak
pozitivumok, dm ezeknél a verzidknal elssorban csak kozlekedési szempontbdl varhatdak jelentés
valtozasok. A kornyezet beallt, beépilt mivoltabdl adéddan, jelentbs ingatlanfejlesztési lehet&ségek
csak a Rakosrendez6 terlletén adottak. A vizsgdlatok soran a masik két verzid esetén is elemzésre
keriilt, hogy milyen fejlesztéseket, valtozdasokat hozhatnak varosépitészeti szempontbdl, e
vizsgalatok eredményét késébb taglalja a tanulmany.
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Egyéb szempontok: a Rakosrendezdre gyakorolt fejlesztési hatas
Funkcionalis javaslat

Varosi léptékben igen jelent6s el6relépés lehet Rakosrendezd Ujra értelmezése és a jelenleg
hasznalaton kivuli terililet varosszovetbe vald kapcsoldsa, melyhez elengedhetetlen alapfeltétel,
hogy kotottpalyds kapcsolatokkal rendelkezzen a terlilet. Varosi szint( vizsgalatok alapjan
egyértelmilen kirajzolédott az a hardnt irdnyd kozpont rendszer, melynek szerves része lehet
Rékosrendezd, illetve a varos belsé teriiletein hidnyzé funkcidkat pétolni tudja. A Mazsa tér, Ors
vezér tere, Bosnyak tér, Rdakosrendezd,

Angyalfold Béke tér altal kirajzolodo

rendszernek szerves része lehet ez a terilet.

JOl [athato, hogy az emlitett tengelyen a

Mdzsa tér szerepe keriiletkézponti, az Ors

vezér tere intermodalis csomédpont, a :

Bosnydk tér és Angyalfold Béke tér szintén “ebcra
kertletkdzpontként funkcional elsésorban. A - S
felsorolasbdél kovetkezik Rakosrendez6 arra

irdnyuld pozicidja, hogy egy Uj intermodalis

csomoépont létesiljon itt, mely a fenti srorisioo : .
tengelybe szervesen tud kapcsolddni, és a 7 Vivosaer
térség mikodését segit rendszerbe szervezni > )

mind kozlekedési, mind pedig azzal szorosan i
egylittmozgd ingatlanfejlesztési tematikak TN Q
terén. Réakosrendezének minden belss e

OBUDAI-SZIGET

GRS VEZER

terlleti és minden kilsé kapcsolati adottsaga X ETAION
megvan ahhoz, hogy az emlitett funkciét

MAZSA TER
KOBANYA FELSO

ellassa. Q
“ L

A terilet mellett taldlhaté az M3-as ‘

autdpalya bevezetd szakasza, ami 205. abra: Atmeneti z6na keriiletkdzpontjai,

gyakorlatilag egy folyoséban érkezik be a intermodalis csomépontok

varosba a nemzetkozi, orszdgos, el6varosi

vasut nyomvonalaval. Az autépalya bevezetén a tavolsagi, el6varosi buszok kozlekednek a varos

iranyaba és viszont. A tervezés soran a 3-as villamos meghosszabbitasaval és a Szegedi uti kozuti

kapcsolat kiépitésével is szamolni lehet esetleg. Fentiekbdl latszik, hogy a teriileten és annak

kdzvetlen szomszédsagaban olyan kozlekedési erGk, potencidk talalkoznak, melyek egyesitésének

nagyon komoly ingatlanpiaci, varosépitészeti huzé ereje lehet. Szakmai szempontbdl nagyon

fontos, hogy egy ilyen jelentls kozosségi beruhdzas ne csak kozlekedési szempontbdl jelentsen

hozadékot a varos szamara, hanem a kapcsolddo teriiltek fejlesztési lehetGségeit is elmozditsa.
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A terilet hosszu tavu funkciondlis kialakitasara az aldbbi modell kerilt kidolgozasra

1. Teriilet: Déli delta: ,zajos”, sajatos, kizarélag gyalogos célforgalmu szabadid6s funkcidk:
diszkd, extrémsport, landmark a vdrosba érkezési pont megjeldlése (szimbdlum funkcid).

Eszaki delta térsége:
varoslogisztikai bazis (Korvasut
menti koruthoz kapcsolédddan),
tovabbi fejlesztések
fliggvényében - P+R.

2-8. Teriiletek: Tatai ut

RAKOSPALOTA

mentén varosi vegyes oty
hasznalat: meglévé
sportfunkciok, meglévé és Uj
iroddk, gazdasdgi szolgaltato p—

Stadion

funkcidk, laké, intézményi,
fejlesztések.

3. Teriilet: BVSC
Sportkozpont bdvitése: futball,
szarazsportok, vizes sportok, ,— \Amm
kiszolgdldé  funkciok  (hotel, T~
bérelhet6 apartmanok,
szabadid8s, sportegészségligy, Ses,
wellness stb.)

4. Teriilet: Intermodalis
csomépont, munkahelyi, %,
kereskedelmi funkciok, P+R.

5-6. Teriiletek: Szabadidds
témaparkok (21. szazadi y oy tetcmon
vidampark): FUSTI, kdzlekedési NN 0 %@g S
témapark, bGvitése, fejlesztése, 4
tematizalt viddmparkok
(generacidk szerint differencialt
szolgdltatasokkal), cirkusz,
vasuttal Osszefliggé oktatasi
bazisok, Varosliget
kiterjesztése.

7. Teriilet: Sz6nyi Ut-Komdaromi Ut mentén vdrosi vegyes haszndlat, meglévé zarvany
felértékel6dése, kereskedelem, szolgaltatas, munkahely fejlesztése.

ANGYALFOLD

Bety B

VAROSLIGET

206. abra: Rakosrendezd funkcionalis jovéképe
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A rakosrendez6i vonalhosszabbitds ,B” valtozat javasolt Utemezett megvaldsitasa a
teriletfejlesztéssel 6sszhangban

l. Utem

A fejlesztésnek komolyabban értékelhet6 varosfejlesztési hatasa nem varhaté. Ez a valtozat a
kozosségi kozlekedés szolgdltatdas minGségének javuldsdt eredményezi és a végdllomas
kdrnyezetmindségének kisebb mértékd javuldsaval is lehet kalkuldlni. A koérnyez6 ingatlanok
elérhet6sége valtozatlan, fejlesztési potencidljuk csak a masodik itemben névekedhet.

[ R ZUGLO NEMZETKOZI PROFI /
SZABADIDO ES SPORTKOZPONT J

VAROSI LEPTEKU SZABADIDG ES
KULTURALIS NEGYED
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pmal MILLFAV I1I-AS UTEMU

"="=|  TOVABBVEZETES - “B” VALTOZAT

] MILLFAV I1-ES UTEMU

F=={  TOVABBVEZETES - "A” VALTOZAT

T MILLFAV 11I-AS UTEMU
TOVABBVEZETES - “A” VALTOZAT

; MILLFAV II-ES UTEMO
f=={  TOVABBVEZETES - “C” VALTOZAT

Rakosrendezé

[0.7ha  TELEKTERULET (ha)

[zo00m]  BECSULT SZINTTERULET (m?)
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g
&
& ANGYALFOLD
&
Varoskézpont
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5
& S
s %,
>
&

g

ZUGLo
%
‘s,
s
A
%
404.
A
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' 4 3 43,%9
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%, SN
3 N
3 4‘; %_,%;_ \ .\\\°

207. abra Tervezett |. Utem

364



Dontés-el6készit6 Tanulmany
M1 Millenniumi Féldalatti Vasut korszer(isitése és meghosszabbitasa

Il. Utem

A B12, B13 fejlesztési Utemnek lehet igazdn komoly varosfejleszté hatdsa. E valtozat
megvaldsulasa nemcsak a kozosségi kozlekedés mindségjavuldsat eredményezi, hanem az (j
ideiglenes végallomasig tartd szakaszon és annak térségében a kapcsolddd ingatlanok
elérhet6ségét nagyban noveli és megsziinteti azok sok szempontu zdrvdnyhelyzetét is. Az érintett
telkek-teriiletek fejlesztési potencidlja ugrdsszerlien megné. A Hidépit6, a BVSC és a Szegedi ut
északi oldalan talalhaté allami telkek a majdani KSZT-ben meghatarozott — mindenképpen intenziv,
vegyes varoskdzponti besoroldsban lesznek fejleszthet6k.

Ebben a valtozatu masodik Gtemben — szemben az M3 masik oldalan térténdé vonalvezetéssel
jelentésen novekedhet a MiIllFAV utasszam. Kiilonosen igaz ez, ha a majdani masodik tem
kiépitése és a varosfejlesztési dontések dsszehangoldsra keriilnek. Ovatos becsléssel a Févarosi-
keriileti-dllami és MAV 6sszhang és elkdtelez6dés esetén is négy-6t év a teriilet elSkészitése
(rendezési terv, terlletrendezési megallapodas, fejlesztési tanulmanytervek
varosfejlesztés/ingatlanhasznositas/ /kozlekedés/ /kézmdlvesités/, hasznositdsi megallapodasok,
piacképes ingatlanok kialakitdsa, az allami tulajdonok értékesitésének el6készitése). Ez az
id6tartam nagyjabdl megfelel a vonalhosszabbitds masodik (iteme elGkészitési és engedélyeztetési
tervezési idGigényének.

A jelenlegi végallomas kdrnyezetminGségének javuldsdval lehet kalkuldlni, ha innen atkerl az uj
végdllomdashoz a tomegkozlekedési kapcsolddasi pont, valamint a P+R funkcid is, melynek kisebb
|éptékd eleme akar - rendezettebb formaban — ott is maradhat.

Az itteni fejlesztéseknek ketté f6 alrendszere lehet, melyek nagyban képesek erds szinergikus
kapcsolatra. A kozlekedésben mar ebben az litemben idedlis helyen - a varos atmeneti zénajaban -
johet létre egy olyan nagy kapacitasu IMCS, mely kivaléan kapcsolddik a varosba érkezé
magisztralis hdaldzatokra (M3, regiondlis vasutak..). Ebben az eszkozvalté-iranyvaltd (erbs
gy(rliranyu kapcsolatokra szervez6d6) zonaban, ugyanakkor letelepithetSk azok a funkciék melyek
a nagyvaros és a régidjanak kapcsolatdban fontos szerepet téltenek be. Az itteni fejlesztések mar az
els6 Utemben is olyan kozlekedési igényeket is keltenek, amelyek nem csak a befele, a kdzpont felé
iranyuldé dramldst erdsitik, hanem az Uj pdlus szerepének megfelel6en a centripetdlis mozgasok is
megjelennek.

Az A, AB1, AB2 Utem érzékelhet6 utasszam novekedés nélkiil komfortosabba teszi mind a
Kacséh Pongrac uti, mind pedig az Erzsébet kirdlyné uti kapcsolddasokat. A Nagy Lajos kiraly utig
torténd meghosszabbitds esetében a MillFAV vonalhosszabbitdas egy erds forgalmu, de mar
tulépitett csomdpontban veszi at a kiilsé térségekbdl érkezd roviditett rahordd jaratok utasait. Az
Uj végallomasi teriileten nagy raforditasokkal minimalis fejlesztési tartalékterilet alakithaté ki, de
persze a régi végallomas/forgalmi telepen bizonyos teriiletek felszabadithatdk, ha a remiz fejlesztés
ezt lehetévé teszi. A P+R ebben az esetben korlatozott kapacitdssal a mai helyén megujithaté,
fejleszthetd, bar az oda iranyuld forgalom tobbé-kevésbé terheli az érintett bedllt lakdteriileteket.

Az AB1, AB2 véltozat esetében varosrendezési szempontbdl nem mutathatd jelent6s kilonbség
vagy el6ny az Erzsébet kirdlyné ut felé valdo meghosszabbitas tekintetében. Modell szinten mindegy,
hogy melyik jarmlvon utaznak plusz egy megdllét az utasok, mivel a két eset kozbtt nincs
kimutathatd jarulékos, funkcionadlis elény az utasok szamara. Az A és AB1/AB2 egyideji
megvaldsitdsa az atszallasi pontok széttolasaval inkdabb hatranyos mivel az intermodalitashoz
kétédd kisebb nagyobb szolgdltatasok kritikus tomege nem érhetd el — kell6 nagysagu utas szam
(kereslet) hijan, ami a szinvonalat is erGteljesen lefelé hizza.
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A C valtozat megvaldésulasa az atszallasi kapcsolatok javuldsat eredményezi. Jelent6s
varosfejleszté hatdsa nincs a C valtozatnak, ugyanis nagymértékben bedllt teriiletet tarna fel a
vonalhosszabbitds. A C valtozattal elérhet6 () terliletek, a meglévé dllapotban is
tomegkozlekedéssel jol feltart teriletek, kapcsolatuk a MillFAV-val megoldott.

Ebben a valtozatban kérdés a Nagy Lajos kirdly atjdn a Duna felé haladé kozosségi kozlekedés és
a C valtozat atlapolasanak térbeli és miszaki megoldasa milyen jarulékos beavatkozasokat igényel
(k6zmU, mélyépités, kornyezetterhelés).
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lll. Utem

Az A valtozat és annak lehetséges elagazasai, az Al jell valtozat az Uj tervezett forgalmi
telep felé és az A2 valtozat a FUSTI Vasitmuzeum, vasuti megalldhely felé biztosit kapcsolatot.

Az M3 menti vonalvezetés csak az egyik oldalan tudja kifejteni feltaré hatasat ami kedvez6 a
Kacsoéh Pongrac ut mentén kialakult intenziv lakétertletnek. Az Erzsébet kiralyné atjan haladdé
villamossal jol lefedik a kozbens6é slrl 5-700 méter széles lakdovezeteket, aminek
kovetkeztében a mexikdi Utra rdhordo troli és busz jarat felszdmolhato.

A kés6bbi Utemeknek fontos el6nye, hogy a Korvasutsori Vasutmuzeumi megalldndl jé
kapcsolatot biztosit a gy(r( iranyd vasuti kozlekedés/szolgaltatds szamara a belsG varosrészek
felé.

B2 (B21-B2) valtozat a B12/13 (item szerves folytatasa. Kiépitésuk a jelenlegi vasuti
besoroldsu terileteken torténhet meg. Az M3 és a jelenlegi Rdkosrendez6 vaganycsoport
kozotti 300-400 méter széles és mintegy a B13 végpontjatdl a kérvasutsorig 2000 méter hosszu
beépitetlen teriiletet tar fel. A B2 vonalhosszabbitas feltétele a barnamezés teriletek fokozatos
hasznalatbavétele, ami a nagyvasut két oldala kozotti kapcsolatok megvaldsitdsat is feltételezi.
A Rakos patak vonaldban egy erds kozuti, gyalogos, kerékparos, kozosségi kozlekedési
kapcsolatra van sziikség Angyalfold és Zuglo kozott.

A vasut két oldalan létrejové beépitések, teriiletek kozott tovabbi kapcsolatokra is sziikség
van, melyeket a majdani szabalyozasi tervben kell meghatarozni. A B2 vonalhosszabbitas B21-es
eldgazasa az Al valtozattal is elérhet6 remizhez vezet.

A B22-es elagazas a Vasut muzeumi megallonal ad kivald kapcsolatot a korvasutsori vasuttal
biztositva a belvaros térségek konny(i elérhet6ségét.

A B2-es valtozat rendkivil erds teriletfejleszt6 hatassal lehet, a kovetkez6 ciklusban a
prioritdsok kozott szerepl6 barnamez8s teriletek Ujrahasznositasa tekintetében.
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A javaslat varhato ingatlanfejlesztési, urbanisztikai kovetkezményei

Osszefoglaléan: Urbanisztikai-varospolitikai-fejlesztési dimenzidkban kett§ markansan eltéré
valtozat kilonithet6 el:

Az ,A és C” vidltozatok (Al, A2, C) a meglévé beallt, joI m(ikod6 varosszoveten beldli
vonalhosszabitdsra tesznek javaslatot.

A MillFAV meghosszabbitas két eltéré kozegben valdsulhat meg. Az egyik a meglévs varosszévet
valamely kivélasztott pontjara iranyitja/helyezi az 0j végdllomast. A térségben bemutatott
vdltozatok mindegyike beallt varosi szovetet érint, ezek a terlletek a szabalyozasi paramétereik
hatdraig beépitettek. Egyes szegmensekben kisebb mérték( bes(ir(isodés ugyan elképzelhetd, de
ezek magasabb fajlagos koltséggel valdsithatok meg. Kozéptavon azonban semmiképpen nem lehet
kalkuldlni ezen folyamatoknak a beinduldsdval, a vdlsag-kereslethiany, az épitési szabalyok lassu
megvaltoztatdsa, a kozlekedési fejlesztések lassu kiéplilése miatt sem.

Az A és C” valtozatokkal érintett teriileteken kialakult és a helyi lakosok szdmara megszokott és
megfelel6 szinvonall tomegkozlekedési hdldzat és szolgaltatds miikodik. A varosszoveten beliili Uj
végdllomds esetén: egy m(ikdod6 rendszer atszervezésére kell jelentds raforditasokat biztositani,
mikdzben az Uj haldzat teljesitménye alig novekszik. Fontos szempont a kisebb mértékd-lokalis
komfort novekedés és az ezzel 6sszefliggs raforditas és bevétel/eredmény/hozadék értékeit egylitt
kalkuldlni. Lényeges szempont, hogy az elmult 10 év tapasztalatai szerint a Zugléi polgarok
altalaban er6teljesen tiltakoztak mind az egyes teriiletek bes(ritése, mind pedig a bevalt és
elfogadott rendszerek jelentésebb valtoztatasa, valamint kivaltképpen a kérnyezetterhelés ellen.

A ,B” valtozatok (B1, B2) a funkciévalté-atalakulo-fejlesztésre varod teriilet irdnyaba torténd
vonalhosszabitast javasolja, figyelemmel annak komplex fejlesztéspolitikai hatdsaira.

Ingatlanfejlesztési szempontok

A fentiekbdl kézenfekvéen adédik a valtozatok ingatlanfejlesztésre gyakorolt eltéré hatdsainak
képlete is.

A Zugld M3 menti bedllt térségeiben gyakorlatilag nem varhaté a kozosség, keriilet, f6varos
szamara értékelhet( ingatlanfejlesztési hatds. Az Uj vonalszakasszal érintett sdvban és a végallomas
kornyezetében egyes ingatlanok kisebb mértékd értéknovekedésével kell kalkulalni. A mérleg masik
serpenyGjében pedig a zaj és rezgésterhelés, lokdlis forgalomnovekedés bizonyos mértékben
leértékel hatdsat kell tudomasul venni.
folyamat, mely évekre befagyaszthatja, dtmenetileg jelentGsen leértékelheti az érintett ingatlanok
tomegét.

A Rakosrendezé felé valé hosszabbitas a mai végallomas térségének zaklatottsagat jelentésen
envyhiti, mikdzben annak elérhet6ségei, ellatasi viszonyai inkdbb javulnak. E térségben pozitiv
ingatlanfejlesztési kovetkezmények jelezhet6k elGre, amit a térség épitési elGirasaival tovabb lehet
serkenteni, mikozben a rendezettség is nGhet.

A Rakosrendezé mai dllomasdig valé vonalhosszabbitas kiemelkedd ingatlanfejlesztési hatasat
csak jelezni lehet. Az 0] végallomas térségében allami/koz6sségi tulajdonban vannak hasznalaton
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kivili tertiletek, melyek nehezen kozelithet6k meg. A nagykiterjedésl funkcidvaltd teriletek
(Budapest TSZT) fejlesztésének el6feltétele a MillFAV hosszabbitas illetve ehhez hasonld F6varosi
kezdeményezések hatékony el6készitése, megvaldsitdsa. Itt a vonalhosszabbitas ingatlanfejleszt6é
hatasa nagyon er6teljes és ennek bizonyos koltségelemei kozvetlenil és kozvetetten s
megjelenhetnek a kozszféra bevételeiben. (RMT, telepiilésrendezési szerzédés, MAV/allam,
Févaros-Keriilet kdzos fejlesztési stratégidja alapjan)

A kozvetlen (karmentesitést is kalkuldlo) telekdr novekedésen tul, rendkivil fontos, hogy
|étrejohet a févaros és régidja, valamint a dinamikus keriletkdzpontok kozétt egy Uj térszervezd
kbzpont — orszagos/févarosi jelentéségl intermodalis csomdponttal egylitt fejlesztve. Ennek lehet
nagyon komoly ingatlanfejleszté hatdsa mind Zugld, mind Angyalféld kapcsolédd térségeire a
Rakosrendez§ teriletén kiviil.

Terlletfejlesztés

A teriletfejlesztés vonatkozasaban egy hosszabb tavu kitekintés alapjan lehet jél megitélni
Rakosrendez§ iranyu kapcsolat jelentGségét:

Az Orszagos Fejlesztési- és Terlletfejlesztési Koncepcid (2013.) torvény és az aktudlis Budapesti
fejlesztési dokumentumok egyértelm(ien rogzitik az elmualt 20 évben spontdn mddon kialakult
nagyvarosi régio létét, és a kovetkezé fejlesztési ciklusokra ezt rogzitik, mint a fejlesztések keretét
és terét. Ez azt jelenti, hogy szlikséges meghatarozni azokat a térségeket, ahol a Févaros (Bp.) és a
régidja 0Osszekapcsolddik és egylttmlkodésik megvaldsul kilonféle funkcidk-munkahelyek
telepitésével.

Az elmult 10 év jelent6sebb kozlekedési dokumentumai is tikrozik, hogy a kotottpalyds
kozlekedés megerésodésével-teljesitményndvekedésével kell szembenézni a kozlekedéspolitika
irdnyitdsanak. (El6varosi vasutak fejlesztése, villamos vonalak feldjitdsa, hosszabbitasa,
dsszekotése, 4-es metrd, GodollSi HEV-metrd dsszekdtése).

Ezek a tények-jovéképek-tervek-folyamatok kivaltképp rdirdnyitjak a figyelmet a Rakosrendezé
térségére. Itt ugy valdsulhat meg a vdros atmeneti zondjdban a Budapest és régidjanak
kapcsoldddsa, hogy a kotottpdlyas kapcsolatok (nagyvasut-MillFAV-3-as villamos) és a kozuti
halézatok (M3 - Szegedi Ut — Nagy Lajos Kiraly atja, Volan buszpdlyaudvarok, P+R) magas szint(
Osszefonddasa (folyosdk) szolgalja ki ezt a térséget.

Nagyon lényeges az atmeneti zOndban torténd intenziv fejlesztési gdc(ok) megalapozasa-
el6készitése-kifejlesztése a varos kompaktsaganak erésitése. Ezek egylttesen jelentGsen képesek
novelni a kozosségi kozlekedés hatékonysagat az egyes emberek idémérlegének javulasat (kifele-
befele).

Beépithetfség, teriletfejlesztés potencial

Rakosrendezén tobb itemben, nagy taviatban (30 évnél hosszabb tdvon) kedvez6 gazdasagi
helyzet és folyamatok fennallasa esetén a tédblazatban kimutatott szintteriiletek megépitésének a
feltételeit lehet biztositani.

A kozlekedéshalozat és szolgdltatasfejlesztés csak a terlletfejlesztési vonatkozasokkal szoros
Osszefliggésben fejthetik ki a kedvezé 6sszhatast.
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Az litemezés azt modellezi, hogy mar a relativ kis beruhazassal megvaldsuld regiondlis szerep(
intermodalis csomodpont is oriasi energidkat, fejleszté er6t, t6két hozhat mozgdsba. Az épités
litemezésének modellezése szerint egy minimum oOtéves el6készitési id6t feltételezve két f6bb
fejlesztési ciklus (2x7 év) sordn az I. és Il. Utem fejlesztéseinek nagyobb része megvaldsulhat.

Az Utemezés feltételezi, hogy a jelen tanulmany varakozasai alapjan a vonalhosszabbitas
optimdlis valtozatdnak tervei és projekt el6készitése is megvaldsulhat parhuzamosan a terilet

el6készitéssel.

MILLFAV RMT - RAKOSRENDEZ® ES KORNYEZETENEK FUNKCIONALIS JOVOKEPE
TERULET- ES LETSZAMKIMUTATAS UTEMENKENT

Telek ; Telekterilet | szintterilefi | becsilt szintterilet | PeCslt egyidejd |becsilt tlagos napi
Z Telek funkcidja 2 2 alis
szama (ha) mutaté (m°) (f8) (f8)
1/1 Szabadidd és extrémsport tervlet 3.1 1,0 31 000 1 000 100
E 1/2 Intézményi terGlet 4,6 2,0 92 000 - 4900
D = A 71 i
2| vs BVSC- Zugl6 niermzstkdz prof 9.9 1,5 148 500 12000 2000
szabadidé és sportkdzpont
Osszegzés 17,6 271 500 13 000 7 000
/1 Intermoddlis csomépont 4,5 4,0 180 000 - 14 300
= 11/2 Intermoddlis csomoépont 6.5 4,0 260 000 - 20 600
E, /3 Intermodadlis csomdpont 2,7 4,0 108 000 - 8 600
= 11/4 Intermodadlis csomépont 0.5 4,0 20 000 - 1600
1l/5 Intézményi tervlet 3.9 3,0 117 000 - 6 200
Osszegzés 18,1 685 000 - 51 300
/1 Intézményi tertlet 6.9 3,0 207 000 - 10 900
/2 Megujulé lakétervlet 1.9 2,0 38 000 - 1100
/3 Megujulé lakétervlet 1.9 2,0 38 000 - 1100
/4 Megujuld lakétertlet 0.7 2,0 14 000 - 400
/s Megujulé lakétervlet 2,4 2,0 48 000 - 1400
/6 Megujuld lakétertlet 0.9 2,0 18 000 - 500
/7 Megujulé lakéterilet 1,6 2,0 32 000 - 900
/8 Megujulé lakotervlet 0.8 2,0 16 000 - 500
/e Tematikus szabadidSpark - FUSTI 28,0 1,0 280 000 2 000 300
Varosi léplzzo szabod'dgés 16,000 8000
I
WL kulturdlis negyed - Viddmpark 84 1.9 190.500
= 12 Vdarosi Ieptelk‘u szabadidé és 42 15 63000 R 2000
E kulturdlis negyed
= a3 Varosi Iepte,klu szabadidé és 30 15 45000 R 1 200
= kulturdlis negyed
naa Vdarosi Iep’fe‘klu szabadidé és 30 15 45000 R 1200
kulturdlis negyed
s StrL{}(luro\/'olt? Ilersleg ) 101 )
(nem ndvekvd m® és Iétszam)
StruktUravdalto térség
m/é & & opuz. b 10,0 - = 3
(nem ndvekvd m* és Iétszadm)
ma7 STTL{kiUrOV.O”? 1ers§g ) 34 a B }
(nem ndévekvd m* és Iétszam)
s Ser{ldUrO\iU”? ilers‘eg ) 28 B ) )
(nem novekvé m* és létszadm)
/19 Intézményi terilet 4,6 2,0 92 000 - 4 900
111/20 Intézményi tervlet 0.3 2,0 6 000 - 300
11/21 Szabadidé és extrémsport terilet 7.1 1,0 71 000 1 000 100
Osszeglés 108,6 1238 000 19 000 34 800
[ F86 its [ 1443 | [ 2194500 ] 32000 | 93100 |
Becsilt maximadlis
létszédm 114 600
(f6)

210. abra: Rakosrendez6 és kornyezetének funkcionalis jovéképe — teriilet- és létszamkimutatas ilitemenként
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